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regel 3 wvervalt: fid 1.
regel 15 staats 23, lees: 24,
regel 23 na 813 in te voegefi: {pud)y
régel 20 moet op gehoond yolgén: Verp. art. 324 hd 2 Ry,
regel 27 staat: -3 Mei; deesd 5o




TRANSPORTRECHT.

§47. INLEIDING

Transportrecht in uitgebreide beteckenis omvat alle
rechtsbetrekkingen, welke veortspruiten uit het vervoer en wat
daarmede in verband staat: expeditie, goederenvervoer, personen-
vervoer, vervoermiddelen en de exploitatie daarvan.

Wettelijke bepalingen:

;. Expeditie, Weth, v. Kooph., bk1, tit. 5, atd. 2.

. Vervoer binnenslands, Weth. v. Kooph., bk 1, tit. 5, afd. 3

. Binnenscheepraart, Weth, v, Kooph,, bk-1I, tit, 13.

- Vervorr ter see, Weth. v. Kooph,, bk 11, tit, 1—12.

. Openbare middelen van vervorr, met uitzondering der spoofwegdiensten, Wet
v, 23 April 1880, 5. 67, laatst gew, bi] Wet v. 24 Juni 1039, 5 527 (nieuwe telst
wWet openbare vervoermiddelen' : K.B. v. 1 Sept. 1986, 5. 1), — KB, v. 31 Juli
1550, 5. 121, laatst pew. bij K.B. v. 6 Oct. 1939, 5.566/

f Spoorwegrervoer, Wet v. 9 Apr. 1875, 5. 67 (vrmeger Wet v, 21 Aug, 1859,
8. 08}, tot regeling van den dienst en het gebittik der spoorwegen, laatst gew, bij
Wet v, 5 Oct. 1934, 8. 5326, — Algemeen geplefment voor den dienst op de-spoor-
wegen (L, Algemeen Reglement Dienst’ of GAdidD.'"): KB, v. 15 Mei 15933,°5.
277, laatst gew. hij B, v. 18 SeptN1946) 5. G262, — Algemeen reglement
voor ket vervoer op de spoorwegen (@Algemeen Reglement Vervoer” of JARN"):
KB, v. 0 Nov. 1928, 5, 415, laatst gew dnj K.B. v, 26 Febr. 1946, 8. G.37. — KB v,
12 Juni 1936, 8. 573, gew. bij KOB vi\16 Febr. 1040, 5. 564, tot instelling van een
Riiksverkeersinspectic, die mégde fabayrorden belast met het toezicht op de spoor-
wegen, bedoeld in art. 10 Sfwes= Wet v. 9 Juli 1500, 5. 118, houdende nadere re-
geling van den dienst enepiebrnik van spoorwegen, waarop uitsluitend met be-
perkte snelheid wordy@epvoerd (pew. tekst | Locaalspoor- en Tramwegwet'; BB
v, 17 Jan, 1918, 5. 008 lagtst gbw. bij Wet v. 5 Oct. 1934, 8. 526, — Algemeen regle-
ment voor den diefet opede spoorweren, bedoeld in art, 1 dezer wet (, Algemecn Be-
glement Dienst Loggfsphorwegen'” of A RD.LS ) KB v, 16 Mrt 1935, 5. 142,
lastst gew, bii 1By 26 Febr, 1046, 5. G.37. — Algernesn reglement voor het ver-
voer op dedEalipoorwegen |, Algemeen Reglement Vervoer Locuslspoorwegen!” of
CARNET: BB v, 17 Dec 1828, 5. 455, lastst gew. bij K.B. v, 26 Febr. 1046,
5, (.37, X Tfamwegreglement (voor den dienst): K. v. 24 Febr. 1920, 5, 85,
faatet pew, bij K.B. v, 24 Febr, 1946, . (G.37. — Bijzonder Reglement vaor het ver-
voer op tramwegen of LJBRNV.T.: K.B:v. 24 Febr. 1920,5 85, — Wet vi 15 Dec.
1917, 3. 703, houdende voorschriften omirent aanleg en instandhouding van spoor-
wegen, waarop vitsluitend met beperkte snélhiid wordt vervoerd, op wegen niet on-
der beheer van het Rijk, gew. bij Wet v. 29 Nov. 1930, 5. 453,

g Vervoer van londverhuizers, Wet v, 31 Dec. 19346, 5. 804, houdende bepalingen
met betrekking tot emigranten en transmigranten (,, Landverhuizingswet"').

. Vervoer van brieven enz., Postwet v, 15 Apr. 1891, 5. 87, tot regeling der
brievenposterij (nieuwe tekstuitpave bij KB, v, 206 Aug. 1919, 5. 543), lastst gew,
bij Wet v. 1 Aug. 1936, 5. 307, Beslulten tot nitveering: Pestbesiuit v, 25 3ept. 1925,
2, 306, laarst mew. bij BoB. v, 8 Mt 19309, 5. 331 en Postbesluit Dienstsiukken van
5. MWov, 1923, 8. 504, laatst gew. bij KB, v 14 Juni 1927, 5, 179; Internationazl Post-
besluit 1034 v. 6 Nov. 1934, 5. 570, laatst gew. bip KB, v. 5 Qet. 1939, 5.°3553
Girodienst: BLB, v, 28 Aug. 1934, 5. 493 (Girobeshait 1934, leatse gew. bij K.B,
wo b Junn 1939, 5. 349,
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t. Vervoer van pakletten, Wet v, 21 Juni: 1881, 8. 70, tot mnrichting van een dienst
ter verzending met de post van pakketten, een gewicht van 5 kilogram niet te boven
gaende (gew, tekst |, Pakketpostet’! bif KLB, v, 15 Aug. 1917, 8. 4606, laatst pew. bij
Wet v, 28 Juli 1933, 5. 376; Pakketpostbesluit v. 18 Sept, 1919, 8. 574, laatse gew
bij K-B. v. 8 Mrt 1939, 8. 341 Internatienaal Postbesluit 1534 v, 6 Nov, 1934, 8,
370 (zie boven),

1. Dveri:m.a.ng':ng van berichten door middel van de telegraal en de telefoon (wanr-
onder ook mocten worden gerckend de radigtelegraal en de radiotelefoon), Wet
v. 11 Jan. 1904, 5. 7, betr. aanlen, exploitatie en gebruik van telegealen en telefonen
(Telegranf- en Telefoonwet 1904}, laatst gew. hij Wet v. 8 Dec. 1938, 5. 302 Re-
glement voor den dienst der Rijkstelegraaf {Rijksteledtaafreglement 1030); KB
v. 17 Diec. 1938, 8. 358, laatst gew, bij K.B. v. 24 Apr. 1948, 8, G.0%. ; Reglement vaor
den dienst der Rijkstelefoon (Rijkstelefoonreglement 1920): K.B. v. 19 Sept. 1924,
5. 441, laatst gew, bij K.B. v. 14 Apr, 1939 5 344 ; Radio-reglement 1930 K.B. v
9 Mei 1930, 5. 159, laatst gew, bij BB v. 2 Mei 1046, 5. G.105.

k. Vervoer met lushtvaartuigen: Wer v. 30 Jubli 1926, 5. 249, laatst gew. bij de
Wet v. 12 Diec, 1935, 5. Y00 tot regeling der luchtvaar ( Luchtvanrtwet) Regeling
van het Rijkstoezicht op de Luchtvaart (BTL."): KB, v. 6 Dec. 1928, 5, 454,
laatst gew. bij KB, v. 31 Dec: 1938, 5. 570 M. - I.uchlwrkee:s:-eg!emunt{.,I,.".".R."J:
E.B. v. 28 Febr. 1929, 5, 67, gew. bij K.B. v, 5§ Mrt 1936, 5. 568 ; Luchtvaartrampen.
wet v. 10 Sept. 1936, 5. 522, gew. bij de Wet v. 31 Dee, 193080527 ; Wet v. 10 Sept.
1936, 5, 523, houdende voorzieningen inzake luchtvefyoer,

. Vervoer van personen met moterrjtuigen: Webw. 287ani 1939, 8. 527 {(Wet
Autovervoer Persanen). Besluit ot uitvoering: Uitvoeringzbesluit Autayvervoe: Per-
sonen 1939 v, 10 Aug. 1939, 5. 564; Reglement Autovervoer Personen v, 13 Fehr.
1939, 5. 560,

Internationale regeling van het {goederen)verveer op spoorwegen, van de owver-
brenging van berichten door middel van de telésraaf, van het postvervoer en van
de luchtvaart, Zie hierboven dl 1 hif33 v,

§ 48> EXPEDITIE

Ontwerp Weth, v. Kooph™, 3§09, artt. 81—84; Code de Comm., artt. 95 —100;
Weth. v. Kooph,, arte. 85—ah,

C. 5. Griwmor, Fas Beahd des Commissionshandels, 1879; ], L. BurcmarD,
Dras Recht der Spedition, 1894 R, Sencrpienr, Das Speditionsgeschift nach deut-
schem Recht, 1907 Iskac, Das Bacht der Spedition, 1928; L, Maves, Speditions-
geschaft und Speditionsbetreb, 1033: N, Mever, Der Speditionzvertrag nach
schweizerisshem Recht, 1931 I Ocmzg, Det Speditionsvertrag im schweirerizehen
Recht, dis€ Zirich 1933; B. Heimes, Das Plandrecht dee Spediteurs, Frachtfihrers
und Lagerthaushalters, diss. Heidelberg 1935: M, Dyiont, Die Haftung des Spedi-
teurs Gui grundlage des europdischen Speditionsgewerbes, 1939: W, Hecnur, Der
Speditiofisvertrag als WVertrag zugunsten Dritter, 1939; L., Povaer, Des droits ot des
obligations des divers commissionnaires, 4 dl, 1872; A, M, ne Cock, Bijdrige tot
de kenpis van den expeditichandel, prit Leiden 1862: ). W, K. oE Roo DE 1
FaiLLe, Aanteckening op de artt. 86—80 Wi K, prit Leiden 1890: L. 8. Horiasn-
new, Het expediticcontract nsar Nederlandsch recht, prit Leiden 1800 (rec. TigHE-
prar, BiM. 1892 bl 602).

Expediteur is iemand, die zich (tegen loon) met het doen
vervoeren (liever: met de bezorging van het vervoer) van goederen
te land of te water bezighoudt, art. 86 lid 1 K. Hij belast zich niet
met het vervoer, neemt dit niet voor zijn rekening, maar bezorgt het
vervoer, zorgt voor de verzending (verg, art, 87 15,

Zi= Rb. R'dam 5 Jan. 1923, W, 11073,

In ,,zich bezightudt™ (are, 861id 1 Ko ligt opgesloten het wberaep (bed il Ymaken'” :
bezigheid als middel van verdienste. Zie Rb, Ay nhem 26 Jan. 1928, N.J. 1929, ki
303, W, 11825.

v e land of te togier® (art, 86 1d 1 K.)z ook over zee; Zie Rb. R'dam's Febie 1913,
BLI 1013, bl 433, W, 9494 ; Horcanoes, a, peft, bl 44 v,
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Uit de artt. 87 en 88 K. blijkt, dat de expediteur in den zin der
wet is de tusschenpersoon tusschen den afzender en den vervoer-
der; degene, die, al of niet op eigen naam {(in den regel niet als ver-
tegenwoordiger: H.R. 1 Apr. 1921, W. 10775), goederen ten vervoer
aanbiedt. Hij belast zich uitsluitend met de verzending in den zin
van afzending, niet met de verzending in den zin van zorg voor
de aankomst van het goed (l'arrivée des marchandises et effets: art.
97 C. d. C.) ter bestemmingsplaats (de bezorging van te vervoeren

ed aan den geadresseerde). Wel mag tot het expeditie-bedrijf in
‘den zin der wet worden gerekend het afhalen van vervoerd goed bij
‘den vervoerder en de bezorging daarvan aan een opvolgenden ver-
voerder of aan den geadresseerde.

AL of niet op cigen naam’’. Rb. Dordrecht 25 Wirt 1636, N.1. en W. 1936, or.
708 de expediteur mag de vervoer-overeenkomst afsluiten op eigen naam, tenzij hij
uitdrukkelijk opdracht heeft ontvangen, haar af te sluiten op nasm van den afzender,

Fie ook hicronder Bl 535 'en 543,

Zis Voorpuin, di 8, bl 362 v.; FLR. 11 Mrt 1887, W, 5405 de expeditéun, is
piet verplicht het meest spoedige en veilige transpartmiddel te kiezen, wid de goks
deren zao spoedig mogelijk af e zenden.

De expeciteur is niet beveepd, de goederen ten behoeve van den@vervoerder te
vErhinden ter zake van door hem san den vervoerder verschuldigds gélden wegens
andere zendingen: Hof A'dam 21 Mei 1028, N.J. 1029, bl 1173, Wi 11400en 12035,
bev Bb. A'dam 28 Febr. 1628, N.T1. 1028, bl 1536, Wo1ia20. Merg. attod83 id 1 K,
wiirover hieronder bl 705,

Op hen, die zich expediteurs noemen, dgéhthun werkkring niet
beperken tat expeditie in den zin der wet, 2ijn de bepalingen der
artt. 86—89 K., c.q. de door partijen dadtvoerin de plaats gestelde
regels (zie hieronder), niet van toepassing; althans niet voor zooverre

zij zich bezig houden met andere werkzadmheden.

Verg. Porax, dl. 2, bl, 57; Diertfis)dNL Bl 145, ot 1; Asser c.5., Wethoek
van Koophandel met aanteckeningenp2de dr. 1873, bl 46; Rb. R'dem 3 Jan, 1923,
W, 11073 (1.c. zeen expeditic. /magr Wervoerconiract; derhalve zijn hier de Als.
Bep. d. Ver. v. Rotterd. expediteyfemnict tpepasselifk); Rb. Arnhem 26 Jan. 1928,
M.J. 1920, bl 303, W. 118280 ary. 95 K. i wel toepasselijk); Bb: R'dam 14 Juni 1940,
3] en W. 1041, nr 134 (D ffeen expeditie-, maar vervoercontract}.

In de praktijk awordt, veelszins ten nadeele van den afzender,
van de bepalingén der wet afgeweken, biv. in het Amsterdamsch
Vervoer- en Expeditie-Reglement. Zie hieronder bl. 534

Hof ded Haug 17 Dec, 1936, N.J. en W, 1937, nr 820: Lexpediteur” in § 17 der

Alp, Bep. dir Mer. v. Rotterd. Expediteurs omvat ook hem, die een veembedrijf uit-
oefent.

De vervoer (transport)-ondernemer, die zich
belast met de zore voor het geheele vervoer, dit voor zijn rekening
neemt, terwijl hij het geheel of sedeeltelijk door anderen doet uit-
voeren, is in geen geval expediteur in den zin der wet. Beding van
gen som in eens (vracht) voor het geheele vervoer wijst op aanneming
van vervoer, niet op bezorging ten vervoer bij den vervoerder. Zie
hieronder bl, 541 v. en 564.

T Porak, 412, bl 68: Greesg, bl 175; R R'dam'3 Febr. 1014, M.J. 1015, bl

343, W, 0699; 18 Jan. 1017, N.]. 1918, bl. 1208, W. 10113; hev. Haof den Haag 12
Apr, 1918, W. 10344 ; Hof A'dam 23 Jan. 1920, N.J, 1920, b, 396, W. 10535; Rbi
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Utrecht 19 Apr 1922, W 11289; Hof Lecuwarden 27 Febrl 1924, WL 12032 (de
transporf-andernemer i vervoerder), cass, verw. FLR. 4 Dec, 1029, N.J. 1930, bl
136,W. 12075 Verg. ook Bh. A'dam 22 Dec, 1933, M.J. 1935, bl, 482, W, 12800,
bev. Hol A'dam 23 Apr. 1936, N.T. en W, 1936, nr 672, vass. verw. HR. 11 Juni
1937, B.J. en W 1938, nr 141 (mooiv. ENCM), — Anders Hof Lesuwarden 17 Mei
1876, W 4029; de transport-onderneming moet alg expeditenr worden beschouwd
VOOE, ZoOVerre #ij niel vervoert met eigen middelen: waartegen Levy in W 4037
Anders ook 0 Roo pE na Falnte, a. prft, bl, 15 v.: Hoveawoer, 2. prit, bl 47 v,
Zie-over vervoer verder can de lijn rekt, hicronder bl 365 v

De commissionnaive powr le transport van artt. 96 v. Code de Comim,
is, anders dan onze expediteur, transport-ondernemer.

Lyox-Cagn en RevavnT, dl 3, nrs. 551 v, ; JossEaasm, nre:734 vi ¢ la commigsion
de transport n'est pas une commission wéritable; elle 'se raméne 8 une prise en
charge du transport tout entier; Lacour-Bovrerom, dl 1, ne 971 : le commission-
naire de tmansport st toujours ducroire; Il répond entidrement de exgcution du
transport par les voituriere avec lesquels il contracte; B, Georaranks, De quelques
éclairciszements sur la véritable situation juridigue du commisgionnaire de transport
pour servie de contribution a l'étude de ga responsahiligé, 1998, — Fie ook Vooz-
ouN, ta.p., bl 370: ,,0el il est question de ceun quitee shiatgent de transporter la
marchandise ¢ s destination”

De expeditie-vereenkomst is een ovéfsenkomst tot het verrichten
van enkele diensten (art. 1637 B.W$, welke een lastgeving in zich
111
sit,

Rb. Arnhem 31 Mrt1921, W.T. 30220 bl 149, W. 10777 Bb. Maastricht 20 Dee
1932, W1, 1933, bl 1205, W 12688 NMerg. PoLak, ol 2. bl 56,

De overeenkomst wordt behéerscht door de regels, die partijen
stellen; en; bij gebreke van deze, door de vwet.

Amsterdamsch Vefeoss en Expeditie-Reglement, in werking sedert 1 Jan, 1915,
ter grifhie van' de rechitbank neergelegd, 22 Dec, 1914, door verachillende vervoer-
ondernemers (Biplage XX,

Algemeena begalingen. der Vereeniging van Rotterdamische expediteurs, vast-
gesteld 15Mre€i 910 en ter griffie van'de rechtbank neergelegd 16 Juni 1010 (Bij-
lage 3T

Vesmo oter dé toepasselijkheid der ,, Algemeene bepalingen’', enz.: Rb, R'dam
GhE 1904, N T. 1934 hL 12205 Arb. 29 Apr, 1921, AR 30, vern. Bh. R'dam 100 Naow.
1ag2 NN L. 1923, bl 838, W 11006 Arb. 8 Jan. 1923, ALR. 52; — der gedeponeerde
conditich van den graan-expeditenrsbond te R'dami: Scheidsger. v. d. graan-expe-
diteurebond te B'dam JTuli 19249, ALR. 133, Zie ook Greeae, nr 2017% nre 12 +. Verg
i Verband hiermede hetpeen hieronder op bl 543 v, wordt gezegd over de toiepasse-
Ifkheid der Algemeene Vervoerconditién enz.

Verplichtingen van den expediteur.

De expediteur moet instaan voor de behoorlijke zoa spoedig mo-
gelijke verzending van de bij hem tot dat einde ontvangen koopman-
schappen en goederen, met inachtneming van alle die middelen
van zekerheid, welke hij tot eene goede bezorming kan bij de hand
hebben, art. 87 K. Verg. artt. 1837 en 1838 B.W.

wBehoottik' « Bb. A'dam 20 Febr. 15874, BB, 1375 B, bl, 280 Bb. K'dam 21
Mei 1019, N1 1920, bl. 802 {deklading) en 27 Oct, 1920, N.J. 1921, bl 834; Ach.
12 Apr. 1920; AR, 14; HR. 14 Dec, 1877, W. 4196 {de expediteur moet bekend

ziin met de wetten op den invoer vin het land, Wasrheen hij een verzending op zich
neemt): evenzoa Bh, A'dim 13 Nowv, 1923, W, 11144, Vera, nog Rb, R'dam 11 Apr.
1394, Wi 6509; 5 Febe, 1913; 1., 1913, bl. 433, Wi 9404,




wena-spoedig mogelih'' s RbA'dam 13 Apr. 1888, PovJ. 1885, pr. 73: R, A'dam
8 Apr, 1869, bev. Hof WNd-Holland 3 Febr. 1870, Mov.H. 1870, bl. 73 v.; Kgt nr
2 R'dam4 Cret, 1893, Pav]. 1896, nr 30; Hof den Haag 27 Dec, 1899, M H. 1400,
Bl 24 inverzuimsteiling ia niet noodig.
" Rb. den Fosch 3 Mei 1912, W. 9424 (zansprakelijkheid wegens niet-mededecling
Fan den afzender van cen aan den expediteur niet te wijten vertraging in bet vervoer),
Flet beding, dat de goederen | op de [voor den afzender] goedhoopste wijze moeten
worden vervoerd™, ontheft den expediteur niet van de verplichting om voor een zoo
“spoedig movelijke en behoorlijke verzanding te zorgen, tenzij het tegendeel bepaald
isiHoF den Bosch 1 Apr, 1930, N.1. 1530, bl, 1612, W, 12337,

Nide verzending (pedurende het vervoer) staat de ex-
pediteur alleen in voor de beschadiging en het verlies van het goed,
nwelke aan zijne schuld of onvoorzichtizheid” (i.h.b. de niet-be.
‘hoorlijke verzending) kunnen worden toegeschreven', art. 88 K.

Verg. met art, 88 K. art. 83 Ontw, 1809,

Zie over de heteskenis van art, 88 K. Voerouis, ta.p;, bl 373, aant, TV,

Rb. A'dam 27 Wei 1881, Pov.J, 1851, nr 40" taansprakelijkheid voor de kduze
van een vervoerder; het in dit vonnis voorkamende berosp op art, 1860, B
4 mied juist); Bh. B'dam 16 Jan. 1897, ‘W, 6008 {aanneming van een aikeennardin
%&:}ﬁp]. Vere, Rb, R'dam 10 Mei 1875, W, 3885: 5 Febe, 1913, ML LA 91 5NbIY 433,

o D

Atwijking van den Code de Commerce, die echteryin dartt. 96 v,
meer bepaaldelijk het cog heeft op den transport-ondetnemer.

Zie Lyon-Casw en R2savcT, tap.; Joseaann, tag,

Uit artt. B7 en 88 K. volgt, dat ;,de axpeeli_ieur verantwoordelijk
15 voor alle daden, die tot de expeditiel bettekking hebben” (Voor-
oury, ta.p., bl 374)., Hij kan wordeén aahgesproken tot schade-
vergoeding wegens verlies of beschadigibg van het goed na de ver-
zending of wegens vertraagde afnkomst van het goed, indien het
verlies, de beschadiging of de werfraging een gevolg is van de wijze
van verzending, Volgens aldemeené beginselen van verbintenissen-
recht behoeft niet ook séhuld of onvoorzichtigheid van den ex-
pediteur te worden gesteld; deze heeft te zijner bevrijding te be-
wijzen, dat hij zijnepplichtingen heeft nagekomen, m.a.w. dat
hij de verzending behéorlijk heeft bezorgd. Evenzoo rust op hem
de bewijslast, alshefyweérvoer achterwege is gebleven, en hij des-
wege wordt aap®esproken. Dit volat cok uit art. 1839 B.W.. dat
den lastheblér de verplichting oplegt, rekenschap te geven van het-
geen hij verricht heeft.
Verg, Ticreraan, De aansprakelijhhieid des veachtvervoerders, in Themis 1590,
bl 43 v. en R.M. 1892, bl 604 v.; DE Roo pE LA FAILLE, 3. prit, bl 50v,; PoLag,
dl 2, bl 60
Daarentegen verlangen Kist, dl 3, 2de dr,, Bl 121 v., en Hovvanneg, a. prft, bil.
103 v., van den afzender, die vergoeding vordert, het bewijs der niet-behoorlijke
verzending, — In dezen zin Rb. A'dam 17 Juni 1887, PovJ. 1888, or 19: Rb. R'dam
16 Jan. 1897, W, 6608; Rb. Dordrecht 8 Tini 1898, W, 7182, Zic ook Rb. R'dam 10
Mei 1875 en 4 Dec. 1880, W, 3885 en 4604,
In denzelfdén geesr Rb. A'dam 21 Mei 1915 en 3 Juni 1915, My H..191E, bl
144 ale het vervoer is achterwege gebleven, moet de opdrachtgever bewijzen, dat de
expediteur in zijn verplichtingen is tekort geschaten,

Indien de expediteur, zooals in den regel het geval iz, de door
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hem te verzenden goederen onder zich neemt (art. 87 K.: de bij
hem tot dat einde ontvangen koopmanschappen en goederen), heeft
hij overeenkomstig artt, 1271 en 1272 B:W. voor het behoud dier
goederen te zorgen, totdat de verzending is geschied. Wordt hij
aangesproken tot schadevergoeding wegens verlies of beschadiging
der goederen v&dr de verzending of bezorging, dan heeft hij het
bewijs te leveren, dat hij voor hun behoud de vereischte zorg heeft
gedragen, m.a.w. dat de schade het gevolg is van een vreemde cor-
zaak, die hem niet kan worden toegerekend, Verg. artt. 1280, 1281,
1480, 1743—1745 B.W. Hetzelfde geldt van den expediteur, die op
zich neemt het vervoerde god bij den vervoerder af te halen en te
bezorgen bij dengene, voor wien het is bestemd; in de uitvoering
van zijn taak staat hij met een vervoerder gelijk.
Aldus: RboAldam 15 Febr, 1918, M.J. 1918, bl. 692; Rb. F'dam 18 Jan. 1917,
MNJ 1918, bl 1208, W 10113, bev. Hof den Haap 12 Apr.Qe18, W, 10344,
Anders: BEb: A'dam 19 Febr, 1892, Pov 1. 1892, nr 46, — e ook Hof den Bosch
L2 Apr. 1808, W, 7130, cass. verw, H.E. 24 Febr.ol s89%YV, 7245 de afzender
heeftallesn te bl:'-.l.u.cer ~erlies en wijders zoodanige sthuldof nalatigheid, dat daae-
aan het verlics, . . . in rechiskundigen zin kan wetden toggerckend'”,

Aansprakelijkheid wvoor tusscheg-expéditeurs ,,door hem ge-
bruikt", art. 89 K. Verg, art. 1840 B
Zie Horvasoew, a. pufe, Bl. 111 yalBb, Addam 13 Apr. 1388, P.v.]. 1388, nr.73:
Bb, R'dam 10 Mei 1875, W. 3588len 8 Jun. 16917, N.J. 1918, bl 1208, W. 10113,
bev, Hof den Haag 12 Apr. 1918, Wi 10344

De expadiieur is verpiicht te verantwoorden, wat hij voor den
afzender ontvangt. Verghatt! 1839 B.W,
Zie Rb. Arnhem AR 1821, N.J. 1922, bl 149, W, 10777,

Verjaring der) vordering wegens verlies, vertraging of schade,
tenzij in geval@an bedrog of ontrouw: zes maanden of één jaar,
art. 95 K.

Zie hjeronder bl. 362,

Rh'dam 11 Febe. 1887, Po], 1888, nr 3: de korte verjaring heeft alleen be-
trekking op de rechtsvorderingen, welke uit het den expediteur opgedragen trans-
port fntstaan ; HoLLanoer, & prft, bl. 134 de korte verjaring is afleen van tocpassing
opwfle vordening wit hoofde van veelies nd de verzending, Zie daartegen PoLax,
dl 2, bl. 66 en Rb. R'dam 22 Mei 1886, W, 5346,

Bijzondere plichten van den expediteur, Zie artt. 86 lid 2 (dag-
register) en 90 lid 2 K. {inschrijving van den vrachtbrief in het
dagregister); art. 118 Algemeens Wet v. 26 Aug. 1822, 5. 38, over
de heffing der rechten van in-, uit- en doorvoer en van de accijnzen
(verphch:mq tot aangifte van goederen, waarop invoerrechten of
accijnzen zijn verschuldigd).

Rechten van den expediteur.

De expediteur heeft tegen den afzender een vordering tot be-
taling van vracht, provisie en andere voorschotten, zooals kosten
van muaatregelen, ter bewaring van het goed betaalde invoerrechten,

ETIZ.
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De Konvooilooper zorgt voor de in- en uvitklaring van schepen
en goederen, voor de betaling der in- en uitgaande rechten, de
te stellen borgtochten, de paspoorten, enz. Vgor Zjn werkzaam-
heden heeft hij recht op loon.

Zie'over de in- en uitklaring, in het algemeen. cver de dotaneformaliteiten -
Moororaven en pe Boer, bl 345 v
Bb. R'dam 16 Jan. 1918, N.J, 1918, bl. 472, W, 10267 [recht op loon),

De expediteurs, cargadoors en konvooiloopers zijn voor betaalde
vrachtloonen en bijkomende onkosten bevoorrecht op het verveoerde
goed, art. 1185, 7° i.v.m. art. 1193 B.\W/.

Aldus Krar, dl 3, 2de dr., bl 125/126; Diermurs, dl 1, bl. 146, nt 35 Kgt den Haag
19 Deel 1857, W. 5557, Verg. Rb. A'dam 28 Qct. 1880, W, 4617, bav. Haf &' dam
2 Dec. 1881, W, 4752, — Anders Asarn ¢.5., Wethoek van Koophandel met aan-
teekeningen, 2de dr. 1873, bl 47 Porax, dl 2, b1, 65 deartt. 1135, 7% en 1193 B. /.
zien alleen op den vervoerder en den trandportondernemer; echter wardt de ex-
pediteur, die den vervoerder vracht en nokosten heefi hetaald: kracheens art. 1433,
3% BW. pesubrogeerd in diens voorrecht; voor zijn eigernukosten en provisie is
hij dus niet bevoorrecht, Zie ook Vorraar, bl 207.

Indien zij geadmitteerd zijn, hebben zif woortbetaalde inkomende
rechten en accijnzen voorrecht op alleroerénde goederen van hun
schuldenaren gedurende zes maanden, arf™119 Alg, Wet v. 26 Aug.
1822, 5. 38, i.v.m. art. 2 lid 2 Wet v. 20 Dec. 1922 8. 755,

Verg. . van pes Poer, Wl BEVIng op in-guit- en doorveer en de dAcciingen i het
algemeen, 2de dr. 1928, bl 207 v

D¢ termijn van zes maanden is den vervaltermijn, niet een verjaringstermijn, ij
loopt niet, zoolang surséance van betaling duurt: HER. 7 Juni 1918, M.J. 1918, bi
TLT, W 10288, vern. Hof Affam] ROct. 1517, N.J 1918, bl 530, W, 10200, vern.
Bb, A'dam 17 Mrt 1016, 3WStog)

Zij hebben rechtyan ferughouding volgens artt. 1766 en 1849
B.W., behoeven dus het poed niet af te geven dan tegen betaling
van hetgeen hdf teekomt,

Rb. Maastright 29 Dec, 1932, M.J. 1933, bl 1295, W, 2663 Verg. Bb, A'dam
27 Juli 1980, bew, Hof A'dam 23 Juni 1932, W. 12566,

Lie pverdensen ander HoLLanper, a. peft, bl 170 v. — Hof A'dam 28 Nov
1O2&WA 19807 - art, 1849 B.W. is-niet van toepassing, als de geadresseerde de poe-
deren opvordert als gigenanr.

Volgeps art. 17 lid 1 der Alg. Bep. d. Ver, v, Rotterd. expeditevrs strekken de gae-
defen)dic den expediteur worden teevertrond ter doarzending, ten opslag of ter
uitlevéring aan derden, Hem tot algemeen enderpand voor de op die goedersn rus-
tépde vracht en kosten eps. (Bijinge XXII). Verg. art, 16 lid 1 van bet Amsterd.
Vervoer. en Expeditie-reglement (Bijlage XX).

Verg, Scher. Ver, B'damsche expediteurs 18 Mrt 1931, AR, 150,

§49. VERVOER, ALGEMEENE BESCHOUWINGEN

C. W. vaw per Por, Het verkeer, Hidst, IX van Mederlandsch Bestunrsrecht,
1932; F. Memr, Das Recht der madernen Verkehrs- und Tmnsportanstalten,
1888 (vooral voor literatuur); R, von per Bomour, Das Verkehrawesen, 1804
I. Brunzer, Svstem der Verkehrspolitil, 1998; F. I. Kuemsono, Verkehrarecht im
dritten Reich, 1936 M. Julier, Deutsches Verkehrsrecht, 1938

Verhouding van den Staat tot de ondernemers van vervoer: be-
moenng van den Staat met de o penbare middelen van VELVOET,
vooral van vervoer te lande en op de binnenlandsche wateren.,




WVerschilende stelsels:

1°. Staatsaanleg en -bedrijf: de Staat is eigenaar
wan het middel van vervoer en exploiteert het; hij treedt op als
wervoerder, a. met uitsluiticg van leder ander, staatsmone-

alie resaal: het brievenvervoer volgens de Postwet; b. met vrij-
glﬁrg van het particulier bedrijf: vervoer van pakketten, telegraaf en
telefoon.

2° Staatseigendom van weg en werken met exploitatie
door bijzondere ondernemers: de staatsspoorwegen. Wetten van
22 Juli 1890, 8. 134, en 28 Juli 1921, S, 1011, welke het bedrijf der
staatsspoorwegen regelen. Dit was feitelik een gemengd be-
drijf, daar de Staat de meerderheid bezat zoowel van de aandeelen
der Mij tot Exploitatie van Staatsspocorwegen als van de Haollandsche
[Jzeren Spoorweg-Mij, de beide exploitanten voor gemeenschappe-
lijke rekening.

W I. M. Westerwounr, De Staat en de spodrwegmaatschappijen, prit AHam
1887 (waarover B, H. Pexeimasine, in Bubd. 1882, bl 604 ) ; ML L B, Biupdide,
Axnleg en exploitatie van spoorwegen, prit Leiden 15991 Pracadviezen'en YVeralap
v, d. Ver. v, d: Staathhk. e.d Stet,, jo. 1809; ] H. vax pex MevLey/aastiggsrechi
van spocrwegen, prit Leiden 1933, bl 75V,

Tenpevolge van de Wet v, 26 Mei 1937, 8. 520, tot recrganisati@van betspoorwed

bedriif is:hier thans sprake van een particuliere maatschappd], digfeifenares 14 van
weg en worken, te weten ' de . NV, Nederlandsche Spoorwegent, Waarvan echter de
aandeelen (10.000 van £ 1000.) op twee na in handen 2ijn van def Staat

3°. Het concessie:stelsel: uitcefeqing van het bedryf of
aanleg van de daarvoor bencodigde werken\niet geoorloofd zonder
voorafgaande vergunning van de overhesd.

G. pr Boscr Kesmpen, De concessién wolgens het Mederlandsch recht, peft Lei-
den 1866: J. M. Nar, Concessies yforypublitke ondernemingen, prit Groningen
1598; 5. I. R. pe Monecny, Tets overthef rechtskarakter van concessies, R. M. 15908,
bl, 1 v.: B. Keanensure, [nleiding tobhet MNederlandsch administratief reche, Al
gemeen deel, 1041, bl 13 v ; Qo B Dwescr; De bedriifsconcessie, prit Leiden 1939]
0. Maver, Verwaltungsreght, dIN, bl 303.

Men onderscheide’ goneéssie als vergunning voor de uitoefening
van het bedrijf, emmeoticessie als vergunning om van staats-, provin-
ciale of gemeente-eiBenidommen gebruik te maken, als vergunmng
voar den aanles vaf werken. Beide kunnen samengaan. Zoogen.
gas-, waterlfidifg”, tramconcessies van gemeentewege zijn CONCessies
van de tweede soort.

Zie Bb. Arnhem 12 Nov. 1891, W, 0107 (gemeentelijke tramwegconcessie); 4
H. Scueper, Aanleg van tramwegen op openbare wegen, 1598, — Wet v, 15 Diec
1415, 5. 703, houdende voorschriften omirent aanleg en instandhouding v. spoor-
wegen, waarop uitsluitend met beperkie snelbeid wordt vervoerd, op wegen niet
onder beheer van het Rijk, art, 2 (vergunning v. Ged. Staten tot aanleg en instand-
houding op wegen in hun provincie}.

Concessie wordt door de wet alleen gevorderd voor telegra-
fen, telefonen, locaalspoorwegen en tramwegen; voorafgaande ver-
gunning voor personenvervoer met autobussen; concessie
of vergunning voor het vervoer van personen of goederen als
bedrijf met luchtvaartuigen,
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Art, 2 lid 1 Telegraat- en Telefoonwet 1904 ., Voor den aznleg en de exploitatie
van (voor het openbaar verkeer besternde) telegrafen en telefonen (radio-teleprafen
en radio-telefonen daironder begrepen, art. 1 i 2 T. Tw.) doar anderen dan dbor
den Staat, wordt ecne doar Ons verleende concessie versigeht''. Zie voorts art. 3
| Tz

Art, 2 1id 1 Locaalspoor- en Tramwegwet: |, Voor den aanleg van een locaal-
spoorweg Of van een tramweg en de uitoefening van den dienst op dien locaal
spoorwes of op dien tramweg wordt eene door Ons of met Onze machtizing ver
leende concessie vereischt'.

'1 At 4, 10 v en 46 v, der Wet v, 24 Juni 1939, 5. 527, betreffende: hist vervoer

van persanen met motorrijtuigen (Wet Autovervoer Personen) regelen de VErgun-
1 nir1_1_g Van personenveryosr met autobussen, alzmede personenvervolr tegen vergoe-
ding met een personenauto als bedrijf of nevenbedriif,

Art, 11 lid 1 Luchtvaartw. : ,, Voor zoover dazromtrent b3y verdraz niet anders jx

avereengekomen, behoeven ondernemingen, welke uituluitend of mede een hedrijf
maken van het vervoer van personen of goederen. met luchtvasrtuigen, hetsd) tus-
schen twee of meer binnen het Rijk zelegen plaatsen, hetzij met een binnen het Rijk
gelegen plaats als begin-, eind- of tusschenstation, daartoe cene concessie var Cina
| of van Onzentwege in geval het beéstuur der onderneming zijn zetel binnen het Rijk
heeft pevestipd, en eene verpunning van Onzen minister, ingeval die zetel buiten
het Rijk pevestigd s,
i Voorts i= 0.5 nog een vergunning vereischt voor hébvervder van goederen per
vaartuig (art. 1 lid 1 Binnenscheepvaartbesluit v. 24@0¢t. 9081, Verord, Blad 1941,
nr 20907 voor het vervoer van goederen langs denwelg per matorrijtuig (art. 1 v.h.
2de-en 3de Uitvoeringshesluitv, 18 Juni 1940, Sm551 en 552); voor het gebruik van
een motorrijwiel of motorrijtuig, ingericht voor het ¥8mvoer van personen anders dan
met autobussen (are. 1 whe Te Ultvoeringsbesuitty, 17 Juni 1940, 5. 550),

De praktijk, die ook voor den &anle van SPODrWegen een con-
cessie vordert, steunt niet op eeniie wetsbepaling.

Art, 1 lid 2 Onteigeningtwét van 2% Aug. 1851, 5. 125: ol diat publick belang
kan ook ten name van bijzohdete personen of vereehigingen, gan wie de uitvoering
van het werk, dat onteigening Vordert, iz toe gestaan, worden onteigend”,
vestigt ruet het vereischi®ovan concessie-verleening, Verg. ne Mowciry tap,, bl
5v., 23w,

Zie overigens agt Wifen 7 Sponrwegwet.

4% Vrighend van bedrijf; art. 1 Wet Openbare Vervoer-
middelen (K. B v."1 Sept. 1926, S. 321): ,,Tot het in werking bren-
gen van g€en openbaar middel tot vervoer van personen of goederen
wordt_geere voorafgaande vergunning gevorderd,

Art. 15 Iid 3: , Het vérvoer van personen met motornjtuigen, het vervoer van
pecsorien binnen eene gemeente, alsmede de overzetveren, worden door deze wet
niet geregeld’,

Art, 1 van de Verenwet (5 Jult 1921, 5. 38, tat vastatelling van voorschriften
betr. overzetveren en vecrrechten) |, Tot het ondérnemen van een overzetvieer wordt
geen voorafgaande vergunning of bebrachtiging van tarieven gevorderd”

De concessién en vergunningen en het verleenen van rentelooze
voorschotten voor den aanleg en het in exploitatie brengen zijn
een middel tot het stellen van voorwaarden in het belang van het
publiek en van het personeel, en tot het maken van bepalingen om-
trent naasting; zie art. 2 lid 2 Telegr. en Telef.wet 1904 en art. 21id 3

. Loc.sp. en Tramw.wet (voor zooveel tramwegen betreft) en art.
11 lid 2 Luchtvaartwet, De concessién worden veelal verleend en
de voorschotten toegekerd in den vorm van overeenkomsten ; ka-
rakter dezer overeenkomsten.
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Zie over concessic-overcenkomsten s Rbo A'dam 24 Dec. 1895, W. 6765, 1, hoafdz.
bev, Hof A'dam 27 Jan, 1899, W. 7237 en 7238, vern. HR. 30 Juni 1899, W. 7313
(gemeentelijke gas-concessie); Rb. R'dam 28 Nov. 1910, W, 9248 (gemecntelijke
tranwegconcessic); Rb, Utrecht 6 Dec, 1916, M.J, 1917, bL.072, W, 10046, vern, Hof
Aldam 29 Apr. 1918, N.J. 1918, bl. 866, W, 10275, cass. verw. H.R. 21 Mrt 1919,
N.J. 1919, bl 492, W. 10413 (gemeentelijke waterleiding-concessie); Arb. 31 Dec.
1935 en 13 Jan. 1927, AR, 100 (gemeentelijke gasconcessie); Rb: Breda & Ml
1032, 1.7, 1932, bl. 1303, W. 12426; Hof den Bosch 16 Mei 1933 N.J. 1934, bl. 1345;
Rb. den Haag 4 Dec. 1942, N.J. en W, 1943, nr 450, bev, Hof den Haag 22 Det,
1945, N.J. en W. 1946, or. 113; FLR. 18 Aog, 1644, NI en W 1944/45, or 508,
vasr Gerem ViTaisca, in RO, 1804, bl 563 v.; Sysexca en Rotaers, Wettelijhe
regeling v, d. concessie, Pracadv. NIV, in HIN V. 1927, dl 1; F. G, ScHELTEMA,
Het grensterrein v. publiek- en privastrecht, in RO 1927, bl 233 v G W, van per
Por, in Nederlandech Bestuurerecht, 1932, bl. 222 v.; G, . Wiazpa, Cheereenkom-
sten met overheidslichamen, prit A'dam 1939, BL 179v:; J. Krusesean, De verhou-
ding van administratief recht en burgerlijk rechr, in Geschriften van de WVereeniging
voor administratief recht, dI TV, 1941, bl. 27v.; L. J. M. BeeLen G. J. Wiarps, Pu-
blickrechtelijke oversenkomsten, tz.p., di VIIL, 1943, bl 18v. en 29v; L. J. H.
Crivsesaen, Publickrechielifke overeenkomsten, in Rib.Th. 1942, bl 509w, WVers.
ook A H, Gersernier, Drinkwatervoorziening in Nederband, prit A'dam 1934, bl.
Giv.; M. ] Vonck, Gasconcessies naar Nederlandsch recht, in Fechiskilndige ©p-
stellen . .. . aangeboden aan Prof. Mr E. M. Mevess, 1935, bl 105 vy

Dt een gemeentelijke telefoon-concessie, verleend védr de wel van % H, een
phintselijke verordening is, in den zin van arte. 150 en 151 Gemeentew., beshiste
Haf A'dam 3 Mrt 1911, W, 0192, cags: verw, H.R. 12 Apr, 1912, W. 9370 {m.o.v,
EM. M), Evenzon ten aanzien van een tramwegconcessie: Hof Widam 24 Mei 1912
W. 9409, cass. verw. H.R. 20 Febr. 1914, N.J. 1914, bl 5458 9772

De inwoners kunnen aan de concessie agk individueel rechten
tegen den concessionnaris ontleenen, daarsheét bestuur bij het ver-
leenen der concessie ook voor of ten beh@tye van de enkele inwoners
optreedt. Contrats d'utilité pibligue.

Cre. SarwcTeLeTTs, Des contraledfutilité publique, in Revue de dr. int,, dl 20
(1858}, bl. 425 v.; F. Meier, Pelepheprecht, bl. 163 v E. Bourpoy, Des contrats
d'utilité générale passésau proafiwdtune collectivité, 1905; A, Rouast, Essai sur la
nature juridique du contzaf cofleetif, th, Lyon, 1909; JossERARD, nrs 213 v.; Meneas
in Themis 1903, bl. ¢26w.Aovereenkomsten van gemeenschappelijk nut); in W.DP,
MR, nr 2664 AL F Rierfs Proieries, Leden-contracten, prit Utrecht 1920,
Verg, MN.J. Vounck, Rag, bl 116 v,

Verp, Bb, A'dim 20,Dec. 1015, N.J, 1016, bl 21 (gemeentelijke concessie voor
den manleg varbess Werk onder voorwsaarden ten behoeve van derden), bewv. Haf
Aldam 0 Feb® 193¢ W, 10167, cass. verw. HiR: 1 Febr. 1018, M.J. 1918, bl 325,
W 10246,

Wettelijke beperking der contractsvrijheid en uitgebreide be-
palingen van dwingend recht, in het bijzonder ten opzichte van het
spoorwegvervoer, De wet regelt op dwingende wijze den inhoud van
de overeenkomst van vervoer.

Josseranp, nr 71z ,le contrat quiil (le client) conclura sera un contrat public
dans son organisation et dans sa source en méme temps qu'uncontrat d'adhdsion
dans la formation duquel sa volonté ne jouera qu'un role amoindri™.

Zieover decontrals dadhdsion: R, Saremres, De la déclaration de volonté, nra 229
v.: Desecoue, dl 2, nre6l6 v.; Prawmor en Rieest, dl 6, nes 122 v, alwaar uitvoerige
literatuur-vermelding, alsmede hieronder bl 573,
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§50. VERVOER TE LAND EN OP BINNEN-
LANDSCHE WATEREN

Ontw. Weth. v. Kooph. 1809, artt, 85—90: Code Cival, artt. 1782—1786 (des voi-
turiers par terre et par eau): Code de Comm., artt. 101—108; Burr, Weth., art
1653; Weth, v. Kooph., artt, 90—09, 748—763.

T,

prit Leiden 1577

. D& gvercenkomst van vervoer by binnenlandsch verkeer,
M. C. L. Lotsy, Beschouwingen aver de binnenveart, peft Leiden

156%; AL Garepe, Traneportrecht, 1044 A, Vimor, Manuel des transports, 1924 .

Cotson, Traneports et tarifs, 3de dr, 1908, Supplément 1918; L. Jo
Lransports, 2de dr. 1926; B. Rocer, Mouvenu manuel juridigue th
tgue des transports, 19327 B, Brun, Précis detrar ports commetciaux, 2 dl, 1930
313 B. Bauner, Cours-de transparts terrestres, fluvias, sériens, 2de dr. 1034 G
Eoer, Das deutsche Frachtrecht, 3 dl, 2ele dr. 1888—1890; ScuorT, Das gewahn-
lichie Transportmeschalt, in EsAnn's Handboch, d] 3, Bl 289 v, : €. Bunonacer,
Befordenungspenchifte, in EHRENBERS S Handbuch, dl 'V, 2, bl 111 . (1915)- T A
Baveour, The faw relating 1o the carri f poods by land, 1934 W, H. BMac-
martara, The law of carrder of me e und passengers b land, 3de dr. 1025
R. P. Wrsersr, The modern law of cary ers, Mew-Yark, 18903 R, Hurétnaon, A
teeatise on the law of carriers; 3 dl, 3de dr. 1007 (A TSEwBASTErHEN, Thie law
af carriage, 1904: Q. Kaps-Faeo o, Law of carriage By indand transport, 1030
AL Waceert, Il contratto di tran: rio terrestre: diScose Bdl persone, 19130 AL
GRassr, Contratte di trasporto, 1915; A. Asguin, Delgontratte di trasporto, Gde
dr. 1935

Het spoorwegvervoer, het luchtvervoer, het brieven- en het post-
pakettenvervoer, het overbrengeneyan erichten dosr middel van
de telegrasf en telefoon zijn afzfinderlijk wettelijk geregeld; zie de
volgende §%§

De wet onderscheidt:

1°. openbare middelen %af_vervoer, met uitzondering der Spoor-
wegdiensten:

a. van personen, Mletw@penbare Vervoermiddelen (K.B. v. 1
Sept. 1926, S. 321);

b. van goedergn Jarth 1 derer wet en art. 96 W.v.K.:

27, schepenseryaartuigen, varende van of naar het buitenland:
zij zijn aan Het#eerecht onderworpen, art. 748 W K. :

3% schepénen vaartuigen, bij uitsluiting varende van de eene
plaats in het binnenland naar de andere, artt. 91—96 en 740—763
WK

4%, oxerzetveren, Verenwet v. 5 Juli 1921, S. 8338

5% andere middelen van vervoer, als rij- en voertuigen, artt.
91—B6 W K.

Stautscommissie van 1879 tot herziening van het Wethosk van Koophandel
Ontwerp van een wetsvoorstel {uitgezeven in 1890) betreffende de vrachtvervoer.
ders en expediteurs, Eerste afd., Van vrachtvervoerders: artt. 1 46. Die bepalingen
hebben een algemeenc strekking.

A. Vervoer van goederen.

A Tax, D yrachtbrief, in Themis 1896 bl 121 s AL Meserre, De vrachtbrief,
prit A'dem 1904; Cr. Ackermany, De la leitre de voiture ot de sa nature, 1922,

De wet geeft noch van |, ,vervoer-overeenkomst’ noch van ATRT-
voerder” een omschrijving, Vandaar de vraag, wie vervoerder
1510 den zin der wet.
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Men kan bij het vervoer onderscheiden:

a, dengene, die het voertuig (wagen, schip, enz.) bestuurt (den
koetsier, conducteur, schipper, kapitein):

b. dengene, die het voertuig exploiteert (den ondernemer van het
vervoermiddel);

¢. dengene, die het vervoer voor zijn rekening neemt, terwijl hij
het geheel of gedeeltelijk door anderen doet uitvoeren (den aannemer
of ondernemer van het vervoer; den transportondernemer).

In artt. 91—95 K. wordt gesproken van den voerman of
den schipper; in art. 96 K. van ondernemers wvan
openbare rijtuigen en vaartuigen; in art, 755 K., met verwijzing
naar den vijfden titel van het eerste boek, van bevrachting;
in de wet van 23 Apr. 1880 van den ondernemer van een
openbaar middel van vervoer. Deze terminologie toont aan, dat de
exploitant van het vervoermiddel (in de binnenvaart: de reeder)
15 vervoerder (schipper of voerman) in den zin der wet, niet degene,
die bloot is bestuurder van het vervoermiddel.

HER. 27 Dec, 1895, W, 6755, cass. verw, Hof den Haag 25 Mrf 15805, M v. H.,
1803, bl. 119: ,schipper’” in art 91 K. is hij, die het vervoer 8pyzich Neemit, niet
degene, die, buiten het vervoercontract staande, met het felkelijk wefvoer s belast:
vern. Rb, den Haag 17 Apr. 1894, W, 6523 ; , schipper’ in arly, 9% K. iz hij, die ge-
durende het vervoer over het voertuiz onmiddellijk gezag heeft, dniet de cipenaar of
de ondernemer van het vaartuig: Bb. Utrecht 20 Mef™N011, %, 9194 de onder-
nemer van een goederenbeurtvaart 15 schipper in defizigfvan art, 91 ¥., al bestuurt
hij niet zelf zifn vaartuigen. — Eenigszins anderS BB, A'dam 21 Oct. 1398, W.
7304 schipper in den 2in van art. 01 K. is de g€8gvierder, die ten sanzien van het
vervoer zelfstandig (als contractant) optreede. S fie ook Hof A'dam 3 Now. 1882,
R.E.B. 1885 B; bl 106, en Bb. R'dam 11 Now 100G W, s021,

In den zin van art. 753 K. is s€hipper van een binnenlandsch schip
niet de exploitant, doch deSestuurder van het schip, indien zijn
positie overeenkomt met didwériden schipper, bedoeld in den 3den
titel van het 2de boek.

Betwist is, of ook de,¥ralmsport-ondernemer vervoer-
der is in den zin defwet.

Verg, HoLLamn®®, a peft, bl. 47 vi; Poar, d1 2, bl 67 v,

H.R: 17 Ape, T87%7W. 3712, cass. verw, Haof Limburg 30 Juni 1873, W, 3621 :
alleen hij, die mét dgene of gehuurde schepen vervoert of zich tot zoodanig vervoer
heeflt verbofdenJig vervoerder; 17 Juni 1921, N.J, 1921, Bl. 974, W. 10780 op aan-
neming van Vefvoer door cen transport-onderneming zijn artt. 91 v, K. niet van
toepassing: Hof Leeuwiirden 17 Mer 1875, WL 4029: de transport-ondernémer
i5 vervoerder, alleen voorzooverre hij vervoert met eizen middelen. — Anders
Levy, in W. 4037: Rb. R'dam 18 Jan. 1917, N.J. 1918, bl 1208, W, 10113, Bew. -
Hof den Haag 12 Apr. 1918, W, 10344 : de transport-ondernemer, die niet zelf ver-
voert, is nicttemin vervoerder ; evenzoo de ondertransport-ondernemer : Hof A'dam
23 Jan. 1920, M.J. 1920, bl 396, W 10555 5 Naov, 1020, M.T. 1921, bl 971, W.
10669; Rb, Aldam 13 Oct, 1920, W], 1921, BL. 77, W. 10655 ; Hof Lecuwarden 27
Febr, 1929, W. 12032, bev. HLIL 4 Dec. 1929, H.1. 1930, bl. 156, W. 12075 (.o
5.8 Hof A'dam 23 Apr 19356, W.L. en W. 1036, nr 672: het niet-hebben van
een eigen vervoermiddel sluit het optreden alg vervoerder niet uit, bev. Bb. A'dam
22 Dec. 1933, WN.J. 1935, bl. 482, W, 12800. Zie voorts hierboven bl; 531 en hier-
ander bl, 564 v,

De pmschrijving van vervoerder in-art. 466 K. (vervoer aver zes} omvat den
transport-ondernemer. Verg. CrLevermica, bl. 335,
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In elk geval zijn op transport-ondernemers niet de artt. 86—91
K. (Van expediteurs), maar de algemeene bepalingen van arit.
1375, 1271 v. en 1279 v. B.W. van toepassing.

Zie hierboven bl. 531, Evenzos Porax, d 2, bl. 68 v Verg Rb. B'dam 5 Fibr,
1914, M.1. 1015, BL 343, W. 9600, — Anders Hovvasoes, . pidft, bl 40. Krst, dl 3,
2de dr., bl 115.

De vervoer-overeenkomst is naar stellig recht een overeenkomst
tot het verrichten van enkele diensten. Artt. 1637b en 1640— 1652
B.W. zijn niet van toepassing,

Aldus ook Pavak, dl 2, bl §v.: Star Busmarne, in W 10661 - Vaooar, Hr.: dl 1,
bl 190191, — Anders Greere, nr 49, die spreekt van . cen met aanneming van werk
vergelitkbare overeenkomst" (bl 36/37); Kisr, dl 3, 2de dr. bl 130: de overeen.

smst van bevrachting is een samengesteld contract, huur en verhuor van diensten
en van zaken, vermengd met bewaargeving.

Bb. Tiel 14 Maart 1919, W.B.N.R.. nir 2595 : vervost i5 niet aanndmine van werk,
noch een overeenkomet tot het verrichten van arbeid, moar Serin de wet niet met
name genoemde oversenkomst; art. 1647 B, is daapdp niet Yan toepassing: Rh.
den Bosch 18 Febr. 1921, N.I. 1922, bl 936, W, 10044 Lniet Banneming van werk:
arl. 1647 B.W. is niet van toepassing)

Artt. 91 v, K. zijn van toepassing op‘wetvoer van goederen ook
door boden, kruiers, ondernemers van yerhuizingen, enz., of met
handkarren, transportfietsen, carri€rs) vrachtwagens, zolderschuiten
en derg.

Toepassing op vervoer door s ot tvesr - Rb, Drordrecht 20 Mrt 1918, N.J.
1918, bl. 127 (verjaring voloeds.art, 95 E.).

Verhuizing. Hof Agohem I Mel 1017, M.J. 1917, bl 960, W. 10187, be-
schiouwt het inpakken, het yeeyoer, den opslag, het vervoer terug en het ustpakken
van nweubilair als een w@rvoer-overcenkomat, Verg. Lyon-Caen en REnavir, dl 3,
bl 540, nt 2, en Josserakd, nr 286, over l'entreprise de déménagements: Zl] nemen
lovage d'indysteic #an. 2 Andess Rocer, nrs 58 v, ; Wasn, Nature] uridique du con-
trat de déménagement, in Fev. tritn, dr, civ, 1911, bl 507 v.— Qokindien er niet is
eeh vervoer-overgenkamst, is de ondernemer van verhuizingen toch annsprakelijk
voor de goederefi, die hij onder zich neemt.

In de prakiijk geschiedt echter een zeer groot deel van het vervoer
te land'en”8p de binnenwateren volgens de Algemeene Vervoercon-
dities der-Vereeniging tot behartiging van de belangen van de bin-
nenlandsche beurtvaart (Stoom en Zeil), gevestigd te Rotterdam,
vaml1912/1922, waarin vaak belangrijk van de voorschriften van het
Wetboek van Koophandel wardt afgeweken.

Immers is voor het vervoer van goederen met behulp van vracht-
auto’s en voor dit vervoer in de beurtvaart het gebruik van een beurt-
vaart-adres voorgeschreven, en in dit document wordt uitdrukkelijk
naar de Algemeene Vervoercondities verwezen. Daarom zal, zoo
dikwijls daartoe aanleiding bestaat, hieronder aan deze Condities
aandacht worden besteed.

Vaorde beurtvanrt werd ket gebrutk van een beurtvaart-adres voorgeschre-
ven bij Besluit van den Opperbevethebber van Land- en Zeemacht v. 23 Mei 19440,
S, 1940, nr CF 551, Dht Besluit werd ingetrokken bij Besluit v, d. Secr.-Generaal vl
Diepartement van Waterstaat v. 24 Oct. 1641, Verord, Blad 1041 ne 200 {het Bin-
tienscheepvaartbesluit). Het ter uitvoering van dit Besluit gegeven Binnenscheep:
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vaartreglement v. 24 Oct. 1941, Stert 1941, nr 223 bepaglt inart. 3, dat het vervoer in
e beurtvaart zal geschieden op beurtvaart-adres.

Diat het vervoer van goederen met vrachtauto’s meet plaats vinden op beurt-
vaart-adres is bepaald bij het 3de Ultvoeringshesluit (inzake de Verordening v, 17
Juni 1940, Verord, Blad 1940, nr 15) v. 18 Juni 19440, Verord. Blad 1940, nr 18, 3. 552,

“Daarnaast bestaat de magelijkhesd, dat een vervoer geschiedt volmens de bepalin-
genvan het Amsterdamsch Vervoer- en Expeditie-reglement v, 1 Jan. 1915,

Niettegenstaande deze voorschriften heeft de vraag der toepasse-
lijkheid van dergelijke Condities en Reglementen bij zwijeen van de
wvervoersovereenkomst, geenszins haar belang verloren. Allereerst,
omdat niet alle vervoer te land en op de binnenwateren op beurt-
vaart-adres (en dus onder de Algemeene Vervoercondities) behoeft
te geschieden, en voorts, omdat zich gevallen kunnen voordoeen,
waarin zulk een adres weliswaar is voorgeschreven, maar niettemin
niet 1s gebruikt. De geldigheid toch der vervoerovereenkomst wordt
door het niet-gebruik-maken van het voorgeschreven beurtvaart-
adres niet aangetast.

Zie over de toepasselijkheid dier Condities en Reglementen: Grrref, Bh 16v. on
voorts Bb, A'dam 14 Mrt en 11 Apr. 1919, W. 10466 en 10571 ; HoRden Hazg 25
Apr 1919, W, 10563 ; Rb: A'dam 15 Oce. 1920, N.J. 1921, bl T W, 106531 4 Febr.,
1024, W_11265; Rb. Assen 4 MNov. 1919, W, 10554: Rb, R'dam Bct. 1920, W,
L700; Bb, Utrecht 26 Oct. 1921, N.J, 1922, bl. 12536 Rb. dén Bésch 12 Juli 1923,
MN.J. 1624, bl 640, W. 11140; Hef A'dam 21 Nov. 1924, W, 19292 Rb. den Haap
23 Juni 1925, N.J. 1926, bl. 539, W. 11550 Rb, R'dam 15 Apr. 1929, W, 12025,
Egt A'dam 24 Jan. 1933, 2.J. 1933, bl. 1419; Bb. Ridam's Febr. 1041, ML en W,
1841, ne 611; Kgt A'dam 8 Juli 1941, N.1. en W @938l nr 420,

De vervoer-oversenkomst is vormytijy“doch geeft in den regel
aanleiding tot het opmaken van een schrifeelijk stuk, een vracht-

brief ofeen beurtvaart-adses (i.h.b. bij vervoer te land
of per beurtboot), een chertepdrty of een cognosse-
ment (bij ander vervoer tewatér).

Beschrijving van de opvatfingdat de vervoer-oversenkomst een redel contract
zou zijn, By Jossemawo, dc 80 en®Lacour-Bouresow, dl 1, ne 975, — Anders
Lyon.-Caen en Resnavpendl'd, dr 559 Rocen, nr 3: Le contract de transport est
& la fois un contract cAgrepsue] et réel.

In de gevallen, wearinhet vervoer op beurtvaart-adres moet geschieden (zie hierbo-
ven), 15 dit documigngsiiet solemnitatis of expressicnis ciusa, d.i. als geldigheidsver -
eischie, voorgesehrevens maar probationis causa, d.i. als bew ijsmiddel. Zig'hierhoven
dl 1, bl 30ieWerp, ook Grerne, nr 65, Véor wat sangaat de beteekenis van den
vrachtbriefin difiverband vergelijke men Mesritz, a, peft, bl 84 v,

De vrachtbrief (letire de voiture), art, 90 K., heeft den
vorm van een open, tot den geadresseerden gerichten, geleidebrief,
wordt door den afzender of expediteur onderteekend en met het
goed aan den vervoerder ter hand gesteld. Hetzelfde kan pezegd
worden van het beurtvaart-adres, behalve dan dat onderteckening
ervan vrijwel nimmer plaats vindt;

Hetontbreken van de onderteckening verhindert niet, dat het door den vervoerder
van den afzender in ontvangst genomen beurtvaart-adres bewitia oplevert van de 1is-
schen hen gesloten vervoerovercenkomst en derhalve beide partijen aan de drarin
omschreven candities c.q. san de condities, waarnaar het verwijst, behoudens
tegenbewijs, gebonden zijn, Verg. Greepe, nr 68 MesrTz, a, prft, bL ap/a]l: Rb.
R'dam 5 Febe, 1941, N.J. en W. 1941, nr 611,
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Uit art- 90 K. mag warden afeeleid, dat de vervoerder van den afzender of expe-
diteur de opmaking van een vrachtbirief van den m it setiket amschreven inhoud
‘kan vorderen.

de cherte-partij wordt door beide partijen: den afzender
of expediteur en den vervoerder, onderteekend:

het cognossemen't (récepissé, echter uitsluitend op naam)
wordt door den vervoerder onderteckend, en, na ontvangst van het
goed, aan den afzender afgegeven,

De vrachtbrief enhetbeurtvaartadres vermelden
de bedingen, waaronder het goed ten vervoer wordt gegeven; het
cognossement debedingen, waaronder het ten vervoer wordt
i‘:ﬂngenomen: de cherte-partij bevat de verveer-overeen-

omst.

Verg, Bb, Arnhem 27 Juni 1918, W. 10209 {bewils van bevrachting en veacht-
frnef],

Door den vrachtbrief azn order te stellen wardt de geadresseerde vervanghaar
gesteld; de algemeene bepalingen omtrent ard erpapier (§ 29 glinap den viachtbrict
aan order van toepassing, )

Aanneming van den vrachtbrief of het beurtvaart-adres door den
vervoerder levert het vermoeden op, dat de'dadrin vermelde goederen
aan hem zijn overgegeven. Vern. voor wat dangaat den z.g. schoonen
vrachtbrief en het schoone beurtvaart-adres hieronder bl, 546,

Diepnvrs, dl 1, bl 149 Mesarrz, . pritdbl. 104; Bb. R'dum 2 Juni 1840, W, 123

Een cognossement, afgesefen.ytor binnenlandsch vervoer, heeft
dezelfde kracht en beteekenis als.fen Zee-cognossement.
Hof Md-Holland 2 Febr @71, Yeen: Bb, A’dam 30 Pée, 1870, W 3350 en 3331
Rb. Leeuwarden 8 Juni 2908, Wal088: Haf Leeuwarden 30 Me: 1806, W 8508, cags,
verw, HLB. 22 Mrt 190%, W, 8512; Rb. Winschoten 21 Dec. 1023, W 11238 {straf-
zaak).

Verplichtingen des vervoerders.

W . FargrenyDe aansprakelijhheid van den voerman krachteny sceikel o1 Woow,
Ko, in T Resfiis 1873, Bl 386 v., 1374, bl 250 vip MM W Peannk, e aanspra-
kelijheidyin den schipperin verband met het algemeen handelshelang, prft Utrecht
LE7 0T A Thremeraan, De aansprakelijkheid des srachtvervoerders, in Themis
1558, Bl200 v, 1890, bl 26 w1 A, Corerer, Des dommages-intéréts en matiére de
trinsperts, 2de dr. 1804 O, Saiworererre, De fa responsabilité et de Ia garantie
(acgidents de transport et de travail), 1884, chap. 3, Detransport des chases: SceiNE-
Bdyn, Die Haftung des Fruchtfiibirers, diss. Letpzig, 1907,

De vervoerder verbindt zich, de goederen, die hij daartoe onder
zich neemt, te vervoeren en af te leveren, wat medebrengt de ver-
plichting voor het behoud der goederen gedurende het vervoer te
zorgen, m.a.w. te zorgen, dat hij ze op de plaats van bestemming
afl:vert in denzelfden toestand, waarin hij ze ten vervoer heeft gver-
genomen. Toepassing van artt. 1271 en 1280 B,W. in art. 91 K.

Verg, H.B. 2 Doc. 1026, NLJ, 1027 bl 76 (oo P80, WL 11603 (o Mre):
Poras, dl' 2, bl. 29/30; Vortaar, Hr, dl 1, ne 272, — Anders Figr,dl 3, 2de dr., bl
139; HL.R, 17 Apr. 1874, W. 3712; Rb. A'dam 15 Nov, 1918, M.]. 1919, bl, 240 W,
10404,
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e verplichting, den verveerder in art. 91 K. opgeleed, in te
¢ ovoor alle schaden aan de ter 1E—rmenrq overgenomene
manschappen of goederen overgekomen”, vloeit mitsdien
wit de vervoer-overeenkomst, niet zoogen. wit de wet alleen,
uld of onrechtmatige daad of uit een bijkomstige verplich-

praestatie van custodia (Rechtsgel, Adviezen, di 6, bl. 189;
R, W. 3391), noch uit wat men noemt receptum of bewaar-

oL Lpt Dhg. 4, 92 Adt prastor: Nautae, caupones, stabtilarii, quod cujusquesalvum
Teceperint, misi Testitusnt, In eos JI.J{I:I-;_,h”:n daba,

Zie Kanstey, Themis 1573, bl. 3899 v, : Povak, dl 2, bl. 355 Lyow-Casn en Ru-

SMAULT, dl 3. nr 603 JossERAND, nr 563; D:chlN, dl 2. nr' 715; RiperT, d1 2, nrs 1687 v

‘De vervoerder is voorts verplicht, met bekwamen spoed (tijdig) te
‘weryoeren en is dus aansprakelijk voor vertraging, art. 1280 B.W.,
'wcgep&st in art. 92 K.

]nafw!_jilrlq hiervan verklzartart, 7 der Algemeene Vervoercondities detvigber-
‘der niet aansprakelyjk ., voor de gevolgen van -.lenrﬂuj yervoer, 2oo mif als Yan ver-
'ma.gdr: in-ontvangstname on (of) aflevering der poederen, Zie daatvoer GRERRE,
mrEd7 v Ket Aldam 23 Febr. 1940, M- en W 1941, nr 14 (act.dlis nietoepasse.
ifk'in g::m! van-ontrouw of opeet van den vervoerder). Verg, aok Kg_t‘ Wedam 8 Juli
HOET, NLT. en W, 19432, nr 429.

De vordering tot schadevergoeding komt nigffee aah den eigenaar
van het vervoerde goed, maar aan dengenﬁ die de ven-uer-rwer
-eenkomst heeft gcbimen (zooals de expediteur), onverschillig, ¢
hij eigenaar is, mits hij dit heeft gedaap ep €igen naam. De EX[}EC]!
teur heeft wat hij wit dien hoofds ontvapgt'te verantwoerden aan
zijn opdrachtgever (art. 1839 B.W.).

Rb, R'dam 27 Apr. 1904, W, 8156: d¢fexpediteur kan niet vorderen, als de mige-
ane van het goed van zijo verzekafarpverpseding van de schade heeft ontvangen; 18
Jumi 1913, M.]. 1913, bl 942, W, 9567 08 eigenaar van het goed, die niet partij is bij
de vervoer-overcenkomst, kaf schadevergoeding niet vorderen; 15 Jan. 1919, W.
10471, bev. Hof den Haag 258601 2020, M.T. 1920, bl, 1007, W, 10658, cass. verw.
HE: 1T Apr. 1921, 15.], 121 JbINGAS, W, 10775 al stelt hij. dat deexpediteur de ver-
Yoer-oversenkomst te zifheA behioeve heelt pesloten, Bb. R'dam 10 Dec, 1930, B.]
1831, bl 840, W 12670 .4 Wov: 1021, W, 10859 wie de vervoer-overeenkamst heeft
gesloten, al is hij qied@igenaar der vervoerde goederen, kin de vardering tat schade-
vergoeding instellen: ¥9Muli 1940, M. en W, 1940, nr 943 den expediteur, die op
eigen ninam de vetvolrovereenkomst afsloot, komt een vordering tot schadevergoe-
ding toe. Varg Metjers, in W.P.NM.R., nr 2603en in zijn onderschrift bij het arrest
H.E. 21 Mt 1920, M. J. 1929, bl, 1369 Scapiress, W.EN.R., nr 3361 ; CLEvE-
wiwGa, bl 334, 300en 409; Vorismar, nr 284; Asser-Losecaar Versmens, dl 3, bl
156/199: pe Beus, W.P.MN.R., nrs, 3604 v.; van per Grivten, W.P.N.R,, nr 3651 ;
SuvLing, 2de sk, nr361; Pouax, dl 2, bl 61 v, Ziec hicrboven bl 533,

De schuldeischer (afzender), nakoming vorderende of schade-
vergoeding wegens niet-nakoming (geheel verlies, niet-bezorging
aan den geadresseerde), heeft slechts te bewijzen, dat het goed aan
den vervoerder is overgegeven; op dezen rust de bewijslast van de
bezorging van het gucd aan den geadresseerde,

Verg, H.R. 12 Mei 1911, W, 0185; 2 Dec. 1926, N.J. 1927, bl. 76 (m.o.v. P5.),
WL 11603 {muo.v. Mrr), Zie ook Hof Lecuwarden 21 Oct. 1925, W 11553,

MorEncraAre 11 35
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Indien de afzender nd de uitlevering schadevergoeding vordert,
heeft hij bewijs te leveren, hetzij van de uitlevering van het goed
ter bestemmingsplaats in een toestand van beschadigdheid, die
bij de afzending niet aanwezig was, hetzij van de vertraagde (d.i.
niet-tijdige) uitlevering.

Verg. over de bewijslastverdeeling Asser-van Gounorver, dl 3, bl 128 Assgr-
Losecaat VErmezg, dl 3, bl. 215 v.; Cievermvga, bl 345 v.: Porax di 2, Bl 31/32:
Josserano, nes 632 v.; Rb. den Haag 17 Febr, 1921, N.J. 1921, bl. 1193, W, 10852
(verslechting van het goed en vertraging in de refz): Rb, R'dam 20 Mt 1923, W.
LLLO4 {schade aan de vervoerde goederen ten gevolge van vertraging; zeevervoer),
bev. Hof den Hasg 20 Jun: 1924, W, 11265; Hof Arnhem 17 Dec. 1924, N.J. 1925,
bL-540, W, 11205,

Uit de aanneming zonder eenige aanmerking mag worden afge-
leid, dat de vervoerder, het goed, voor zoover uiterl 1 k
waadrneembaar, in goeden toestand heeft antvangen, be-

houdens bewijs van het tegendeel. Kracht van een seloonen vracht-
brief.

Bb. Reermond 15 Qet, 1863, W, 25593: het ten ‘vertmer aannemen van een kist
doet het rechtsvermoeden ontstaan, dat de vervo@rder het daarin gesloten voorwerp
in een goeden staat heeft ontvangen, — Anders RBLArfihem 15 Dec, 1836, W 1842,
een vermaeden, dat de vervoerder verpakte poefléren inwendig onbeschadigd en wel
geconditioneerd heeft ontvangen, mag niet worden aangencmen, Verder NOg gaan
Bb, A'dam 20 Apr, 1887, W, 5528, e’ Rb, R'3Am 10 Mrt 1889, M.wH. 1590, bl
138 {beide vervoer op een spoorwep Betreffende): uit het nannamen van een schoo-
nen vrachtbrief mag niet worden afpeleid, dat het goed in anbeschadipden toestand
iz ingeladen. Zie voorts PoLaxgdl 2kl 25; Vorosmar, nr 269; Lorsy, Binnen-
vaart, bl 127 v, 174 v.; MEsresfS, prit, bl 100 v.; Lyvon-Carxen Besavrt, dl 3,
ars 634 v.; Josserann, nr 635 2%die de vrang toestemmende beantwoordt, waar-
bij te verg. nr 665,

Verg. voor de zecvaaftientdediviervaart van en naar het buitenland, art. 514 K.,
wiaarover hieronder Bl 742

De schuldepaar(vervoerder) heeft te zijner bevrijding te bewijzen,
dat de wanpraestatie (het geheele verlies, de beschadiging of de
niet-tijdigewitlevéring van het goed) een gevolg is: van ,,een vreemde
oorzaak, ‘die” hem niet kan worden toegerekend” (art. 1280 B.W.);
van avermacht of van toeval (art. 1281 B.W.); van een ,,onvoor-
zienhtoeval” (art. 1480 B.W.); van een gebrek van het goed zelf,
overmacht, schuld of nalatigheid van den afzender of expediteur
tart. 91 K.); van overmacht (o ok gebrek van het goed zelf en
schuild of nalatigheid van den afzender of expediteur) (art. 92 K.).
Verg, artt. 468 lid 2 en 477 K.

Een hiervan afwilkende regeling van den bewijslast geeft art. 3 lid 3 der Alge-
meene Vervoercondities, hetwelk bepualt: De vervoerder is van het nogenblik af,
dat hij de goederen in ontvangst neemt tot vervoer, slechts aansprakehijk voor schade
tengevolie van feiten, waaruit blijkt zijn opzet of schuld of die zijner onderpeschikten
(behoudens volledige sabotage), welkic feiten mocten waorden gesteld en betezen door den
afzender of geadresserrde. Zie hierover Gregse, nrs 84 v, Ark 12 Nov. 1020, AR,
26; Bb, R'dam 6 Qet, 1920, W. 10700; Bb. A'dam 14 Febr. 1927, N.J. 1927, bi.
TAT, WL 11651 ; Kt R'dam 25 Mrt 1030, N.J. 1030, bl. 1282, W.'12199; Rh. Am-
hem 21 Dee. 1931, N.J. 1933, bl 198, W, 12438, bev. Hof Amhem 7 Juni 1933,
NLJ. 1934, Bl 60, W 12650; Hof A'dam 21 Nov. 1924, W. 11262 Rb:"A'dam 24
Mt 1043, N.J, en W, 1943, nr 850 en voorts enkele niet-gepubliceerde vonnissen,
veemeld bij Greese, bl 189,
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Zie over de verhouding tusschen-art. 3 lid 3 enact, 4 der Algemesne Vervoer-
condities Rb. R'dam 14 Mowv. 1930, W. 12373,

Over de beteckenis van ,,overmacht! in onderscheiding wvan
toeval” bestaat veel verschil van meening.

Farsteyn, Pevsaing, TicHELAAR, m3. ww,: P. H. Scionten, Owvermacht, prit Gro-
ningen 1886; J. F. Hovwing, Overmacht of onmegelijkbeid, R.M. 1904, bL 250
i MoLencraarr, De gevalgen van den oorlog op handelsovereenkomsten, in het
bijzonder op leveringscontracten, 1915; H. M. “A. Scaapee, Overmacht, 1915;
L, L. WeEry, Overmacht bij overéenkomsten, prit Leiden 1919; Asser-LosEcaar
Vemaeer, dl 3, bl. 243; van Braxer, dl 1, bl 97, nt 2; Sunprasg, 2de st bl 303,
ot M. G: Leveneach, De spanning v. d. kontrakesband; prit A'dam 1923 (rec,
DPrucxer, BM. 1024, bl 2523 W, C) L. vax per GrintEN, Overmacht in onze
rechtsprank, in N_J.B. 1940, bl 158 v, en 216 v.

GoLnseusior, Das receptum: nautarum, cauponum, stebulanorum, Z.H., dl 3,
Bl. 58 v., 331 v, ; dl 16, bl. 328; Exxer, Der Begrilf der héhern Gewalt (vis major),
it £, d. pr. u.oafftl. Rechs, dl 10, bi. 497 v; DErsourg, ald., dl 11, bl. 333 v.;
H. Harnmr, Uber den Begriff der héheren Gewalt im deutschen Transportescht,
1836 {en daarover Bamm, in Kr, Vj. Schr., d1 28, bl, 410); F. X. Bruckner, Rie Cuss
tedia nebst threr Bezichung zur vis major, 1889; Gerth, Der Begriff deryis major,
1890 (rec. BruokwEer, in Kr. V). Bchr,, di-36, bl. 387 v.); E. Voursar, Mis mjorund
Betriehspefahe, 1900 Baron, in Arch. civ. Pr., dl 78, bl 203 v, ; STisT2iRG, t.2.p. dl
&1 bl 437 v.; Scowemner, . H.; dl 44, bl. 75 v, 341 v.; Verhandlupzen 8. 22, Dt
Juristentages; Biersamy, Die héhere Gewslt im engl. und.im\fpan®s: Recht, in
Arch, birg. B, di 10 Prasion-Rirzrr, d1 6, nrs 382 v.; H. Mazgavp et L. Ba-
zeAuD, Traité de la responsabilité, dl 1, 3de dr. 1938, nrs 1551 v,

Verg, ook Hipdane, Aansprakelipghheid uit contract iffhet Bomeinsche recht, in
Themis 15886, bl. 226 v.; 1897, bl. 235 v,

,!:TuevaE” en ,,overmacht’ zijn naar Nederlandsch recht betrek-
kelijke begrippen, welke bij de verbinténissen om te gewven

verband houden met de zorg voorhet\behoud der te leveren of
terug te geven zaak, tot welke d&%schuldenaar verplicht is. Waar
deze verplichting ophoudt, beginmén het toeval en de overmacht;
vandaar dat deze telkens worten gesteld tegenover schuld, nalatig-
heid of toedoen van den schifldenaar, d.w.z. niet-aanwending van
de verschuldigde zorg, Naafmate de verpliclgting, voor het behoud
der te geven zaak te zotgenjaheer of minder uitgestrekt is (art. 1271
B.W.), is het gebied™wan het toeval en de overmacht kleiner of
grooter.

Verg, Porarnd[ 8, bl. 31; Surjrane, 2dest., nrs 190 v, ; AssER-VAN GOUDDEVER,
dl 3, bl. 130 v.;: Asser-Losecaar Vermeer ol 3, bl 243 v.: van Braxzr, dl 1, nrs
80 v.; Hormdeoyy V.R., dl 1, BL 62 v, - Creverinvga, bl 342 v.

Tusschen | toeval” en ,overmacht’’ wordt in het Burg. Wetb.
en het Wetb. v. Kooph. onderscheid niet gemaakt; de uitdrukkingen
worden door elkander gebruikt.

Verg.; behalve de hierboven aangehanide artikelen, de artt, 851, 1533, 1546, 1598,
1600, 1601, 1619, 1628, 1631, 1632, 1745, 1752 lid 2, 1753, 1781—1784 B,
artt; 153, 225 en 416 K. — Zie bavendien artt, 1203, 1300, 1427, 1642 BAW.; TicHE-
LAAR, in Themis, 1880/1800; Pracadviezen van Vissen en Zaanes, over Werksta-
king, HN.J.V. 1914, df 1, bl. 1 v.; Porax, dl 2, bl. 31; Horaany, Liap,, bl 62;
Sunrisg, 2de st., bl. 303, nt 1.

In het Ontw, W, v K. 1822, artt, 79 en 80 (= arit, 91 en 92 K.), heeft de Fran-
sche tekst force majeure en daarvoor de Nederlandsche resp, | onvoorzien of onver-
mijdelijk toeval'” en ,,onvoorzien onheil''.
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Zievoor het Fransche recht: Josseaasn, nr 570: “r.'i_':l.:Jl.jj'l.'“!l_"nl:'(,' de cea-dewy ex-
PTE"?-SI }ﬂa [foree majeur et cas forhuit) 'eat admise, aujourd'hiti encare, par s majorité
e qui les déclarent interch angeables et par une jurisprudence dominante
2-emplaie, séparément ou cumulativement, 'une pour I'antre ou 'une et "au-
trie, pour déaigner foute eause dinesdculion non tmputable an debiteny’’: RirerT, dl 2,
nr 1723. Deze ]“t"’Sl ende méering wordt docr hen bestreden, tap., nrs 571
581, enincs 1724 v — Verg, Lyon-Caen en RewaorT, dl 3, or 399; Licour-Boo
TERON, dl 1, nr ]l"‘ ; Boune .Aﬁ'r:.ﬂuppl. ap Baunry-LacaxtiNenie; Traité théorique
el praticjue llL deooit crvil, dl'3; 1924, nes 239 v, o G, RipenT, La rigle morale dans les
1925 nra 52w Lo Bavzom, L cas fortuit et Ja fores mijeure dans
sort par terre, th. Aix 1912 2; J. Banoeant, Du cae fortuit et de la
Paris, 189207 . Dt:l-'ul;_lm'm'r u, Laforce majeure dans lescon-
A et commerciatag 19205 A, Bruzny, Easai sur'la notion diimprévision et
EUT son Tole'en matikre contractuetle, th, Bordeaux 1922 T Couateavn, Li notion

de forde majeure en matiére de responsabilité et contractueile hLllI’.“lth]]t th. Gre
ncble 1033,

Met name geven de "'"rngena.al.lu wetshepalingen niet aanlei-
ding tot de mu..n.:sr dat overmacht een enger ]:'egnp i5 dan toeval
en I:].'l.!a wijst op een uurhtmgc!-\, verplichting tot"Eesg,

I dezen zin Pesning, o, prit, en vele Duitsche schfijversfoa, GoLbscHMinT, tap.
en Derwauns, Das birg, Recht, dl 2,.afd. 1, §.69 1I11.% Ziecok ‘Danjox, di 2 2/ nr

717bis: het onderscheid tusschen cas fartuit & fgrce majevre ligt in ,la gravité
de: l'accident”’

Bij de verbintenissen om tgegewen is overmacht of toeval
een wvoorval, dat den schuldedaas wrhmdgrt zijn leveningsplicht

a te 1\1':-1T\L[‘ r:-u.tu.ger‘mmltldu_. dapr hem tot be h{:l_d van de te le-
veren zaak de maatregeleff yap“worg werden aangewend, waartoe
hij, naar de opvatting varhet yerkeer en den redelijken zin der door
hem aangegane overcenkommst, verplicht was. Niet verplicht is hij
tot het npemen van manhegel:r. waarmede partijen redelijkerwijze
geacht mosten wordlen bij het aansaan harer overeenkomst niet reke-
ning te hebbendehoiden, Vandaar, dat men bij verschillende over-

ecenkomsten tot Merschillende uitkomsten kan geraken.

De schulderdaar’ kan het bewijs van toeval of overmacht leveren,
hetzij re¢htstregks, door het bewijs van een voorval, dat op zich zelf
een valdgénde verantwo{:«rdnw veor hem oplevert, amdat het te-
kortkopmp® in zijn xﬁ-ph{:htmgm uitsluit (bijv. aardbeving, over-
strégming, maatregel van hooger hand, corlogsgeweld), hetzij mid-
dellark, door het bu.\lj‘; van een voorval, dat het bestaan van een
thDrL[\Um;J."Jg in het midden laat (bijv. brand, aanvaring), in ver-
band met het bewijs van feiten, welke aannemelijk maken, dat hij in
het gegeven geval aan zijn verplichtingen heeft voldaan.

Verg. PoLar, dl 2, bl 32/53; SunLine, 2de b, nr 197 AsseR-Loseoast Vesueer,

db 3, bl 270; Creverivca, bl 346 vi en voor wat aangaat de jurisprudentie hieronder
Bl 540w,

Tegen het middellijke bewijs richt zich de zen. objectieve
theorie der overmacht, volgens welke overmacht een volstrekt be-
grip 15; een voorval van zoodanigen aard, dat het, wat betreft
zijn ontstaan, de mogelijkheid van schuld van den schuldenaar
uitsluit., Als kenmerken van dien aard neoemt ScHOLTEM, a.w., dat
het voorval , buiten den bedrijfskring van den schuldenaar is ont-
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sidan’" en , door de kracht en de wijze van zijn optreden verschilt
wan die voorvallen, welke iederen dag gebeuren'.

In dezen zin, onder de hierboven aangehaalde schrijvers, o.a. Exwen, Harwen,
Bgrexser; voor het Fransche recht: Ripear, dl 2, s 1724 v, Zis ook de om-
lchrijving van Kist, dl 3, 2de dr.,; bL 1) nivermagt 15 elke door uir'r.'er;-'{:.gu gt
woortgebrachie onweerstaznbare kracht'!,

LJossERAND, nr 575, stelt als eenip kenmerk |, Venbérioritd du fajt dommageables le
défaul de connexité entre le fait dommageable et le miliew, {'organisme oi il s'est
produit’.

Zie voorts: Dyoqrox, dl 2, nrs 717 v, bl 6072 ;16 Faree majelre § un caractére
Absoly, étant un obutacle qui aurdit airété n'importe qui; tandia qgue le cas fortunt
i, dang une certaine mesure; un caractive relstif, étant un obstacles qu'un autre que
le diébiteur atrait peut-étre réussi & surmonter’’,

Bepalingen over het bewijs van toeval of overmacht komen in onze
wetbocken niet voor. Het middellijke bewijs (bewijs door vermoedens)
ter beoordecling van den rechter is mitsdien niet uitgesloten.

Zie, i.h.b. ten sanzien van brand, Draxagons, dl 2, nr 721 bis.

Rechtspraak. Onderscheid tusschen (onvoorzien) toewal en
avermacht wordf niet gemaakt.

Cmschrijvingen van cvermucht {in den zin van de bepalingem) dmirent de aan-
sprakelifkheid van den vervoerder, tot welke sok behoarmart, 8 (oud) K.} geven
Bb, Alkmaar & Sept. 1877, Wi 4193 overmacht een §&t, swaar bij alle sedachte njet
alleen aan schuld of nalatigheid, maar ook nan covodezishtigheid wordt uitpesloten :
Eb. A'dam 19 Jan. 1900, W, 7308 overmacht eprtocstand of gebeurtenis, die niet
kon worden voorzien of voorkornen en waarvan Sok@®edvalgen niet kanden worden
voorkomen; HOBL 26 Apr. 1907, W, 8533 en\Bb, Adam 31 Mei 1918, N.J: 1918,
Bl 1174 : ander overmacht in art, 91 K. imnict fe verstain een niet te voorsien on.
geval op zich zell, doch een zoodanig, det niet dror de verciechte voorzorg en toe:
zicht was te voorkomen; Hof den Boséh 1/Dec. 1042, MN.1; eny W, 1043, nr 543,

Als overmacht werd beachouwdshij Wervoer te water: door Bb, A'dam 30 Mei
1872, W, 3471 : aanvaring dooréchuld vin een ander, omdat overmacht of casas
alleen die rampen uftsluit, welke %€n gevolg zijn van een schuld van hem, dien ze
treffen, bev. Hof Nd-Hollagd 26 Qet. 1875, Mo H. 1875, bl 240: evenzoo Rb.
R'dam 14 Jan. W, 9677 sevefis (fok terecht 7} beslissend, dat, als het gelde ver-
voer van goederen in agh gesledbt schip, het onverschillig is, of de echuld aan de
aanvaring ligt bij hetaderdf schip, dat in aanvaring kwam, of bij de sleepboat: Hof
Arnhem 20 Juli 1981, Pag. V1910, nr 975, zirken ten gevolge van een aan de beman -
ning niet bekendyscReurfie in den romp van het schip (verg. hieronder bl, 5327
Rb, R'dam 6 Duge, 016, M.T. 1017, bl. 516, het niet te yvoorsien ontstann van eeniy
zonder nauwkeuriy ofiderzock niet bemerkbaar defeet, als pevolg van het geweld van
zee of wederRBb A dam 28 Tuni 1895, W, 6699, machtesvertoon, bestaznde in het
dreigen met dewfsterken arm door het hoofd der politie, ambtahalyve optredende;
Rb. R'dam 30 Juni 1915, N.J. 1915, bl. 853, W, 9500, bev, Hof den Hzag 10 Nov.
1915, W, 9005, befedigde verbintenis, ter verkrijging van verlol de reis voort fe
zetten, jegens de Engelsche regeering sangemazn, om de lading alleen uit te leveren
aan de behoorlijk gelegitimeerde rechtverkrijgenden van de N.O.T, Dimrentegen
werd niet als evermacht beschouwd door Bh, R'dam 29 Mrt 1923, W, 11114,
werkstaking onder de gezeven omatandigheden, bev, Hof den Haag 20/ Juni 1924,
W L1300, case. verw, HL.R. 17 Apr. 1925, N.J. 1925, bl. 636, W. 11430,

Herhiaaldehik §s ten nanzien van vervoer-overeenkomston beshist, dat een an-
wooreien voarval {dat ook door schuld kan zijn vercorzaakt) niet als overmacht is
te beschouwen, indien de oorziazk daarvan niet bijjkt. Zie Bb. B'dim 30 Apr. 1862,
W. 3206 {binnenvaart: ginken); H.R. 22 Juni 1860, W. 2180 (zeevervoes : openstaan
van een patrijspoart), bev, Hof Zd-Holland 21 Oct. 1859, vern. Rb. R'dam 14 Febr.
1839, WL 2112; Rb, Dordrecht 30 Met 1868, W, 3038, bev. Hof Zd-Holland 25 Jan
1869, W. 3751 {binnenvaart : brand); Rb. 'den Haag 7 Apr. 1870, W. 3206 (spoor-
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wegvervoer; brand); Rb: R'dam 18 Jan, 1917, W.J. 1918, bl 1208, WL 10113 {ver-
voer te land: brand), bev. Hof den Haag 12 Med 1918, W 10344 ; de verschillende
vonnissen naar aanleiding van het verbranden van de Willem II1, waarbi tevens
de vraap ter sprake kwam, wat bovendien door den vervoerder moet worden be-
wezen: Rb, B dam 18 Fehr. 1874, W, 3684 (de schipper moet aantoonen, dat hij den
brand niet heeft kunnen voorkomen of dat deze niet iz te wijten aan &yn schuld of
nalatigheid; dit bewijs wordt geleverd, als blijkt, dat de brand is uitgebroken in het
salon der kajuiten), vern, IHof Zd-Holland 1 Wirt 1875, W. 3RZ4, cassverw. H.R.
3 Dee. 1875, W, 3925 (de schipper 15 bovendien gehouden te bewijzen, dat de brand
is ontstaan door een onveorzien en onoverkomelijk toeval); Bb. R'dam 2L Febr.
1877 W 4078, vern, Hof den Haag 23 Mrt 1878, W, 4230 {de schipper kan volstaan
met ket bewijs, dat de brand in geen enkel opzicht aan hem te wijten is; uit de ge-
stelde feiten kan het vermoeden worden afgeleid, dat de oorzaak van den brand een
roodanige i3 geweest, die de schipper niet bij machte was te voorzien en t2 voorko-
men, en die dus als overmacht is te beschouwen): Rb, A'dam 14 Mei 15877, W, 4127
(de gestelde feiten zijn nict voldoende om overmacht aan te nemen); Bb. Utrecht
20 Mrt 1911, W. 0194 : het kantelen van een zolderschuit is op zich zelf nict over-
mache; de vervoerder moet bewijzen, dat het kantelen was een niet te voorzien on-
geval en is zeschied buiten ziin schuld of die van zijn personegl en niet was te voor-
komen doar de vereischte zorg en teezicht; waarmede te verg. Bl den Haag 11 Mrt
14920, W, 10695+ het onverwacht en niet te voorzien valled Sian et water en dienten-
gevolge kantelen van het behoorlijk aan den wal gemeerd schip 15 overmacht. — Zie
ook FLR. 22 Juni 1860, b.a. (bewezen moet wordenddat heg voorval: het openstaan
van een patrijspoort, is teweeggebracht door eenig onweerstaanbaar zee-cvenement
of ander overmachtiz voorval, hetwelk onmogélijk kon Wworden ontweken of afge-
wend): H.E. 26 Apr, 1007, W. #533 (vervoer met cen wagen: bewezen moet wor-
den, dat het ongeval, in deze zaak diefstal, nietdaor de vereischte voorzorg en toe-
zicht was te voorkomen): Bb. A'dam 29 Maov, 1018, MN.1, 1919, bl. 610, W, 10407 :
diefstal is slechts overmache, indiensblijkt, dat die is wepleegd door anderen dan
eigen personeel, en dat de vervoerder alles wat redelijkerwijs van hem kan worden
verlangd, heeft gedean om diefstalite woorkomen: Ket Breda 16 Apr. 1015, MN.J.
1019, Bl 640 (diefstal); Rb. R'dam 3Jan. 1923, W, 11073 (diefstal); Hof Arnhem
& Dec, 1022, N.J. 1923, bl. §587W 11012 (verloren raken van geederen tijdens het
vervoer, zonder dat de corzask wetdt aangegeven): Rb. Haarlem 3 Mo, 1931, W.
12395 (vallen van piano tijdens vervoer, zonder de oorzazk san te geven); Hof den
Bosch 31 Mrt 19428 ensWW,. 1942, nr 710 (botsing van auto’ tegen een boom;
beroep ap overmachtszonder de corzaak daarvan aan te gevent — In geval van
schade aan de léding duor (zee)-water wordt als bewijs van overmacht beschouwd
het bewijs, datyhet schip buitengewone zee-cvenementen heeft deorgestann, die
redelijkerwiize.geacht mogen worden de schade te hebben veroorzakts Bb, A'dam
12 Febr, 1862, Mo L 1862, BL 33; 23 Mei 1879, R.B. 15879 B, bl. 266; Rb. R'dam
4 MeiAoh, W8175. — Bij schade aan balen koffie door rattenvraat werd aan des-
kundigen de vrasg voorgelegd, of ér voor een schipper mogelijkhieid bestond maat-
régelen te nemen, waardoor deze beschadiging zou kunnen zijn voorkomen: Haf den
Hafg 22 Jan. 1883, W. 4867,
Indinzeliden geest is beslist, ten aanzien van verkochte en gespecialiseerde goe-
sdten, dat brand op zich zelf niet iz overmacht of een onvoaorzien toeval : Rb. A'dam
93 Mrt 1876, W. 4008 (verkoop van suiker: de verkooper moet bewijzen, behalve
den brand, dit de oorzask daarvan was een van zijn wil of dasd enafhankelijke om-
standigheid), bev., Hof A'dam 12 Jan. 1877, W. 4182 (de verkooper moet bewij-
zen, zoo al niet de oorzaak van den brand, dan tock, dat hij in alle opzichten voor
het behoud der zaak die zorg heeft gedmagen, welke vin een zorgvuldip huisvader
kan verwacht worden), cass. verw. H.R. 23 Nov. 1877, W. 41594 (hetarrest is geheel
in overcepstemming met artt, 1271 en 1430 lid 3 B.W.). Zieook Rb, B'dam 30 Oect.
1880, W. 4592 (verkooap wvan bloem van een bepaald merk; de verkooper moet be-
wijzen, dat de brand buiten zijn schuld door een onvoorzien toeval plaats had; de
gestelde feiten kunnen niet doen blijken van dat toeval en mitsdien van algeheele an-
schuld van den verkooper aan den brand}.

Fvenzoo ten sanzien van bewaarneming: H.R. 7 Febr. 1513, W, @441 (de be-
waarnemer maet volgens artt. 1480 lid 1 en 3en 1745 B.W. bewijzen het onvoor-
zien toeval, waorop hij zich beroept, dow.z, dat hem ten aanzien van den brand in
geen enkel opzicht schuld is te wijten), cass; verw, Hof A'dam 3 Juni 1912, W, 9392;
Hof den Haag 30 Mzt 1915, M.J. 1915, bL 940, W, 9846, Rb. R'dam 25 Apr, 1918,
N.J. 1919, bL 848, W, 10234; Rb. Almelo 25 Febr. 1925, N.J. 1926, bl. 651, W.
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11556 Rb. Middelburg 10 Oct. 1927, MLJ- 1928, bl 799, W, 11745 (hotelhouder);
Bb. R'dam 13 Mov. 1931, N.J, 1933, bl 212; Rb. Middelburg 2 Apr. 1933, N.].
1534, bl 832, W. 12782; Hof A'dam 22 Apr 1927, W. 11714 (bewijslast): Rb. A'dam
26 Jan. 1943, BLT. en W 1943, nr 516 (diefstal is ap zich zelf geen vreemde oorzazk);
ten zanzien van bruikleening: Hof Arnhem 6 Jan: 1925, N.J. 1925, bl 1000, W,
11334 (aansprakelijkbeid van den in-bruikleen-nemer voar brand): H.R. 30 Apr.
1937, W.I1. en W, 1937, nr 500 (mio.v. EXMM) [bewijslast]: ten sanzien vanin
reparatie-geven; Hof A'dam 13 Febe, 10925, N.J. 1926, b1 900, W. 11348 (sansprake-
lijkheid van den automobiclhandelear voor brand). — Zie voorts over de aan-
sprakelijkheid van den bewasrnemer: Hof Arnhem 14 Mrt 1011, W, 0181: Rb,
Zutfen 16 Oct, 1919, N.J, 1919, bl 1226 (rijwislbevaarplaats); Rb, Utrecht 7 Dee.
1921, W. 10883 {vestiaire); Bh. A'dam 15 Apr. 1933, N.J. 1934, bl. 1443, W, 12858,
Werg. ook Bb. A'dam 15 Nov, 1018, N.J. 1919, bl. 349, W. 10404 (partij mais, deor
een schipper ingeladen ,, om daarmede te liggen™: art. 91 K. niet van tocpassing).

Anders:: Hof Nd-Brabant 6 Apr, 1875, W, 3879 (verkoop van melassen; afkom-
-#tig uit een bepaalde fabriek; het in brand peraken van een, ain een zeer hooge tem-
peratuur blootgestelde, partij stroopen in de droogkamer eener bestwortelsuiker-
fabriek is, zoolang schuld of plichtaverzuim van de 2ijde van den fabrikant niet is
bewezen, ¢en onvonrzien toeval in den zin van art. 1480, een yreemde oorzaak, die
hem niet kan worden toegerckend, in den zin van art. 1280 B2W.): Rb, R'dam 2
Sept. 1846, W, 735 (maalcontract: brand is als cen onvoorzien toeval en ontoereken-
bare vreemile oorzaak te beschouwen, tenzij verzuim of schuld van den Schuldenaar
wordt bewezen); Bb. Groningen 30 Mrt 1894, W, 6550 (bruikleesing : brand 1=,
zoolang niet blijkt, dat hij te wijten s aan opzet, onvoorzichtigheill of nalatighesd,
te beschouwen als een bloot toeval); Rb, A'dam 3 Febr, 191560, 10492 (ter be-
wassching gegeven goederen; diefstal is op zich zelf een vreemde streank, die den
schuldenaar niet kan worden toegerekend),

Zie over de yraag, wanneer een hoope watervlocd voor cen Yeem overmacht is
{Rotterd. vioed van 13 Jan, 1916): Rb. R'dam 21 Dec, 4916, Mif. 1017, bL 478, W.
10111, bev, Hof den Haag 7 Dec. 1917, W. 10242 9@uiel 1917, 1.1 1918, bl 1063,
W, 10203 10 Jan. 1918, M.J. 1918, bl 1052, W, 1azsig,

De vervoerder is verantwoordelijkwoaor.de daden van degenen,

die hij in het werk stelt (verg. arts 1427 B.W., art. 1649 B.W. =
art. 1797 C.C. en 468 lid 3 K.), A1t den’ aard van zijn contractueele
verbintenis. Het instaan allegn “éor zgn. culpa in eligendo (aldus
KarsTEN, t.a.p., jg. 1873, bl{420 v»; je. 1874, bl. 325 v.) vindt geen
steun in de wet. ‘

H.R. 26 Apr. 1907, W §533/Rb. R'dam 14 Jan, 1914, W. 9677; Rb. A'dam 31
Mei 1018, MLT. 1918, bl 1474 ; Kot Breda 16 Apr. 1919, N.J. 1910, bl, 640: Rb. den
Haag 3 Mei 1921 4N7], 1921, bl. 923; Rb. B'dam 27 Jan. 1937, N.J. en W, 1038,
nr 162,

Verg, Meversin zijd hieronder genoemde aanteckening: Asser-Losscast VER-
weer, dl 3, Bl B55%, . van Brager, dl 1, § 94 Swijrimne, 2de st., nr 184 M. G. Le-
vENBACH, D spapning van de kontrakishand, prit A'dam 1923, nrs 93 v.: A C. N
P. Ruys, Asngprakeliikheid van den schuldennar weor door derdin veroorzaakte
wianprestatie, prt Utrecht 1918, bl. 47 v. en 108 v.: Prasio-Rirert, dl 6, nr 381
Brecqué, in Rev. trim. dr. civ., 1914, bl 251 (bij daden van het personcel ontbreck:
I'extérioritd, is er niet een cas fortuit, een ,,cause trangére' in den zin van art,
T4700 = art 1280 BOW.)

Volgens HLE. 11 Juni 1937, .. en W. 1938, ar 141 (m.ov. EMM.) moeten de
daden van het personeel beschouwd worden, als waren het daden door dengene, die
het personeal aanstelde, persoonliik verricht {cass. verw. Hof A'dam 23 Apr. 1535,
BT en W, 1936, nr 672, bev. Bh. A'dam 22 Dec. 1933, N.J. 1935, Bl 482, W.
12800). Tegen deze cpvatting, ook gehuldied in vroegere drikken van dit werk en
door H. Mazeavp en L, Mazeaun, Traité de la responsabilité eivile, dl 1, 3de dr.
1938, nr 965 v., richt zich terecht MEevERs in zijn onderschrift bij dit arcest. Zie den-
zelfde in N.J. en W, 1938, in 1920 en voorts van Braxzr, di 1, Bl 116, nt 1; Asser-
Losecast VERuees, di 3, bl. 250; Horaane, V. R, dl 1, bl 59, nt 1; Gagess, bl. 29
v.; 0E Beps, W.P.]M.R,, nrs 3604 v,




Art. 7 Alg. Regl. voor het vervoer op de spaorwegen: De spoorwes is verantwoor-
delijk voor ziin personzel en voor de-andere pe en, wian wier diersten hij bij het
vervoer gebruik maake. — Art, 3lid 3 Altemeene Vervoercondities: e vervoerder
o 7 rakelifk voor schade tengevolge van feiten, wagsuil biijkt zijn
opzet of schuld of dieijner ondergeschilten . . , .

Zie voorts art. 39 der Bemer Oversenk:r art, 101 P Oblr.: §431 DHG.BA
§278 DB.G.B. (Esrenuenc-Runsnacer, bl 205 v

Evenzao is de vervoerder; uit den aard van zijn contractueele
verbintenig, verantwoardelijk voor de deugdelijkheid van het ma-
teriaal, bij hem in gebruik. Gebreken van dit materizal zijn voor
zijn rekening en risico.

Riremr, df 2, nr 1707 ; Bb. A'dam 31 Mei 1518 MN.J 1918, bl 1174 Hof Amnhem
7 Juni 1833, B.J. 1934, bl 60, W. 12650, bev: Bb, Arnhem 21 Dec. 1531, M.J.
1933, bl 198, W, 124338. — Anders Hof Arnbem 20 Juli 1910, Pavl]. 1910, nr 975

De aansprakelijkheid des vervoerders bestaat egk bij kosteloos
vervoer. Zij volgt uit de bepaling van art. 1271 lid NB.W/.

De toepasselifkherd aok in dit geval van art 91 Kéfvehd dhngenomen door HR
G Febr. 1863, W 2457, vern: Kb, RBoermand 24 Apf W62, W 2495 (goederen, voo
een tentoonstelling bestemd). Zie ook Bb, Utrecht 14 Deo. 1910, W, G145, — An.
ders jI-J:'-!iEH.-'...\!Lr. or 103 en RoGor, nr 190 (et iy L\[_i L Btelons vervaer EeEn VerVoeroon
tract}.

Zie over hit rechiskarakeer van het kosteloo®a®rvoer- T3, AL Hoooenmaan, De
aansprakelijkheid bij kosteloos mederijden, peftfUtrecht 1945, Bl 43 v,

De aansprakelijkheid begint\niét de aanneming van het goed en
duurt tot de richtige afley€fing, begint dus vaér de inlading en
eindigt niet met de lossin®

Kot Gromingen 16 eSS W, 4743 ; Bh. Groningen 27 Juna 1873, %W, 3527
Bb. A'dam 20 NovdTo98s, W7 1919, bl. 610, W, 10407, Zie ook Hof den Haag
24 Mt 1911, W 81684 Rb. R'dam 18 Oct, 1929, W, 12190; Hof den Haag 5 Jan
1942, N.J. en W 1942800 319 Verg, art, 1783 C, O

Werg, art, 4000 T, waarover Hieronder bl. 604, Zie ook art, 3 lid 1 en 3 der
AlgemeeneM epvolscondities, waarover GREERE, nrs 76 v,

Oma g gVider aansprakeliikheid: de vervoerder moet over-
eenkgmistig artt. 1272 en 1282 B.W. en binnen de arenzen, gesteld
in arteeT283 en 1284 B.W,, vergoeden het geleden verlies en de ge-
derfde winst wegens het niet- of het beschadiod afleveren van de fen
Vervper overgenamen goederen, derhalve ten aanzien van koopman-
sehappen in het algemeen den prijs, waarvoor ze zijn verkocht of,
indien ze niet zijn verkocht, de waarde ter bestemmingsplaats. Bij-
zondere emstandigcheden, die de schade vergrooten, komen niet in
aanmerking,

Ere toepasselijkheid van artt. 1282 v, BOW. wordt aangenomen door Dizemtis,
dl 1, bl 150; Karsten, tiap., jm. 1873, bl, 404 v, jg 1874 bl 328 vir ERwy, AT,
Hwhb., opart: 396; Porax, dl 2, BE. 34 v, : VaLLMAR. nr 272 — In-ov enkometigen
zin voor het Fransche recht: Lyos-Cazx-en Bevaooy, dl 3 nr GiEhis; JossEraND,
nez-615—618: Lacour-Boorezos, dl 1, nrs 1020 v,

H.R. 25 Qct. 1872, W, 3525 {het is in-striid met ort; 91 K. nevens de waarde van
het poetd sen som gelds wemens winstders en ongeriel toe te kennen), vern, Rb.
Afdam 13 Mt 18 Mov H., tzp; Rb. Aldam 29 Nev. 1918, W], 1919, Bl 610;
W 10407 : de schade kan vit den anrd der zask nimmer hooger zijn dan de volledige
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mraarde der goederen, de prijs; waarvoor deze zijn veckocht, tenzij die prifs ahnormaal
hoog iz 15 Nov, 1918, W, 10403: de geleden schade moct worden gesteld ppoden
{ver)koopprijs; 14 Mrt 1919, N.J. 1920, bl 058, W. 10466 vergoed moet worden de
volle waarde Hidens het verloren gaan, welks gekend kan worden uit het factutirbe-
drog (den verkoopprifa): 7 Oct, 1921, W, 10200, — Zie voorts hieronder b1, 698,

Art 60 Weth, 1930, Neder!, rekat: | .schaden, die asn de be verveersn - koopman-
schappen of goederen overkomen'’, Fr. tekse: sles voituriers et les batcliers sont ga-
fants ded pertes ef avaries, autres que cielles qui proviennent™., .

Art. 100 lid 3 Alg, Vervoercendties slait de saneprakelijkheid voor | indirecte
schede, van welken aard oolk™ it

Wolgens art. 10 lid 2 Algemeene Vervoercondities wordt veor de
berekening der te vergoeden schade als grondslag zaneenomen de
handelswaarde van het goed, echter met dien verstande, dat de scha-
gw:argm:dir.g beperkt blijft tot ten hoogste G0 cents per elk kilogram

ruto,

Bebver gestelde beparking der schadevergoeding betreft het géwicht der bescha-
digde (c.q. vermiste) goederen, en nict het gewichtvan de geheelé zénding, Wharvan
dese goaderen deel vitmaken. Aldus ook GreesE, nr 91 Bouaea on Gr@EHERDE, in
Binnenscheepvaart v 17 Met 1941, respe 18 Ot 1941 Bh: A'dam &4 NregGie 3,
NoJoen WL 1943, ne 779, — Anders Kat A'dam 13 Ap. 143, NoLéfn W ™43, or
B50, \

Ook ingeval de vervoerder het vervoer niet qveeketrd of niet
tijdig uitvoert, is hij tot vergoeding van kosten, Sghaden en inte-
ressen gehouden overeenkomstig de asngehaalde aftikelen. Alleen
schade, welke bij een sewonen loop van a@keh redelijkerwijze kan
worden verwacht, komt in aanmerking.

Zie Rb, Aldam 19 Mei: 1871, W. 3371 (dmyamg Ber schadevergoeding bij ver-
traging in het vervoer). )
Verg. aver devraag, of de beperking der sangprakelijkheid inart. 10 lid 2 Alg. Ver-

voere. ook toepassing vindt in geval van VRrtraging in het vervoer (GREERE; ny 92,

De wet kent den afzenderof 8€n geadresseerde niet het recht toe,
de goederen in geval van Besehadiging of van manco voor rekening
van den vervoerder te lafbn, d,w.z. de ontvangst te WeIgeTen en ver-
volgens schadevergoeding” wegens niet-bezorging, dus op den voet
van geheel verlies, tafvardeven. Alleen indien de goederen ten gevolae
van de beschadigimg \&f vermindering voar den geadresseerde geen
waarde meer hebben) kan van zoodanip recht sprake zijn.

Verg, Rhel dNen T2 Apr, 1863, W, 2506 en Hof Nd-Haolland 7 Apr. 1864, M.y
H. 1564, @ 89 3R Alkmaar 20 Febe, 1872, bev, Hafl Md-Hofland 8 JTan. 1874, M.v
HL. 1874, bING v¥ als de geadresseerde de goederen wezens beschadiging weigert, kan
hij niet schad®vergoeding wepens niet-berorging vorderen; Bh. Breda 27 Juni 1871,
W. 3371 de geadresseerde kan in geval van manco njet op grond vanart, 1426 B.W
de ontvangst weigeren en schadevergoeding voor het geheel vorderen, tenzif hij be
wijst, dat hij bij de ontvangst der gcheele bezending een wezenlijk belang heeft
Hiertegen Kansres, in Themis 1873, bl. 408, en naar ganleiding van dit vonnis sen
debat tusschen Mrs Levy en Piuser, W . 3391, 3393, 3399 en 3400, Zie voorts
Hof Arnhem 12 Juni 1595, W, 6739, hieronder bl. 358 Kat nr 3 A'dam 5 Mei 1871,
bev. Rb. A'dam 13 Mrt 1872, cass, verw. HE. 25 Oct, 1872, W, 3525 degeadres:
szerde kan, na weigering om het goed te antvan gen wegons beschadiging, vergoeding
vragen van de geheele waarde onder aftrek van de waarde in den beschadigden toe
stand,

Merg: ever het laissé pour compte door den seadresseerde: Lyon-Caesn en Re
wauLT, dl 3, hrs31 v, nrs 614 v.iJossERaMD, nrs 619 v, LacousBoureror, dl 1, n
Lo24.
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De contractueele aansprakelijkheid van den vervoerder kan bij
overeenkomst gewijzigd, in het bijzonder verminderd en zelfs uit-
gesloten worden; een eenzijdige verklaring van den vervoerder is
daartoe niet voldoende. Veelal wordt een maximum der te vergoe-
den schade of een bepaald bedrag per gewichtshoeveelheid vastge-
steld; art. 1285 B.W. is dan van toepassing,

Indien van de zijde des vervoerders een openbaar sanbod is gedaan, komt de
vervoer-overeenkomst tot stand védrdat Ret vervoerbewijs 15 afgegeven; kunnen
derhalve bedingen, op het bewijs afgedrukt, voor de wederpartij niet als bindend
worden beschouwd; de vervosrder, die zijn aansprakelijkheid wil beperken, moet
dit alsdan doen in zijn apenbaar aanbod: tarieven, circulaires, enz., mits deze door
hem algemeen verkrijgbaar worden gesteld. Verg, SCHIREMEISTER-PRoCHOWNICE,
Das birger], Recht Englands, dl 2, § 190, bl 9,

Zeer ver in de uitsluiting van nagenoer federe aansprakelijkheid gaan het Am-
sterdamsch Vervoer- en Expeditie-reglement (hierboven bl 531 genoemd), de pe-
wizigde Algemeene Vervoerconditien der Vereeniging tot bebartiging van de be-
lanzen van de Dinnenlandsche Beurtvaart {stoom en zeil) v. 190822 (hierboven B,
342) en soortgelijke reglementen, Zie over de toepasselijkheid vian'dergelijke regle-
menten en conditién hierboven bl, 543,

Rechtspraak aver het Amsterdamsch Reglement enfede Algemesne Varvoercon-
ditics, voorzoover niet elders in deze § ter sprake gebraght: Avb. Beurtvaart 22 Jan.
1922, AR, 41: Arb. 18 Aug. 1922, AR 46: Bb R'dem 30 Sept. 1925, O, 11420
zifiken van ecn schip niet op zich zelf sen evenement : R, Utrecht 15 Dec. 1926, N.]
1925, bl. 411: achade aan onverpakte of anvoldeentle verpakie goederen, ontitaan
door opzet of schuld van ondergeschikten: Bb, Ridam o Apr: 1930, W, 12195 fou-
ten in'de navigatie of stuwage; 26 Septod 930,400, 12235 schade aan anverpakte
goederen; 20 Apr, 1931, W, 12433 2ofe veor de vervoersgeschiktheid van het ver-
voermiddel; Rb. Arnhem 21 Dec. 1931, 0], 1933, bl 198, W. 12438 bev. Hof Arn-
hem'7 Juni 1933, N.J. 1634, Bl 60, Wi 18650 beteekenis van nscheepsevenemen-
ten; Hof A'dam 23 Mrt 1939, ¥.Les W, 1939, nr 707: beteekenis van netuwages
. navigatie’’ ; Hof Lecuwarden™7 Moy, 1040, M.J. en W, 1941, nr 505 fouten in
de navigatie; Rb. R'dam 29 Meivo4e’ NI 1943, nr 146 fouten in de AhUwage,

Voor den afeender of goadresséerde niet verbindend zijn ongeteekende bedingen
in dorso van een copnodement=Hof Gelderland 6 Oet. 1852, W, 1397 : bepalingen
omtrent de aansprakelihiéid, spgenomen in door den vervoerdas apenbaar memaakte
tarieven: Bb, A'dafn § Nay. 1845, W, 638; Rb. Breda 28 Sept. 1869, W. 3152: Rb.
Arnhem 8 Juni 1865 NGy H, 1865, bl. 151, bev. Hof Gelderfand 11 Apr. 1866,
W. 3007 ook #l zijn Weze bepalingen in dorso van het regi afgedruke: Rb. A'dam 5
Juni 1849, WA 1032 pcass, verw. H.R. 20 Mrt 1850, W 1134 (anders Rb. A'dam 23
Mov. 18467W, Wa0: de sanneming en het nict torstond sl niet-akkoord terugpeven
van een recy is goedkeuring der in dorsa daarvan verrmelde voorwaarden, waartegen
menAete. Lorsy, ta.p., bl 153 w.): beperkingen der aansprakelijkheid, voorke-
mendedn gen dienstreglement bij ministerieele resolutie poedgekeurd: Bb. Armbem
15%eq, 836, W. 1842: Bb, Roermond 15 Oct. 1863, W, 2593 Hof Zd-Holland
IhJan, 1869, W, 3072 (anders Rb. A'dam 10 Dec. LE74, W, 3819} af opgenomen in
serl cenzijdige notaricele, in de nieuwsbladen bekend gemuakte akte: Rb. R’dam
G Mt 1886, W. 5303; of in voorwaarden voor het vervoer, vervat in éen algemeen
verkrijgbaar gesteld baekie eny in aanplakbiljetten: Ket Breda 16 Apr. 1019, MR
1919, bl 640; Rb, R'dam 5 Febr. 1941, N.J. en W. 1941, nr 611 de niet-ondertoe-
kening van een beurtvaartadres verhindert niet, dat de afsender aan de daarop voor-
komende bedingen gebonden is (hetzelfde geldt van de niet-afgifte van het ontvang-
brzwijz)

Bedingen, opgenomen in-een circulsire van deén exploitant eener lichtervaart,
binden dengens, die van die onderneming gebruik maakt: Hof Nd-Holland 30 Jam,
1858, W, 3029, vern, Bb. A'dam 20 Moy 1866, W, 2888 verwijzingen in den vrache-
brief naar een reglement voor het vervoer binden den onderteckenaar van der vracht-
brief: Hof Zd-Holland 2 Jan. 1871, W, 3287, eni 26 Juni 1871, W. 3357 vervodt-
condities, waarnasr wordt verwezen in het bewijs, dat de geadresseerde heeft afie-
teekend en waarop hij de goederen heeft ontvangen, binden den geadresseerde: Rhb,
den Bosch 24 Juli 1919, N.1. 1920, bl. 357, W, 10532 Zie voorts hieronder § 61 en
Leon's Rechtspraak, Burg. Weth,, Bk II1, 4de dr.. opart. 1356 B.W.
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Tié Fransche rechtspraak kende ann clavsules; welke de aansprakelijkheid uitshui-
ten, slechts het gevolg toe van omkeering van den bewijslast: de afzender of ge-
- adresseerde, schade vorderende, maoest de schuld van den vervoerder of diens Gnder-
geschikten aantoonen. Bij de wet van 17 Maart 1905 {loi-Fanier) is teder beding in
strijd met de wettelijke bepaling omtrent de aansprakelijkheid verboden (art. 103
lid 3 C. d.C): bedingen, welke de sansprakelijkheid beperken, wat het bedrag be-
treft, zijn penorloafd gebleven. Zie hierover Lyoxn-Carn en ReNauULT, dl 3, nrs 625
v.: JossERAND, nirs 623 —6435; Trattex-PErcerot, nrs 1199—1205; F. Sarpon, Des
elaiees modihcatrices de la responsabifité en matiére contractuelle, th. Aix 1003; M.
Rocer, La limitation conventionelle de responsabilité dans |z contrat de transport,
th. Paris 1920; P, Durawn, Des conventions d'irresponsabilité, th, Paris 10931; J.
Puer, Les clauses d'irresponsabilité dans fes contrats di transport, th. Algers 19325
H. Mazeavp en L. Mazeaun, Traité théorique et pratique de la responuabilité
eivilz, dl 2, 3de de. 1939, nrs 16153 v. en 2513 w. i

‘Bijzondere bepaling van art. 96 K. voor ondernemers van opne-
bare rijtuigen en voertuigen. Opgaaf der waarde bij verzending
van geld, goud, zilver, enz., en aanteekening in een register,

Het Hoog Gerechtshol in den Haag, 30 Apr. 1830, veroordeelt de finma W Gend
et Loos tot betaling van f 5665.38 voor exn vermist pakket effecteq. Wires dier
firma Bij Vooroos, dl 8, bl 396 v ik

. Biizandere reglementen”, art, 96 lid 1 K.; hieronder zijn te verstaan regelingen,
door of van wege het openbaar gezag voorgeschreven: FLRe 20 Wt 1850, boa.,
niet ook eenzijdige door den Minister goedgekeurde reglementeiven tarieven: Hof
Gelderland 11 Apr. 1866, b.a, — Anders Rb. A'dam 10 Dee, 1874, baa.

Fen overzetveer, hoewel niét geregeld door de wet v, 23%\pr, 1880, 5..67 {zie

hicronder bl. 572), is een openbaar vaartuig in den zimfyan asts 05 1.: Rb. Dordrecht
] 20 Mrt 1918, MN.J, 1919, bL 127,

Er is samenloop van de vordering uit, de vervoer-overeenkomst
(art. 91 K.) en de vordering wegens onrechtmatige daad of nala-
tigheid (artt. 1401—1403 B.W.)undien de daad of de nalatigheid,
wnardoor de schade is verogrzaaktwhiet alleen in strijd is met de
vervoerovereenkomst, maag-eok o p zich zelf onrechtmatig is.

Fie Drvcker, B.M. 1887, W 797 Megess, W.P.M.R., nrs 2260 en 2261; Mur-
perife, W PN R, nra@80i en’gs01; or Brus, W.P. ML.R., nrs 3604 v.; Daxjon,
dl 2, nrs 728 v.; Reegeg, Wl 20rs 1543 v.; Rb. Aldam 28 Apr. 1922, W, 1009641 be-
lading van een zolderschuitop een rockelocze wijze: HLR, 26 Mrt 1920, BLJ. 1420,
bl. 476, W. 10392; Hbf den Haag 15 Febr, 1926, W. 11643, bev. Rb. den Haaz 24
Mrt 1925, W1 1583, Werg. Bb. R'dam 8 et 1921, W. 10772; Kgt den Helder 1
Juni 1922, WA 105955 LR 11 Juni 1926, 34.]. 1926, Bl 10449 (me.oy, P.5.), W 11521,
Hof denHaag® Apr, 1930, N.J. 1933, bl 497, Hof Lesuwarden 27 Nowv. 1940, M.
en W.4941, nr 505; Rb. Dordrecht 4 Dec. 1940, N.J. en W. 1941, nr 93; Eb, den
Haag 29 Wei1940, N.J. en W, 1942, or 781. — Anders Rby. B'dam 8 Jan. 1881, W
4612: indien de daad of handeling valt binnen de grenzen van het wervoercantract,
kan alleen uit dit contract, niet uit onrechtmatige daad, worden geageerd. Evenzoo
Josseaanp, nr 525, Verg, Hof Amhern 12 Juni 1895, W, 67349, Zie ook Hof den Haag
i Jan, 1939, M.J. en W. 1939, nr 426, vern. Rb. R'dam 27 Jan. 1937, N.J. en W,
1938, nr 162,

Clausules tot beperking of uitsluiting der aansprakelijkheid om-
vatten de aansprakelijkheid volgens artt. 1401 v. B.W.

Rb. R'dam 14 Nov. 1930, W. 12373,

Evenwel wordt uitsluiting of beperking der contractueele of wet-
telijke aansprakelijkheid voor opzet als rietig beschouwd wegens
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strijd met de goede zeden, zoodat de vervoerder in teder geval tot
vergoeding van door eigen opzet toegebrachte schade kan worden
aangesproken, Of hetzelfde moet worden gangepomen ten aanszien
van deor eigen grove schuld vercorzazkte schade, is betwist:

Zie Rb, R'dam, 16 Ape, 1928, NoT. 1929, bl 14, WL 11593, 25 Ot 1928, ™.,
1924, b, 683, W. 12004 : Hof den Haag 1 Drec. 1033, N.J. 1934, K], 443, W 12710

Verg Suvring, 2de st nr 1065 Assep-LosEcasT Vemsern, dl 3, bl 266 v Cir
veriNGgA, bl. 387 AL E.S1o0p, Overenkamsten tot afwenteling van de gevolgen van
naneprakelijkheid, pelt Utrecht 1923, nre /7 v.: SAINCTELETTE, a.%.; THALLER-
PrrRcEROW, Br 1202 Lyon-Caps on RExavct, dl 3. nr GL6Es; JossEranD, nre 627 v, -
Brogue, La.p., Bl 316y, Diangon, dl 2, nrs 730 v.; pe Clovscy, Quest), Zme sirie
LL-75 v Verg, § 276 lid 2 DBG.B,

In verband met het bovenstmande zal moeten worden annpenomen, dat de ait
aluiting van dés vervoerders sansprakelifkheid inartt. 4, 7en 10 1id 3 en de beper-
king daarvan in art, 10 lid 2 Algemerne Vervoercondities niet geldt bij-opzet van
den vervoerder. Verg, Greese, nrs 38 en 05,

Daarentegen worden clausulés tat beperking ofeuit/hiti ngvan de
aansprakelijkheid voor door opzet of erove schild™van onderge
schikten veroorzaakte schade vrijwel eensterpfiz Sis’ oeldig erkend,
tenzij en voorzoover de wet anders bepaalt (vebg. artt. 470 v., 476
en 527 K. alsmede art. 32 Lverv. W,

Aldus H.R: 3 Juni 14938, N.Joen WL 1938, Be 920 (muoo EM M) 26 M
Lo20, N 1920, Bl 476, W, 10592; Hof Adamgd Dec. 1936, BT en W1937, ne
1036. Rb. Utrecht 15 Dec. 1926, N.J, 19280 bl. 411 sKgt Utrecht 8 Febr. 1944, N.].
en W 1946, nr 325; CLevermies, b, SoRgBTOOR, A, prit, bl 21/22: Ruvs, a, prit, bi.
B35 wv.; GrEEEE, nr 38, Verg, ook AsseRSLobgcant Vermeen, dl 5, bl 268, — Anders
C. L. K. van Gorkig in M. -Themis 539, bl 161 v

Zie voor het Fransche recht BPErr | 2 nr 1758; H. Mazeaupen L. Mazeavn,
t.upy, dl2, nr 2527,

Bij rembour s<zepdingen rusten op den vervoerder ten aan-
zien van het innepyaf het remboursement de verplichtingen van
een lasthebber (afit/4837 v. BEW.).

Het rembouftsbeding is =en beding van de vervoer-overeenkomst, wat toepassing
van de artl, J8§F—1840 BW, niet uttsluit, afthans voorsoover de aard der avercen.
komst indha=ap gehdel zich daarteman niet varset, Verg. M. G pE Baat, Gemengde
contragreMyrlt Leiden 1920, bl 73 en 175 v. ; Crevecorus, in N.LE. 1944, bl 95 v. ;
Egt fpeldotion 15 Diec. 1943, BT en W, 1044, np 336, Eenigezins anders Porax,
dlad Wl 23- Cieveringa, bl 4 25426; Rb. Assen 4 Nov, 1918 W, 10554, Anders
QoNGHIRE, nrs 122 v., die dé vervoer-overesikomst onder remboursbeding be-
schguWt als een uitgebreiden vorm van de vervoer-overcenkomist, Evérvon Soiy T,
bL 6w,

De afzender kan den vervoerder, in-geval van afgifte van het goed Fonder he-
taling, sanspreken ot voldoening van het te rembourseeren bedrag tegen afstand
van zijn vordening tegen den entvanger, Evenzoo Creverinva, bl 425; Crive.
COEUR, in N.J.B. 1944, bl 99/100; Scror, bl. §5: Rb. Groningen 1 Mov. 1635, N.J
en W, 1937, nr 757, — Anders Bb. A'dam 22 Mei 1863, WhviH. 1861, bl 156: de
afzender heeft alleen aanspraak op schedevergoeding s Evenzos Arb, 3 Nav, 191 1,
ARIA6; Kot Adam 6 Now. 1923 M.1. 1923, bL 1253; Greegs, nr 124,

Kgt Haarlem 3 Dec. 1943, M., én W, 1944, nr 347: de vervoerder, die de goede-
ren aan den geadesseerde afeesft wonder beraling van het remboure-bedrag te ont-
vangen en dazrna dit bedrag aan den afzender uit eigen zak voldoet, wordt viin rechts.
wiege gesubrogeerd in da reehten van den afeender tegen den meadresceerde.

Het beding bindt den ontvanger, van wien de verveerder ook na aflevering van
het goed, het remboursbedrg kan opvorderen: Ket Groningen 15 Febr. 1924, N.J.
1924, bl 277; Kgt Hagrlem 19 Oct. 1023, BT 1023, bL 1241, WE 13282, — Anders
GEEERE, nrs 52 ¢n 122,
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Meérp. Jorsemamm, nrs 316, 320-—322 (expédition contre remboursement), nrs
$25—530 [paiement du remboursement}.

Vu orreécht van den vervoerder (art. 1185, 77 L.vum, art. 1193
B. W.), zoolang de goederen niet in handen van dewden zijm.

Evenzoo Porax, dl 2, hl. 52/53; Bh., A'dany 28 Oct. 1880, W. 4617, bev, Hof
Aldam 2 Dec. 1881, W, £752. — Anders Bb R'dam 12 Oct. 1925, N.J. 1925, b,
755, W 11441+ het voorrecht vervalt door afizvering van het goed aan den beélang-
hebbende (peadresseerde) zonder het nemen van conservatoire maatregelen, Evenzoo
Lilcotw-Bovrenon, dl 1, ne 998 Lyon-Cags ‘en RENavLT, dl 3, ne 698,

Fechtvan terughouding wordt uitgesloten door art. 94 K.

Verg. art, 493 lid 1 K., waarover-hieronder bl 705,

In gzlijken zin Porax, 41 2, bl 33: Diepnws, dl1, BL 1535 KisT, d] 3, 2de desy BL
150, — Anders Asser-Scuorted, di 2, bl, 406; Sty Sde'st., nr 429 en 436
Lyon-Carsen Resaurr, dl 3, nr 607 ; L.&cnvmlﬁowsmn. nr G98. )

Art 12 lid 1 der Als: Vervoercondities kent den vervoerder nitdrukkelijk eenyrecht
van refentie toe terzake van vracht. onkosten en averi), tenzij daarvoor behuntlﬁkc
zekecheid 18 gesteld, Zie daarover Grezse, nra 145 v

Tenslotte heeft de vervoerder, indien het vervoer geschiedt onder
toepasselijkheid van de Algemeene Vervoerconditiesteen pandrecht
op de vervoerde goederen voor alle bedragen, die aan heém'in loopen-
de rekening of anderszins door den eigenaar der goéderen verschul-
digd mochten zijn, art. 12 hid 1.

Verg. GreEepe, nrs 140 v., die a.m, terecht Dp;natkt dat het pandrecht zich nigt
uitstrekt tot de vordering uit remboura

Verplichtingen van den afzender % betdling van vracht en bij-
komende onkosten (inkomende rex:hwn enz.), van vergoeding
Wegens overligdagen {overi;gge'ld} 260 bij de lading als bij de
lossing.

Zie over overligmeld weggﬂs v&'trag‘mg bij de lossing: Bb. Aldam 14 Febr, 1896,
W. GBET,
Zie voorts over de vurphdﬂ,mgr.n van den afsender hieronder bl. 555.

De vervoerden! diende vracht vordert, moet de aflevering be-
wijzen, als deze Wordt ontkend, bijv. door een beroep op manco,

Kot Rdam 7 Juni 1922, W. 10966,

Rechten en verplichtingen van den geadresseerde.

1.1, var TroosTENRURG DE Brutyy, De Nederlandsche rechtsprask omtrent over-
eenkomsten ten behoeve van derden, prft A'dam 1892, bl 57 v.; MEesriTz, 4. prit, bl
65 v.; G. Kirsercer, De positie van den geadresseerde, RO, 1808, bl 41 v.; D.W
. A ST, meerkmgen over den geadresseerde bij de binnenvisart, T’T& v.u.
1913: Greesr, nrs 52 v.; Lyvor-Carn en RENAULT, dl 3, nrs 550 en' 629; JossERAND,
nrs 380 v.; Lacous-Bouteran, dl 1, nr 970; RogEw, nrs 30 v.; HELuwia, Vertrage
auf Leistung an Diritte, bl, 478 v.; MoLLER-Erzzaca, 1 2, Kap. 144; H. Gére, Dex
Eintritt des Empfingersin den Frachtvertrag, divs. Minchen 1941,

Afzender en vervoerder sluiten de vervoer-overeenkomst mede
ten behoeve van den geadresseerde (art, 1353 B.W.). Deze kan, na
toezending door den afzender van het cognossement of van eenig
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ander vervoerdocument (bijv. den vrachtbrief) of, bij gebreke daar-
van, na kennisgeving van den afzender of van den vervoerder, tot
die overeenkomst toetreden; hij doet dit 0.a. door zich aan te melden
en zich de zaak aan te trekken, nadat het goed op de plaats van be-
stemming is aangekomen of had moeten aankomen, Zoowel zijn
rechten als zijn verplichtingen worden alsdan bepaald door de ver-
voer-overeenkomst, welke hij niet anders dan in haar geheel kan
aanvaarden (Rb. A’dam 1 Oct. 1915, N.J. 1915, bl. 1230, W. 9914);
hij mag daarbij afgaan op het hem ter hand gestelde vervoerdocu-
ment,

In denzelfden zin Porax, dl 2, bl. 15 v — Anders Grerer, frs 54 v,, die tevens ecn
overzicht geelt van de verschillende thearieen ter verkliring van de rechtspositie van
den geadresseerde. Zie voorts over de verklaring van de rechten en verplichtingen
des geadresseerden: van Troostennurs vk Brurrw, a. prft, Bl 75 v.: J. H: L.
BE‘;_RGSM-'-. De wanpraestatie des bevrachters, prit A'dam 1892, bl 90: ScuuT, 2.
prit, bl 13w,

De rechtspraak neemt aan, in den regel met ‘een beroep op art.
1353 B.W., dat de geadresseerde een vordering heeft tot uitlevering
of tot schadevergoeding wegens niet-uitleyerine, alsook, ni aan-
neming van het goed in beschadigden ‘toestand, een vordering
tot schadevergoeding op grond van art. 91, K.

Hof Gelderland 14 Febr, 1844, cusseferiv. HR, 28 Febr. 1845, W. 601; A'dam
3 Jan. 1861, W, 2244, cass. verw. FLRNZE Tuni 1861, W, 2286: 22 Apr. 1863, W.
2506; 1 Oct. 1914, W, 9914; Rb. Ltreght™7 Oct. 1866, W, 2863, bev. Hof Utrecht
4 Mrt 1867, W. 2911, Zie ook Eh. Ridaen 8 Jan. 1881, W, 4612; Hof Arnhem 12
Juni 1895, W. 6730: de geadeesseerde stant krachtens de wet, zonder dat hij zell
ecn contract behoeft te hebben'ge#léten, in cen rechtsbetrekking tot den vervair-
der; Rb. A'dam 1 Oct, 1578, W ho14,

Voorts wordt dengeadresseerde een vordering toesekend tot
schadevergoeding na-weligering het goed te ontvangen op grond van
beschadiging.

Egt ne duidamd Mei 1871, bev. Rh: Aldam 13 Mrt 1872, cass. verw. H.R, 25
Oct. 1832, W, 3525 als de geadresseerde weigert het goed te ontvangen, omdat het
beschadigdis, kan niet-toetreding sijnerzijds tot de vervoer-overeenkomst niet wor-

denfbeweerd. Zie ook Rb. A'dam 14 Oct. 1881, bev. Hol A'dam 27 Apr. 1883, W,
632

Ook andere rechten uit de vervoer-overeenkomst kan de geadres-
seerde doen gelden.

Zie Bb, R'dam 18 Dec, 1897, W. 7109 (vordering tot rekening en verantwoording
van het provenu van onderweg verkochte goederen); Hof A'dam 13 Juni 1879, R.5.
1880 B, bl. 155 (vordering tot ontbinding der vervoer-oversenkomst wegens wan-
pragstatie); Ket R'dam 25 Mro 1930, N.J, 1930, bl 1252, W, 12190 {alle rechiten van
den afeender).

De afzender blijft meester van de zaak en kan tegenorders geven,
totdat de vervoerder zich in betrekking heeft gesteld tot den ge-
adresseerde, bijv. door dezen den vrachtbrief te doen toekomen,
of totdat de geadresseerde tot de overeenkomst is toegetreden. In-
dien de afzender een cognossement of eenig ander vervoerdocu-
ment heeft ontvangen, moet hij dit teruggeven of vertoonen.
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In ongeveer gelijken zin GReEEsE, nrs 60/61; Mestitz, a, prit, bl 81 v. Zie dok

F Rb, R'dam 16 Dec. 1927, W. 11868; zoolang niet san den geadresseerde iz uit-

geleverd of deze werkelijk tot de overrenkomat van vervoer is toegetreden. — Anders

Porax, di 2, bl 17/18. Verg. Lyon-Caen en RENAULT, dl 3, nr 554; Josserann, nre

385 v.; Lacour-Bovreron, dl 1, nir1014; Eurenperc-Rusonaces, dI V, 2, bl 143.

Het onderwerp is geregeld inart. 68§ 8 ARV, ; 15 lid 4)°. 16 Lvery. W.; D.H.G.E.

P 8433 Zw. Oblr. art, 443; Cod. di Comm. art. 396; C. d. C. belge, bk 1, tit. VIlkis
Awet v, 25 Aug. 18591), art. 6.

Wat betreft de verplichtingen van den geadresseerde,
‘neemt de rechtspraak aan, dat de geadresseerde, die zich de goe-
deren heeft aangetrokken of ze in ontvangst heeft genomen, ver-
plicht is tot voldoening van de vracht en bijkomende onkosten (zoo-
‘als magazijngeld, rechten en andere kosten), alsock van het rembour-
‘sement, aangegeven in het hem ter hand gestelde vervoerdocument,
bijv, den vrachtbrief. ;

In dezen zin: Rb. Masstricht 14 Febr. 1867, MovH. 1857, bl, 147 Rb. Atdam

28 Mrt en 14 Mei 1872, W, 3544, en R.B. 1880 B, bl 160 B'dam 23 Aprslg1n,
WL 1472 (niet ook uit den vrachtbrief niet blijkende schade te vergoetieny welke de

, vervoerder heeft geleden door oponthoud v. b schip door schuld w'd, bevachter):
Hof A'dam 2 Dec. 1924, W. 11300; Rb. Arnhem 16 Mei 1920, W, 12035,

Het is onverschillig of de geadresseerde het goed france heeftigikecht, indien uit
den vrachbrief niet blijkt, dat de veacht voor rekening is ¢an @én alzender: Rb,
A'dam 27 Juni 1902, P.v. . 1903, nir 246; 1 ©Get, 1915, W. 9914 % Wnders Kgt Arn.
hem 5 Olct. 1881, W. 4756, in een geval, waarin de ontvanger van den afzender
franco levering adn den wal had bedongen,

Zie ten aanzien van het remboursement hierbovenbif 336,

De geadresseerde kan alleen uitlevering¥orderen tegen valdoening
van al datgene, waarop de vervoerder ktachtens de vervoer-overeen-
komst aanspraak kan maken, zooals, 'mevens de vracht en bijkomende
‘onkosten, de vergoeding wegend oyerliadagen, gebruikt byj de inla-
ding of de lossing,

Hof Gelderland & Juli 1863, W& 2510 (op grond, dat de beveachter in den regel
beschouwd moet worden afs de lesthebbir van den geadresseerde), cass verw, H.E.
8 Jan. 1864, W. 2554 (pfllat debevrachter moet worden sangemerkt als negotiorum
pestor van den geadrésgeatde),

- Door de toeteeding van den geadresseerde tot de vervoer-over-
eenkomst wordt “de rechtsbetrekking tusschen den afsender en
den vervoerder niet opgeheven, De vervoerder is zoowel Jjegens den
afzender als jégéns den geadresseerde verbonden en kan zoowel den
een als den ander aanspreken. Verg, hierboven bl 557 v.

Kgt Groningen 20 Jan. 1879, W, 4408 ; de vervoerder kan, ook na aENOEmMIng vin
het goed door den geadresseerde, den afzender voor de vracht asnspreken, Verg. art.
501 K.; Bb. den Haag 4 Dec. 1006, W, 8495 vordering tot betaling van vracht en
overligzeld zoowel tegen den bevrachter als tegen den geadresseerde toegewezen ;
Rb. R'dam 25 Mei 1923, W. 11109 (twee vonnissen): Haf den Haag 8 Fehr, 1924,
W. 11182: de bevrachter kan worden aangesproken voor het overbgeeld bij de los-
ging; RBb, Arnhem 16 Mei 1929, ba; Kat B'dam 15 Nov, 1920, ™. J. 1930, bl. 351,
W. 12160 de vordering it manco kan niet alleen door den geadresseerde, doch ook
door den beveachter worden ingesteld tegen den vervaerder,

V. Troostenpure o Brumw, o, peft., bl. 79: Bercswa, a. prit, bl 101 v.; Lyown
Carxen RewavrT, dl 3, nr 689; JossEraND, nrs 397, 517, 647 v,
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Verval en verjaring der vordering tot schadevergoeding.

Door aanneming der goederen en betaling der vracht (zonder
protest) vervalt de bevoegdheid van den geadresseerde en van den
afzender, tegen den vervoerder een rechtsvordering in te stellen
ter zake van uiterlijk waarneembare beschadiging of
vermindering, art. 93 lid 1 K.; evenzoo door de aanneming zonder
meer bij franco-zendingen.

Bb:. A'dam 13 Now, 1918, N:T; 1920, bl. 989, W, 10408: de beschadiging der goe-
deren zelve moet uiterlijk zichtbaarzijn; het is niet voldoende, dat de verpakking
wichthdsr 15 beschadigd.

Is de vervoerder verplicht den peadresseerde gelegenbieid te geven, het goed
zoowel uil- als inwendig te onderzocken, alvorens het aan te nemen en den prijs te
betalen? £ie JossgranD, nre 655 en 665 Ennrnsenc-Risonacer, dl WV, 2, bL 137

In geval van aanneming en vrachtbetaling (resp. van aanpeming)
onder voorbehoud van vecht (reserve of protest) blijft ‘\de rechtsvor-
dering van den geadresseerde ontvankelijk, tenzijShet\voorbehoud
door den vervoerder is afgewezen,

BEb, Aszen 26 Juni 1876, W, 4161 :er moct zijn een zoodingize aanneming, wiiruil
de voerman of schipper moet afleiden, dat dz geadré@seerde tévreden in. Zie nak Bh.
R'darm 17 Moy, 1916, N.J, 1918, bl 1210, W, 10123\ s8nFemen"" in den zin der wet
iz hiet sanvaarden der goederen als'de uil te leveren\partij; Rb.den Hazg 11 Mrt
1920, W' 10695 (vaorbehoud van recht, door den vérvoerder aanvasrd f Kot R'dam
3 Get, 1923, W 11111 {afeifte van hep/@8nossdinent met aantcekening van het
manco). — Anders Porax, dl 2, bl 1}3;»H.R 31 Mei 1878, W, 4233 adnneming
van het vervoerde onder voorbehoud eangeming in den zin det wet; Bb. A'dam
15 Mo, 1018, N.J. 1920, bl, 089, M0 1094

Verg: Lvon-Cagxw en REnagrrid! 3) nr 658 Jossmsanp, nre 677, GEQ, 621, en
voor franco-zendingen nr 672,

Evenzoo blijft defeght®fordering tot schadeversoeding ont-
vankelijk in geval van adnneming zonder betaling der verschuldigde
vracht, alsmede winpeer bedongen is, dat de vracht verschuldigd is,
ook in geval vapbesehadigde aankomst of van manco.

Zie,wat et BMtst@betrelt, Arh, 22 Jan, 1927, AR. 41.

De uiterlifk waarneembare beschadiging of vermindering kan
in dege“sévillen niet worden bewezen, door een gerechtelijke be-
zichtighit™®p den voet van art, 93 lid 2 K., aangevraagd en gedaan
n#& de Aarneming van het goed.

F.en enander geldt ook vaor de binnenlandsche vaart, artt. 98 en 763 K.

Indien de beschadiging of vermindering uiterlijk niet-
waarneembaar is, gaat de rechtsvordering tot schadever-
goeding door de aanneming van het goed en betaling der vracht
niet verloren, en kan alsnog door gerechtelijke bezichtiging de be-
schadiging of vermindering bij de afizvering worden vastgesteld,
mits deze worde gevraagd binnen 2 X 24 uren na de aanneming en
van de eenzelvigheid der goederen blijke; art. 93 lid 2 K. Geschiedt
de aanvrage later, dan levert de bezichtiging geen bewijs van de be-
schadiging of vermindering bij de aflavering; dat schadevergoeding
niet meer kan worden gevorderd, bepaalt de wet niet.
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e Pocar, odl 20 bl o4 v Vonosas bl 2017 BR. 17 Ape. 15863, M.ov.H.
1863, bl 200; Rb. Al'dany 15 MNov, 1918, W.T. 1920, bL 080, W 10408; Rb. R'dam
17 Moy, 1916, NI, 1918, bl 1219, W. 10128; Rb. Haarfem 29 ]unj 1426, NJ
1027 Bl 831, Diepuos, dl 1, bl 132, neemt san verval van het recht op schade-
torpoeding na verloop van 2 % 24 uur zonder annvraag van bexichtiving, Evenzoo
woor de hinnenlindsche. vaart Rb, R'dam 22 Junn 1904, W. 8134, op grond wan
artt, 716 (oud) en 763 K., tevens beslissende, dat verlies-van 6 balen op een parti)
wan 1250 balen is een witerliik niet waarneembare vermaindering.

JLieoverizens Yooruiterfiifk wanrneembare en viterlifk niet-waarneembare bescha
diging ook hieronder bl. 702,

De Alzemeene Vervoercondities maken geen anderscheid tusschen
tiiterlijk waarneembare en uiterlijk niet-waarneembare schade en be-
slen algemeen, dat alle aanspraak tegen den vervoerder vervalt,
indien de goederen zonder perechtelijke bezichtiging of begrooting
der schade, terstond bij de aflevering z1jn aangenomen (art. 3 lid 1):

Yeore ook art. 3 hd 2 der Algemeene Vervoercondities; lnidende: Biy de afegering
ganhingis de vervoerder van iedere aansprakelijkheid entheven, zoodra hij de\gae-
deren bezorgd hieeft san het adres, op het beurtvaart-adres vermeld, of hefitdoor of
namens den peadresseerde opaegeven, Zie hierover (GREEBE, nrs 78 v,

Art 93 K. heeft alleen betrekking op de vordering tegen'den ver-
woerder tot schadevergoeding wegens wanpraestatie, miebap het ver-
weer tegen de vrachtvordering van den vervoerder,

Rb, A'dam 15 Okt 1902, W, 7884; Rb. A'dam 7 MENI905,"W, 8910: het recin
op schadevergoeding vervalt niet, zoodat de vervoegder wat door hem uit dien
hoofde werd betaald niet als onverschuldigd kan tefygvarderen.

en evenmin op de vordering tegen der*vesvoerder tot schadever-
goeding wegens onrechtmatige daad, arte. 7401 v. B.W.

Povaz, dl 2, bl 43; Muvperge, WP R, nr 2801 Rb. A'dam 28 Apr. 1922, W.
10964, bev. Hol' A'dam 5 Mrt 1924 NEJ. 1925, bl, 1137, Verg. §438 id D.H.G.B.

Gerechtelijke opneming of%opslag bi) weigering van aannemin
of geschil over de aapnemipg (bijv. geschil over het onderzoeﬁ
van het goed of oved dé te'betalen vracht, overliggeld of schade-
vergoeding); gerechtelijke verkoop, art, 94 K.

Deze maatregeles™dragen een conservatoir karakter; de kosten
komen ten laste warede partij, die in het ongelijk werdt gesteld.

Zoolang de onglag niet is geschied, hlijft de vervoerder, ook nadat hij het verlol
deartoe heeft Bekomen, verplicht agn den peadresseerde un te leveren tégen betaling
van vracht, overliggeld en kosten: Kot Bidam 16 et 1921, W, 10792,

Hof Arnhem 12 Juni 1895, W, 6739, cass. verw. FLE. 17 Apr. 1890, W. 6800+ als
de peadresseerde peen redelijk belang had de ontvangst te weigeren, komen te zijnen
laste de kosten van gerechtelifk onderzock en opslag, dezarma door den wvervoerder
aangevrangd.

Er iz geen hooger beroep wvan de beschikkingen, ingevolge art. @4 K. gegeven:
HE. 13 Now. 1863, W. 2536 (lid 1); van de bezchikking, waarhij een machliging
ale bedoeld in art. 94 1id 2 K: wordt verleend: H/IR. 7 Jumi 1901, W, 7615; 26 Mei
1910, W 021 2en 30 Tuni 1922, N7, 1922, bL1142, W 10934 (m.ov. 5.B.). Tegende
beachikking, waarbij de machtiging van art. 94 lid 2 K. wordt verfeend, staat wel
beroep in cassatie open: HLR. 22 Dee. 19232, N.]. 1923, bl 362, W. 11001

(Geen van beide partijenis verplicht een dezer maatregelen
MOLENGRAAFF 11 56
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te nemen. Deé geadresseerde kan, na weigering te ontvangen, schade-
vergoeding vorderen, ook al heeft hij het goed niet door deskundigen
doen opnemen.

Hof A'dam 27 Apr. 1883, W, 4082: Lyox-Caex.en Resavr, di-2, nr 550,

De vervoerder verliest zijn rechten tegen den afzender niet, door
de maatregelen van art, 94 K. achterwege te laten, behoudens het
recht op vergoeding van overligdagen, daar hij, door opslag te vra-
gen, de beschikking over zijn schip kan verkrijeen. Hij blijft ver-
antwoordelijk voor het goed, zoolang hij dit onder zich heeft, Hij
behoort van de niet-aanneming door den geadresseerde aan den
afzender kennis te geven en is verplicht, dezen het goed af te geven
tegen betaling van de vracht en hetgeen hem verder verschuldigd
mocht zijn (bewaarloon, ligdagen).

Zie Bb, A'dam 28 Sept, 1859 en 14 Fehe. 1596, M.vw.H. 1859, bl 185 en W,
0B87; Mot Nd-Brabant 17 Mrt 1868, W. 4205; Kgt Utrecht 16Jan. 1879, W, 4511;
Povag, dl 2, bl. 48; Josserann, nr 495,

Verg. Bb. Arnhem 27 Juni 1918, W, 10299 {te lang talmersmet den verkoop na
verkregen machtiping doit het recht ap betaling van dedhnnoodis gemaakte overlig-
dagen verlaren gaan}. \

Dre vervoerder maet het goed, waar het 15, ter beschikking houden van den alzen-
der; hij is niet verpliche, het terug te voeren naard®plasts van afrending: Rb: den
Haag 7 Apr. 1921, N.J. 1921, Bl. 1188,

Regeling der verjaring yan ,alle regtsvordering’’ tegen
den wvervoerder, ,,uit hoofde vAn /ben geheel wverlies, vertraging
der bezorging, of geledene schade wan koopmanschappen of goe-
deren’, tenzij in geval van hedpag of ontrouw, art. 95 K, Er is geen
reden, niet verjaring, maar verval van het vorde ringsrecht aan te nemen.

Hof den Haag 5 Jan. 1082, M. en W. 1942, nr 319, hoewel are, 95 K. spreckt
van palle’” rechtvordecififen begen den vervoerder, kon dit art. in casu geen toe-
passing vinden.

Rb. R'dam 21 Jusigoiz N.T. 1923, bl 645, W. 10046 Hef Aldar 21 Nov. 1924,
W, 11292: er is derjating. Evenzoo Porar, dl 2, bl. 50; W. F. Licuresaven, De
vernietigende Merja¥ing en aanvesrwante rechtzfiguren, beschouwd naar wezen, be-
grenzing en didetlinee verhouding, prit Leiden 1930, bl. 149 Greepg, nr 175, Verg.
L. 5. Hopswsiser, Flet expeditiecontract naar Nedetl recht, prft Leiden 1502, bl
124 v. <Ander=YA. F. varn Lijupen, Bijdrage tot de leer der verjaring en der wette-
liike yervalfermijnen op privaatrechtelijk gebied, prit Utrecht 1880, b, 104: D, W,
K. ¢c Bop be 14 Faee, Aanteekening op de artt. 56—89 WK, peft Leiden
1880, bl £3 v.

Rh. Bdam 6 Mei 1030, M. Jo bl 432, W, 12150 verjaring win art 95 7id 1 K.
geldt niet byj 2en als lichter gebruikt schip, dat in de havenis blipven liggen; van ver-
zeading is hier geen sprake :

Volgens Rb, Groningen 1 Nov. 1935, N.J. et W. 1937, nr 757 i een beroep op de
verjuring ex art, 95 lid 1 1 niet toegelaten tegen een vordering tot betaling van
remboursgelden. Intusschen bedenke trien, dat de Algemeene Vervoercondities, die
voor een groot gedeelte van het vervoer te land en op de binnenwateren gelden (vie
hierboven bl 5:2), uitdrukkelijk in art. 13 bepalen, dat alle rembaursverderingen
verjaren met den tijd van 12 maunden, te rekenen van den dag, waarop het goed ten
vervoer werd aangeboden,

Het is twijfelachtiz, of de eed van art. 2010 BV, kan worden opeelegd, omdat
een bepaling, zooals art. 747 K. bevat, vaor de binnenlindsche vaart antbresk:. Van
BromusesTere, in W, 10876, ache de oplezging toegelaten. — Anders Bb. Arnbem 26
Jan. 1928, N.J, 1920, bl 303, WL 11828, Zie ook Rb, A'dam 18 Fehr. 1930, M.
1930, bl 1030, W 12174 art. 05 K- berust niet op een vermoeden van betaling; de
verfaring kan worden ingeroepen, al word: tevens het verweer gevoerd, dat de ver-
bintenis niet Bestond.
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e verjaring vangtaan, ingeval van verlies, vanaf den dag, dat het
oer der gﬂedercn had moeten zijn vﬂibracht en, in geval van
diging of te late bezorging, vanaf den dag, dat het goed ter
‘van bestemnming zal zijn aangekomen, art. 95 lid 1 (slot) K.

Verg, Bb. den Bosch 21 Mei 1937, N.T. en W. 1938, nr 436 {goederen tijdens het
‘wetvoer beschadigd 2n bij den afzender terugbezorgd s art. 95 hd 1 K. iz toepasselijk];
GiREERE, nrs 176 en 180,

‘Mot , geheel verlies” staat niet-bezorging aan den geadresseerde

LR, 22 Mei 1563, W. 2456 onder verlies moet worden verstaan elk niet-aan-
komen ter plaatse van bestemming, hoe ook, Evenzoo; Bb, Maastricht § Dec. 1850,
W 1222: Rb. R'dam 13 Now. 1871, W. 3401; Rh, A'dam 6 Mrt 1879, R.B. 1580
Bibl 169; Bb, R'dam 22 Mei 1886, W, 53467 Hef den Boech 13 Sept. 1032, M.J.
1833, bl 607, W, 126095, — Anders Bb. Arnhem 18 Oct. 1866, W, 2017,

(Bb, Ridam 2 Juni 1909, M.v.H. 1009, bl. 93: bezorging dan een verkeerd\idres
gtnat gelijk met geheel verlies,

E)nder wgeledene schade aan koopmanschappen of goederen” is
lies van een deel (manco) begrepen.

Rb. A'dam & Mrt 1879, b.a, Zie ook Bh, Groningen 8 Juni 19917, N.J. 1017, bl
A110; ot B'dam 7 Juni 1922, W, 100966; HoLLanoer, d.w., bIRIET,

_Ee_g wet zwijgt over verzendingen uit het‘buitenland, Het schijnt
edelik, den termijn van één jaar toe te passen.

Rb. Breda 27 Juni 1871, W. 3371: de tebmijn vah zes maanden is niet vin toe-
passng. Evenzoo Hof A'dam © Now. 1920, NyJoT021, bl 971, W, 10669, Zie Po-
‘EAR, dl 2. bl. 49; GrEEsE, nr 173, —ﬁ.nders Bb. Arnhem 15 Apr. 1869, Mo H.
1869, bl 148,

‘De verjaring treft ook de wordering, in reconventie ingesteld.

f na afloop van den terrm]n van verjaring het recht op schade-

ﬁ"ﬂ’érgaedmg nog bij wijgé wan verdediging kan worden aange-
) 18 betwist.

'Dntkenr:md RE“Groningen, ba.; Rb, A'dam 1 Oct. 1515, W. 9914; Kot R'dam
7 Juni 1922, W, fae66 i HotLanoEr, a; prft, bl 145; Povak, dl 2, bl 50 en 66; Licn-
TENAUER; @, prity ble 19 ; Josserann, nr 708. Be'.'ﬂ-hgend Lyvon-CAEN en RENAULT,
‘b3, nr 6EFT

].n 1cdzdi‘gmrbh]ft beroep op schuldvergelijking, indien overigens de vereischten
daarvoor aanwezip zijn, tegen’de vrachtvordering mogelijh; zie art, 1462 B Al-
dustarecht SCrar) Blusaans), in W, 11069; Rb. R'dam 12 Mei 1920, N.J. 1921, bl
175, W. 10608; 21 Juni 1922, N.J. 1923, bl 645, W. 10046; Egt R'dam 3 Oet,
15923, W.11111; Kot Bergen op Zoom 9 Jan, 1920, N.1. 1930, bl. 807, W, 11930
Zie ook Rh. Aldam 19 Dee. 1923, W.J. 1924, bl 410, W, 11269, "v"erg ‘»TFTJFR
R, Be 11, bl, 25; Kgt A'dam & Oct. 1523, R, Be. 12, bl. 21 {arheidsovercenkomst).

I Beteekenis van ., bedrog of ontrouw’ in art. 95 lid 2 K., waar-
~van het bewijs rust op dengene, die daarop een beroep doet.

- Aldus wat hee bewijs betreft, H.R, 12 Mei 1911, W, 9185; Hof den Baosch 13
Bept, 1032, N.T. 1923, bl 607, W. 125405,

© HERLTI Junt 1937, BLJ. en W 1938, o 141 {mioiv. EMUML): onder | ontrouw’’
moet worden verstaan; een handeling, die met sen plicht of een belofte in strijd is,
Zonder dat daarhij behoeft te worden gedacht aan laakbare motieven, cass. verw.
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Hof A'dam 23 Apr. 1936; NL.JL en: W 1936, nr 672, beve R Al'dam 22 Dec: 1933,
N-J-1935, bL 482, W 128007 Ket A'dem 23 Febe, 1040, N.J. en W, 1941, nr 14,
Zie voorts Hof den Bosch 13 Septs 1032, N.T. 1533, bl 607, W, 12505: Kot Haarlem
6 Juni 1919, N1, 1919, bl 945; Bb, R'dam 2 Juni 1500, Mov.H. 1a00, B, 93 elgem-
machtig zender voorkennis of medeweten van den afzender afleveren aan een ver-
keerd adres is ontrouw; Rb. Ridam 2 Dec. 1042, H-J.en W, 1943, nr 5403 verlaten
van het schip tijdens vorst, terwijl de leidingen reeds bevraren ziin, is ontrouw; K.
R'dam 18 Febr. 1944, N.]J. en W, 1946, nr 251, Verg. ook Hof den Haag 21 Now.,
1919, W, 10615 en Bb. Ridam 23 Nowv. 1528, W, 11538} onder bedrog en kwade
troww i hier enkel teverstain'die, welke betrekking heelt op de uitvoering der aver-
eenkomast

Verg: Porax, di 2 bl. 51: Greesg, nir 177 LVos-CAEN éa Remauit, dl 4, nr 678

Van de verjaring van art. 95 K. kan afstand worden gedaan.
4 g 24

Rb. R'dam 19 Mei 1915, M.]. 1915, bl. 1137, W. 9825,

Een beroep op den verjaringstermijn van art 95 K. komt alleen
te pas tegen een vordering uit de vervoer-overeenkomst

Povag, dl 2, bl. 52; Muroraye, W.P.N.R., nc 280 /RIRNMam 21 Febe, 1923,
MN.J. 1923, bl 1327, W. 11050; geen beroep op artd 95 K., s schadevergoeding
wordt gevorderd op grond van de aansprakelijkheid van diy vervorrder voor de on-
rechtmatige dand van zijn schipper (1.dg diefaall 281403 B.W. : Hof den Haag
L3 Febe. 1926, W, 11645; Rb. R'dam 23 Nov. 8250V, 11955: Rb. R'dam 18 Febr,
1944, N1 en W, 1946, nr 281, — Anders Rb, don Hiag 24 Mt 1925, BT, 1928,
bl. 404, W, 11537, Fie ook GReesr; nr Lis

Art, 95 K. is, evenmin als de byefige artikelen der afdeeling, van
toepassing op de binnenvaarf naahen van het buitenland, artt. 98
en: 748 lid 1 K.

H.R, 17 Juni 1921, N J. 1921, Bl. 974, W. 10780, vern. Hof A'dam 9 Nov. 1920
N.I. 1821, bl. 971, W 10669

Artt. 97—99 K beyatten overbodige voorbehouden.

Doorgaand \wervoer.

Potas, Wl'2, bl 69 v.; Greesg, nrs 110 v.; Lyox-Casn en Resavzr, dl 3, nrs 630
v.; Josserge, nrs 700 v., 731 v.; MovLer-Ermace, dl 2, Kap. 146; Ennrrbere-
Bustfacer, dl 5% bl 177 v

Dodrgaand vervoer heeft plaats:

I%./Als een vervoer(transport)-ondernemer (zie hierboven bl. 531
en 541 v.) een vervoer aanneemt, dat hij geheel of gedeeltelijk door
anderen deet uitvoeren.

De vervoer-ondernemer is alsdan jegens den afzender of den ge-
adresseerde voor het behoud van het goed aansorakelijk pedurende
het geheele vervoer: artt, 1271, 1280 v., 1649 B.W. De geadresseerde
kan bovendien den laatsten vervoerder aanspreken, indien deze het
goed rechtstreeks aan hem heeft af te leveren. Overigens bestaat
tusschen de vervoerders en den afzender of den geadresseerde geen
rechtshand, wel tusschen de vervoerders en den wvervoer-onder-
nemer, die in eigen naam en voor eigen rekening handelt,

Verg. GREERE; nirs 114 v,
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~ Art. 2. Algemeene Vervoercondities: De vervoerder behoudt zich het recht voor
ot de goederen te veryoeren . . . in alle ¥oodanige'. . . voertuigen, als-hem dienstig
zullen voorkomen, onverschillig of deze aan hem of aan derden toebehooren.

At 6 v, d. Algemeerie bepalingen der Ver. van Rotterdamsche expediteurs v, 16
Juni® 1910 (zie Hiflage) bepaalt, dat de expediteur-transportondernemer niet gan-
wprakelijk is als vervoerder, doch alleen als expeditear.

2°. Als een vervoerder goederen ten vervoer aanneemt naar
ﬁECI'F Plﬂﬂt&, ‘WE‘] I:(E niet 1n Zln \"En"'ﬂﬁrdlﬂr-ﬂt iS hegreper‘:.

‘Ten aanzien van de vraag, welke de rechtspositie is van dezen
wervoerder, wordt drieérlel opvatting verdedigd, te weten:

* 1% hij is vervoerder ten aanzien van het vervoer op zijn eigen lijo,
daarenteoen expediteur voor wat aangaat hetaansluiterdverveer;
iahleath p ; 5 EBG /5

2° hij is vervoerder ten aanzien van het vervoer op zijn eigen hin,
‘daarentegen een gewone lasthebber van den afzender ten aanzien
aan het aansluitende vervoer;

3°, hij is vervoerder voor het geheele vervoer tot de eindbestém-
mmg [oe,

Niar de eerste meening is hij als vervoerder alleen aangprakghjk
yoor het vervoer met eigen lijn, en voorts als expeditedr voer' de
bezorging van het verdere vervoer.

Valgens de tweede opvatting is hij als vervoerder alléen, aanspra-
kelijk voor het vervoer op eigen lijn, terwijl hij voos dé schade ge-
durende het verdere vervoer geleden alleen dan kan sorden aange-
sproken, wanneer de afzender hem vrij heeft gélaten in de keuze van
den opvolgenden vervoerder en hij in de juistetkeuze daarvan heeft
‘gefaald.

‘Naar de derde meening kan hij als vexrypefdér worden aangesproken
Woor de schade, aan het goed overkpmég %6t de aflevering aan den
‘geadresseerde.

i Voor het doorvervoer terzee is senepfling petorffen in art. 317 v K.

Art. 4 lid 3 Algemeene Vervoerpndities ontslaat den esrsten vervoerder van alle
gansprakelijkheid voor het verdete verwaer. Zie daarover Gueese, bl. 101.

Ad 17, Bb. den Haag 24 WMei ¥670 W, 3227 Bij aanneming van poederen, om
dize te vervoeren verder daftdelijn streke, is een spoorwegmaatschappi], ten aanzien
yan het aanstuitend verd@Pyeraet, expediteur; evenzoo Bb. Utrecht O Febr. 1875,
R.B. 1876 A, bl. 165, Qo gelijlken zin voor een stoombootdienst: Hof Limburg 30
Tuni 1973, W, 362 L#€ess Werw. H.E. 17 Apr. 1874, W. 3712; Rb. Roermond 12 Dec,
1878, W, 4344, cpdiePunt bev. Hof den Bosch 1 Dec. 1879, W, 4602, Kgt A'dam
1 Apr. 1941, N Then MWA1042, nr 118; voor een bode: Rb. R'dam 2 Dec. 1918, M.].
1]:;1@. bl 210 WergSLorsy, Binnenvaart, bl. 142 v.; Hottaxoer, Expeditiecantract,

4

Ad 27 Greeeg, bl 97 v.; Grosuemne in Binnenscheepiyaart 1941742, bl 4at.

Ad 3% Hij die goederen zanneemt, om die te vervoeren verder dan zijn lijr retkt,
is voor het geheele vervoer als vervoerder aansprakelijk: Rb. Armhem 18 Oet, 1866,
AW, 2917 (Rinspoorweg, vervoer van Arnhiém naar Viake); Rb. A'dam 2 Febr.
1877, W. 4128, Verg. ook Bb. Breda 6 Nav. 1877, W. 4189; Hof Nd-Holland 25
Apr. 1864, W, 2623, bey, Bb, A'dam 22 Qet. 1863, W, 2623 (vervoer Stettin—
Amsterdarn—DBrussel) ; Rb. A'dam 26 Jan. 1882, BB, 1882 B, bl, 71 (vervoer Am-
sterdam—Hull—Galatz); Bb A'dam 15 Oct. 1920, N.J. 1921, bl 77, W, 10655,
_Rb. Utrecht 19 Apr. 1922, W, 112589,

Josserann, die de gevallen coder 1°. en 2%, niet anderseheidt, beschouwt den
eersten vervoerder (den commissionndire-chaygenr) in beéide pevallen als vervoer-
ondernemer.

Volgens het Amsterdamsche Vervber- en Expeditie-réglement (Algemeene be-
palingen, A) iz de vervoerondernemer, zonder te onderscheiden tusschen de gevallen
onder 17, en' 2", genoemd, alleen voor zaover het vervoer geschiedt door personen in
zijn dienst, als vervoerder, doch overigens als expediteur te beschouwen,
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De wvervoerder, die het goed tot verder vervoer overneemt, 13,
althans naar de eerste opvatting, jegens den afzender en, als hi
de faatste vervoerder is, ook jegens den geadresseerde, aansprakelijk
voor de schade, welke het goed lijdt gedurende den tijd, dat hij het
onder zich heeft, terwijl hij volgens het tweede standpunt voor de
schade aan het goed gedurende dien tijd ontstaan, aansprakelijk is
niet alleen jegens den afzender, maar ook tegenover den geadres-
seerde, onverschillig of hij al dan niet de laatste vervoerder is.

Zie Porax, dl 2, bl 71 ¢ Greenre, bl. 98; Bb: Groningen 31 Dec. 1852, R.B. 15854,
bl 397; Rb. Arnhem 15 Apr. 1869, M.v.H. 1769, bl. 148,

Joss¥ranp, nir 748, achtart. 1904 lid: 2 C:C. = art, 1840 Lid 3 BAW. van toepas-
sing en neemt op dien grond een rechtsband aan tusschen den afrender en de op-
volgende vervoerders; Lyon-Caen en Remavir, dl 5 nr 632 Verg. Lacoun-
Bovrerow, dl 1, nr 1032,

Indien hij (de vervoerder, die het goed tot verder vervoer over-
neemt) niet is de laatste vervoerder, is hij verplieht als expediteur
of onder-lasthebber te zorgen voor het verdere verveer van het goed.

Al de bedirigen van de oorspronkelijké wervoer-overeenkomst
gelden voor het verdere vervoer, indien de vervoerder, die dit ver-
voer bewerkstelligt, de uitveering der\odrspronkelijke vervoer-
overeenkomst, bijv. door overneming van\den vrachtbrief, op zich
heeft genomen, tenzij de vrachtbrief zelf anders bepaalt of de ver-
voer-overeenkomst, door den eefsten vervoerder met hem gesloten,
andere voorwaarden inhoudt,

Kt Onderdendam 7 Mei 1999¢W)5 10245 ¢ het beurtvaart=adres v.d. alg, vervoer-
cond. der Ver. tot behartigingyy.ad? belangen v. d. binnenl, beurtvaart {stoom- en
zeilvaart) bevat zoodanig@ bepalingen (art, 3 L1, thans art. 4 LL, dier condities):
Eb, R'dam 26 Febr. JI21), WaAD538 (bedingen in de overcenkomst over het verder
VECVOET).

3% Als eens vervaerder goederen ten vervoer aanneemt op een
plaats, welke niet in zijn vervoerdienst is begrepen.

Qok voen dit geval is betwist, of de vervoerder ten aanzien van
het, aan“het vervoer met het eigen vervoermiddel voorafgaande,
vervogr is te beschouwen als vervoerder of als expediteur of als
lasthebber zonder meer. In ieder geval heeft hij ervoor te zorgen, dat
ditsyervoer plaats heeft.

Zie voor het doorvervoer tei zed art. 517v K,

Hof Leeuwarden 17 Mei 1876, W, 4029: cen stoombootonderneming is expedi-
teur ten sanzien van het vervoer tol de plaats, waar haar dienst aanvangt.

Bij ieder doorgaand vervoer kan de geadresseerde, als de laatste
vervoerder bij de aflevering van het goed de vracht voor het geheele
vervoer vordert, op de vracht de schade verhalen, door het goed
gedurende het vervoer geleden, ook véérdat de laatste vervoerder
het onder zich heeft genomen.

Verhaalsrecht van den aangesproken vervoerder op dengene, op
wiens lijn de schade is geleden. De regeling der verjaring in art.
95 K. geeft hier aanleiding tot moeilijkheid.

Zie Kgt A'dam 1 Apr. 1941, N1 en W. 1942, or 118 Gezese, bl. 101 v.
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Art. 108 C.d.C. e, (wet v, 11 Apr, 1888) lid 4: ,,Le délai pour intenter chague
“action récursoire est d'un miois. Cette preseription ne court que du jours de Pexer-
: 2 Sk ol o
coice-de l'action contre le garanti’’. Zie hiercver JOSSERAND, nrs 733 v

Indien ieder opvolgend vervoerder zich bepaalt tot het vervoer
langs ziyn eigen lijn naar een geadresseerde, die voor het verdere
vervoer zorgt, is er niet doorgaand vervoer, maar een opeenvolging
van op zichzelf staande vervoeren.

" Binnenvaart. Zie voor de bijzondere bepalingen betref-
fende schepen en vaartuigen, varende van de eene plaats in het
Eiﬁﬂ_én!and naar de andere, hieronder §% 56 v.

B. Vervoer van personen.

(3. BAINCTELETTE, De Ia responzabilité et de la garantie, 1854, c¢h. 4. Du traneport
des personnes; A, CoTELLE, a.w., hfdst. 5, Bl 333 v.; G. Vasiuiw, La partée de la res-
pansabilité contractuelle dans le transport des vovageurs, th. Pang 19253 V. $las-
‘sTeENuerahe, Les accidents de veyageurs et les droits des victimes, th, Dijan 1905
H. Rouw, Das Recht der Personenbeftrdering, 1938; Banox, Der ManchenSteiner
Eisenbahnunfall, in Archiv. f. d. civ. Prax., dl 81, bl, 177 v.; Fr. Perhorng, Il
trigporto marittimo di persone, L responsabilit del vettore, 1906 348, Asgun, 11
contratto di trasporte di persone, 1915; W. LuvLors, D passase-overeenkomst,
prit A'dam 1879; F. W. A. Enarimans, Over de verplichtingen afpden vervoerder
ivan personen, prit Utrecht 1806; Lyon-Caen en Rewavesy diNE, nrs 700-719;
JessEranD, nes TU2—038,

- Een algemeene regeling van de overeenkomst tot vervoer van
EE[_&_DHEH ontbreekt; omtrent het vervoer terzee, door de lucht, over
spoorwegen en met andere openbare middelen van vervoer bestaan
bepalingen.

- De overeenkomst is een overeemkothst tot het verrichten wvan
enkele diensten.

Verp, hierboven bl 542,
Verg. Lyvon-Caenen RenaurT, df8pnr 701 ; JosseranD, nes 817 v

De plaastbewijzen of Wwetvgerbiljetten worden in den regel niet
op naam gesteld.

Zig over deze Wiljettenthierboven df 1, bl 486,

De vervoerder an personen is naar den aard der overeenkomst
fart. 1375 BAW.)iverplicht, den reiziger veilig te vervoeren en staat
dus in voor alle€chade of letsel, dat dezen in verband met het vervoer

“overkomt. In geval van wanpraestatie is hij krachtens artt. 1280 v.
BW. gehouden tot vergoeding van kosten, schade en interessen,
tenzij hij bewijst, dat de schade of het letsel is voortgekomen it een
‘oorzaak, die hem niet kan worden toegerckend (overmacht of toeval,
zie hierboven bl. 546 v., eigen schuld van den reiziger). Op den rei-
ziger rust het bewijs, dat hem schade of letsel is overkomen in ver-
band met het vervoer; het bewijs, dat dit is geschied gedurende het
yervoer, in den zin van het verblijf in het vervoermiddel, is niet
noodig, maar evenmin voldoende (verg. voor het vervoer te zee art.
522 K.; voor het luchtvervoer art. 24 lid 1 Lverv. W.). Onjuist is de

meening, dat de reiziger uitsluitend aan artt. 1401 v. en 1406 v.
-




563

B.W. (onrechtmatige daad) een vordering kan ontleenen, en dat hij
dus schuld van den vervoerder heeft te bewnjzen.

wiiccident de transport™ s het , acéident oceasionné par le fait du trangport' -
JossERAND, nr 863, Fie ook Crevermea, bl 504, ot 4. |

Hof A'dam 8 Dec. 1899, W, 7425; het object der verbintenis van den vervoerder
is het veilig vervoer en diarmede samenhangend verkeer der relzigers over het
spoorwegtetrein; Rb, B'dam 21 Jan, 1907, W, 8618; de ondernemer van een om-
nibus neemt het veilie vervoer der reiifigers ap zich: bewijs van overmacht: Rb. den
Bosch 12 Mrt 1915, 1.1, 1916, bl. 344 Rb, den Haag 21 Jan. 1918, W. 10387, cass.
verw, HLE. 20 Juni 1919, MN.]. 1919, bl 811, Wa 10470, W. B MNR,, 6r 2612 (moo.v.
E.NLMLY; 10 Dec, 1931, W. 123581 (taxi-onderneming niet sansprakelijk: bewijs
van overmacht); Rh, Utrecht I8 Juni 1930, N.J. 1931, bl. 626; Bh: Arnhem 15
Juni 1931, BNL.J. 1931, bL. 1186, W. 12356; Bb. den Hasg 25 Febr, 1035, N.J.en W,
19306, nr-164; Porak, dl 2, bl 73 v VALtsar, or 270 SAINCTELETTE, a:w. ; Lyvon-
Caen en Ranavrr, dl 3, nrs 707 v.; Daxngon, dl 3, nrs 927 v.: Gour de cass, fr, 21
MNowv, 1911, R M. 1912, bl. 552; Sirey 1912, 1, 73: |'exéeution du contrat de transport
comparte pour le transporteur 'obligation de conduire Te vovageur sain et sauf 3
destination. Evenzoo 27 Jan, en 21 Apr, 1913, blo410, 1954, bI-S08; 28 Juni 1916. W
10002, bL 4; Hof van Appel te Parijs 16 Dee. 1975, W, 9985, b4 % THatier-PEn-
CEROU, nr1185; Rooes, nre 359 v, ENGELMANN, &/ prit. o G Sl omm: belge, art.
4 derwet v 253 Ade. 1891 ; il (le voiturier) est respansabb®, W, dis accidents survenus
aux voyageurs, €'l ne prouve pes que. . . . les accddents proviennent dune cause
Etranglre qui ne peat lul étre Imputée.

Anders Bb, Utrecht b Mo, 1803, W 6733:\inipesa] den reiziger letsel over-
komt; kan alleen eon vordering wegens onrechimagive daad worden ingesteld. Zie
ook Rh. A'dam 17 Nov. 1908, W, 587%; de veryobrder, die nict zooves] mogelijk
wazkt voor de veiligheid der passagicrs, handeld tegenover dezen onrechimatio;
Rirert, dl 2, nrs 1996 v, ; JosseranD, afs #B5 v, neemt aan aansprakelifkheid du fait
des choses, arty 1348 lid | C.C0 =03 lid 1 B hij noemt dit bet point
devue ohjectif,

Zie ook Rb. A'dam 22 Juni (922e00% 10936 (spoorwegongelul bij Weesp); M
Cooat, Du fondement de la fesponsabilité du voiturier en matiére de transpoct de
personnes, 1023, :

De verantwoordelijklieid van den vervoerder houdt verband met
de wijze, waarop/igt Wervoer geschiedt (in open of dichte wagens,
te land of te wateg®nz.). Aanleiding tot twijfel geeft het geval, dat
het letsel of dé'sghade is veroorzaakt door medereizigers, roovers, enz.

Lie hufrover Bfceraary, bl SF v, Josserann, nr 6830 Senrasorms, £ H., dl 71,
BL 163°

D vordering tot schadevergoeding wegens wanpraestatie komt
tg€zoowel aan den reiziger als aan zijn erfeenaam, indien hij bij of
tengevolge van het ongeval het leven heeft verloren.

Zie artt. 522:1id 3 K, 24 1id 2 Lverv: W, en 1638x BOWL Mernres, WP NER.,
or 2261; Lyow-Cien en Besavet, dl 3, ne 700quater: ROCER, nre 379 v.; DajoN,
dl 3, nr 928bix. — Anders Bb: Utrecht 27 Febr. 1920, 8L 1930, bl 347, W, 12037
(op de erfpenamen gaat alleen over de vordering tot vergoeding vin de schade door
den reiziger tijdens zifn leven geleden), bev. Hot A'dam 25 Nov, 1930, MN.J. 1931, bl
343. Verg. Rb. Amhem 14 Juni 1597, W, 6956; Bb. R'dam 21 Jan. 1907, W. 8618
en Pora; dl 2Bl 80)

Behalve de vordering wegens wanpraestatie kan de reiziger ook
een vordering instellen tot vergoeding der kosten van herstet en
der door hem geleden schade op grond van onrechtmatige daad,
mits hij bewijst, dat de vervoerder of diens personeel anders heb-
ben gehandeld dan behoort: artt, 1401 v. en 1407 B. W.
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Hof Nd-Holland 1 Oct. 1857, W. 1960 (bewiis van schuld, voortvlosiende uit de
lomitandigheden), cass, verw. LR, 11 Juni 1838, W, 1967 ; Rb. Utrecht 5 Mrt 1624,
WL 11346 (vervoer per auta); Rb: A'dam 22 Juni 1922, W, 10935, bey. Hof A'dam 0
EMei 1924, N J. 1925, bl 53, W. 11202; H.R. 12 Dec. 1924, N 1825, bl 124, W
290 (spoorwegongeluk bij Weesp), p

\ Zie over Lot begrip wechade' in ark. 1407 BV, schade™ omvat onstoffelijke

ischade: Rb. A'dam 30 Jan, 1914, W.ENB. fr 2307 {schade bestaande in een lif-

Mfeeken); Hof A'dam 4 Mei 1923, N.J, 1024, bL 225, W, 11157 Rb. Allmaar 9 Dec

E1926, NCT0 14927, bl 1037; Rb. den Haag 6 Febr, 1920, N.J. 1930, bl 967, W,

28 EboAlkmaar 6 Mei 1930, N.J. 1930, b1, 1642, W, 12276: Rb. R'dam 23 Juni
Sa30, BT, 1931, bl 388, W 12201 Hof den Hagg 15 Juni 1931, M.T, 1931, bL 074,

W 12837 (met beroep op de geschiedenis van art, 1407 B Rb. Aldam 24 Apr,

1931, ML 1932, bl 265, W 12340, Hof den Flaag 25 Juni 1924, N.T. 1934, bl 1504,

LWL T28520 17 Tuni 1035, N.T. 1935, B, 1093, W1 2084 Rb. Zatphen 20 Febr, 1036,

}I] o5 W 1936, ne 342; Bb, Groningen 22 Jan. 1937, N.J ¢n W, 1937, nr 82355 0

Juni- 1930, BL.J. en W 1039, nr1027: Bb, A'dam 28 Juni 1938, NI, en W 1938, or

0105 2 Mt 1034, N | en W, 1935, nr 1011 ; Rb. Groningen Juni 1930, W.T. en W.

A83%nr 10273 Rb. Utrecht 13 Dec. 1930, M.].en W, 1941, nr 90; 2 Oct. 1940, ]N..

en WL 1941, nr 3645 11 Juni 1041, nr 950+ Eb: Arnhem 22 Apro 1943, N en W,

BEBH0 HLR, 21 Mer 1543, N.T. on W, 1043 1ir 455,

Anglers Hof den Bosch 9 Febr, 1926, MN-J: 1927, bl 28, W, 11594 (schad@deoiplin
en sehirik is niet op geld waardeerbaar); Hof den Haag 24 Juni 1920, FOL TP bl
3, W. 12121 {miet beroep op de geschiedenis van art, 1407 B Hag Adom
23 Nov, 1030, M.J. 1931, bl. 343, W. 12437; 11 Nov. 1931, N.J. 1931%]. 1816, W.
12337 (evencens met een beroep op de peschiedenis). De vonniséender Bh. Utrecht
1 Apr. 1531, N.J. 1931, bl. 1480, W [2453 (art. 1407 B.W staft MBikens =iin ge-
sehicdenis, geen vergoeding tae wegens pijn, hinder en angemgk, Wwoorzoover dagar-
uit'ge=n geldelijk nadeel is sntstaan) en der Bh, R'dam 23 Jumi B30, M. 14931, bL
388, W, 12201 staan in beginsel op hetzelfde standpunge®ic vodivts neg Hol Arnbem
16 Dec, 1931, NLI. 1932, bl. 528, W 12437 ; Rb R’dem 28 Apr, 1932, M.J. 1933, bl
918, W. 12537 19 Juni 1933, N.J. 1933, bl. 1531, W, Y681 ; Hof den Haag 29 Nov.
1934, .1, 1935, bl. 336, W, 125871 Bb, R'dam 2P urffl 34, N J. 1635, bl 362, W
12847 ; Rb. Utrecht 16 Jan. 1935, N.]. 1935, b4 W. 12006 Rb. Maastricht 25
Juni 1936, NI, en W. 1937, nr 743: Hof Deeunggdeon 20 Oct. 1037, N, o W,
1938, or 100; Rb, Haarlerm 7 Juni 1938, MN.T. enbW. 1038, nr 615: Haf den Haag 12
Diec. 1938, M.1. en W, 1940, nr 680- Hef deg Bosch 24 Jan. 18939, N.J. en W, 1930,
ar il Bb. R'dam 8 Mei 1940, N Jden V. 1940, nr 704 31 Juli 1940, M. en W
1940, nr 023 Bb. Maastricht 8 JamI 081, LT, cn WL 1941, ne 3835,

Verg, over deze kwestie (prd endeontta) behilve de handbeeken: Drucker, in
B M. 1839, bL 384 v, WortsapRGEN, in N.JB. 1933, bl 577 v ). W, Jonckess
Nigsors, De schadeverpoedinghif anrechtmutiz: lichamelik letsel, 1935, bl. 105 v
1. J. A F. Gneene, Ecrume chisvergelifkende beschouwingen over de vergoeding
vin onsteffelijke schade Bl nitt-nakoming van overcenkomsten en bij ‘onrecht-
matige dand, prft Addam@935. Lancesmever, in N.LB. 1920, bi. 346/347; F. ]. oE
Joxg en H. Murderym, Praendviezen NIV, over: Behoeft de wettelijke regeling
van de burgerceghtlijke’ aansprakelijkhzid wepens het veraorzaken van dood of li-
chamelijk letsel wigiffifig P in H.NLLV. 1040, dl 2, BL 33 v. en 114 v,

Vergoedific vap fhekomstize schade: Rh, A'dam o Juni 1868, Wi 3030; Rb.
Utrecht 10 Tuli 1829 en 17 Sept. 1890, W, 5860 &n 5923 fart. 1407 B.W. slulf vir-
goeding it vil winstderving, het derven van de kans op mogelijke voordesten of,
winsten ! O Wre 1898 W. 7138 (vergoeding van mogelijke tockamstige schade kan
nigt worden geveaagd): 10 Jan. 1006, W, 8414 (waardeering van tockomastise echade) :
1% Dec. 1910, W. 9149; Rb. A'dam 12 Nov. 1928, N.J. 1929, bl, 1140, W, 12032,
Verplichting zich te onderwerpen aan eer bepaalde geneeskundige behandeling :
{'L'Erfﬂ'{tam 24 Jan. 1902, W. 7715; Bb. Haarlem 3 Juli 1934, N.1. 1935, bl 1183,

.- 12930,

Verg. voor het Fransche recht Rocer, nr 384+ Josszranp, nr 90Ghis,

-

Indien de reiziger het leven heeft verloren, kunnen de nabe-
staanden d ez e vordering alleen instellen binnen de grenzen, door
art. 1406 B.W. getrokken.

Verg: Rb. Rdara 21 Jan, 1907, b FLR, 12 Jan, 1906 en & Dec. 1907, W, 8324
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en 8630; 27 Febr. 1525, N.J. 1925, bfs:’;ﬁ. W, 11393; Kot R'dam 0 Aug 1915, W,
9900, Verg, ook ve Jons, aang. praeadi., bl 25 v.

Ziz over den omvang der schadevergoeding: Rb. Utreche 13 Apr. 18581, W. 4602
(alleen werkelijk geleden materisele sehade mag in sanmerking komen): 10 Mrt 1897,
W, B95+: het verlies cener gegronde verwachting op lotsverbetering behoort tot
de te vergoeden schade, daarentegen nict het verlics van de kins op anzekere voor-
deelen of winsten; 27 Febr, 1929, N.J. 1930, bl. 347, W. 12037, bev, Hof Aldam 25
Nov. 1930, NoJ. 1931, bl 343, W. 12437 Verg. Bl R'dam 14 Oct. 1929, W.
12169+ schadebedrag, uit te keeren san de weduwe van het slachtoffer van overrijden
door eers automabiel behoare niet te worden gekapitaliseerd; Rb. Arnhem 15 Juni
1931, M.J. 1931, bl. 1186, W. 12356 Hof den Basch 14 Jan. 1930, H.J. 1930, bl
1596, W. 12225: Rb. A'dam 10 Oct. 1933, MN.J. 1933 bl 1727, W. 12755: Rh.
Ridam 19 Mrt 1934, N.J. 1035, BL 100, W, 12947 ; Hof den Bosch 4 Dec. 1034,
M.J. 1935, bl 333, W. 12876; Hof A'dam 14 Febr. 1035 NI en W 1936, nr 70,
cass. verw. FLR, 23 Jan. 1936, N.J. en W. 1936, nr 6i14; Hof Arnhem 1 Apr. 1936,
MN.I. en W 1936, nr 658; Hof den Haag 29 Juni 1936, M.J. en W, 1937, nr 100;
Rb. Dordrecht 13 Apr. 1938, N.J. en W, 1935, nr 454; Bb. A'dam 28 Juni 1938,
M en W, 1938, nr 1010; Rb; Utrecht 23 Febr. 1938, N:J. encW. 1934, nr 77:
Eb. R'dam 2 Dec. 1938, N.J. en W. 1939, nr 476 Hof Aldam 20 Jan: 1939, N.J.
en W, 1939, nor 453; HLR. 17 Febr, 1939, N.J, en W. 1939, aghilG{m.o.v. P.5.);
Hof-Arnhem 6 Juni 1939, M.1. en W, 1940, nr 225; Hof A'dam 25%ebr. 1040, N T.
en W, 1340, nr 766; Bh, Utreche 7 Febr. 1940, M. J.en WA IS T 43 Rh Almelo
DA T, N T en W, 1941, nir 898 Bh, Dordrecht 4 Tuntl %1, M.J. en W, 1941,
nr #3%9; Hof A'dam 25 Juni 1941, NiT e W 1041, nff 7AQ: HB 19 Nav, 10943, W.].
en W. 1944 nr 21; 11 Jan. 1046, ML en W 1046, ar 90 Werg. H. R, Rysnrus, De
omyang van de te vergoeden schade hij niet-nakomin@wan verbintenissan en bij on-
rechtmatige daad, prft Leiden 1906 Mevershin W.E.N.R., nr 2661; JoMckers
Miesozs, tap., bl 32 v.; Lyon.Cagn en Rewavrr, dl 3. nr 714 ; Rocrs; nrs 380 v,

De rechter, die valgens artt. 1406 ¢d 1407 B. W de schadeverpording moet waar-
déeren ., near gelang van den wederzijdéchen stand en de fortuin der personen”’, mag
daarbij ook rekening houden met een dodrden dader geslaten verzekering tecen wet-
telijke aansprakelijkheid. Aldus HR. 20 Fébr. 1936, N.J. en W. 1936, nir 420 (..
EMMY: BB Aldam 27 Jan. 1@30.M. 1Y 1930, Bl 710, W. 12171 Rb. R'dam 19
Juni 1833, N.J. 1934, bl. 22, Wi, 19681 2 Oet, 1933, N.J. 1934, bl 1085, W, 12752;
10 Mt 1934, N.T- 1935, bl 1000 W 12947; 25 Juni 1934, M.J. 1835, bl 362, W.
12047; Hof den Haag 13 Mei 1034, W. 12862; Hof Arnhem 2 Jan. 1935, N.J.
1935, bl 1389, W. 12886 Rb. trecht 16 Jan. 1935, W.J. 1935, bl. 1441, W._ 12556,
— Anders Rb, R'dam®ef Jan, 1979, BT, 1931, bl 961, W. 12213: Hof A'dam
28 Mei'1931, M.J#1032, Bh 220, W. 12323 Rb: R'dam 19 Juni 1933, M.1. 1933, bl
1531, W, 1268 Rb R'8am 19 Mit 1935, N.J. 1935, bl 1445, W. 12995,

Verg, Jongfers Migaoer, Lap., bl. 39 v. en F, 1. pE Jons, Enkele opmetkingen
over art, 14068 W., in Rechtshundige opstellen. . . . sangeboden aan Prof. Mz
E. M. Mevelns 955, bl. 512 v,

Het “wérvoer moet geschieden binnen den overeengekomen tijd
of, is de ddur niet bepaald bij de overeenkomst, binnen een redelijken
tijd. e vervoerder staat in voor vertraging, tenzij het niet-tijdig
uibyvogren der verbintenis voortkomt uit een vreemde corzadk, die
hem niet kan worden toegerekend (art, 1280 B.W.). De reiziger kan
bij niet-tijdige aankomst vergoeding van kosten, schade en interessen
vorderen,

Zie JosteranD, nrz 856 v, : Rocer, nes 366 v,

De ,,Wet Openbare Verveermiddelen’, K.B. v. 1 Sept. 1926,
§. 321 (nieuwe tekst der Wet v. 23 Apr. 1880, §. 67) legt den onder-
nemers dezer middelen van vervoer in het openbaar belang en ter
verzekering van de veiligheid der reizigers verschillende verplich-
tingen op, o.a. tot aankondiging van de bijzonderheden van den
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dienst. Zie mede K.B. v. 31 Juli 1880, §. 121, tot uitvoering der
wet, laatst gewijzigd bij K.B. v. 6 Oct, 1939, 5. 566.
Art. 15 lid 1 en 3 der wet:

Moot de toepassing van deze wet worden onder de woorden openbare middelen
tot vervoer van peysonen verstzan de rijtuigen, met vitzondenng van die der spoor-
wegdiensten, en de vaartuigen, bestemd om geregeld langs een bepaalden weg de
personen, die zich daartoe aanmelden, te vervoeren, onverschillig of het vervoer al
dan niet van eenige vaorwazrde of van de inachtneming van eenigen vorm afhanke-
lijk 15 mesteld.

Het vervoer van personen met mctnfrijtuigen, het vervoer van personen binnen
eene gemeente, alsmede de overzetveren, worden door deze wet niet geregeld™. (Art.
15 1id 3 3= aldus gewijzigd bij are. 70, sub VI, lid 2 der Wet Autovervoer Personen v,
24 Juni 1939, 5: 527).

Luchtyzartuigen vallen niet onder dese omschrijving.

Eb, Groningen 16 Juni 18381, W, 4728 ; openbaar middel van vervoer vian personen
is ieder rijtuig, hetwelk bestemd is am geregeld, dii. op vaste telkens terugkeerende
tijtlstippen, langs cen bepaalden weg, ten behoeve van het publiek, de gerveepschap
tutschen twee pliatsen e onderhouden; FLR. 9 Jan, 1832, W. 4739: de webvan
1880 is niet toepasselijk op schepen rechisiresks viarende naar het buitenland { Stodm-
svaartmij] Zeeland); Bb: Arnhem 14 Juni 1897, WL 6096,

Zie voorls ten aanzien van de beteekenis van , geregeld" -in art, 45 [ 1% FLR.
27 Juni 1932, N.J. 1932, bl 1511, W. 12519; 8 Jan. 1934, N.J. 1938 bl. 587, W,
12743 Hof Lespwarden 18 Apr. 1934, N.J, 1934, Bl 1643, WA 12799 Neass. verw,
HE. 22 Nov. 1934, N.J. 1935, bl. 516, W, 12860; H.E. 28 Jan, 3935, M.J. 1935,
hL 351, W, 12021: 26 Oct. 1936, N.J. en W. 1937, nr 212 (Wgerézeld"” wil zeggen:
Lop regelmatip telkens terugheerende tijden’™ ).

i ten aanzien van het.openbaar karakter van het vewvoermatldel: LR, 25 Febr.
1935, W.]. 1935, bi. 6935, W, 12903; 24 Juni 1935, $4.J /1935, bl. 1559, Wo1zo71;
27 Jan.. 1936, WN.J. en W 1936, nr 2835,

Verg. met betrekking tot art. 15 lid 3 (., hep®ervier Dun. personen binnen gene ge-
peente”): HUR. 7 Jan. 1933, N.]. 1935, bl. 3478 12580

Arto 9 der wet:

De onderaemer s verantwoardelifk voor de schade door de refzigers bij de
witoefening van den diens: geleflen, ton ware de schade buiten zijne schuld of die
sijner bearmbten of bedienden aijy/ottstaan.

Insgelijks ie hij verplight got\wergoeding der schade, vercorzaakt door niet-
nukoming der bepalingen aoftreat den dienst in de aankondigingen opgenomen, of
door verzuim van de gankondigingen, bij art. 7 bedoeld.

Voor de in dit artikel/bedeelds schadevergoedinge zijn de ondernemers hoofde-

(W]

Ik sansprakelijh”.

Het eerstedidMs™in overcenstemming met hetgeen bij het vervoer
van persoren 1 het algemeen rechtens is.

Zie voor de toepassing van art. 6 (thans 9) Bb. Arohemn 14 Jum 1897, W, 6996
de etfgenatmen kunnen niét vorderen krachtens het eerste lid, als de reiziger is om-
gekomen, emdat deze alsdan niet bij zijn leven schade heeft geleden; zij kunnen wel
vorderen krachtens het tweede lid, dat van schade in het algemeen spreekt; Hotb
ﬁ'l;]El.l‘l,‘t 11 Juni; 1903, Mo H. 1503, bl 194 en Rb, R'dam 23 Jan. 1907, W.osR1a:
Bewils van onschuld ; Rb. Arnhem 5 Nov. 1031, N.J. 1932, bl. 1605, W. 12414,

Art. 8 der Wet Autovervoer Personen (Wet v. 24 Juni 1939, 5.
527, betr. het vervoer van personen met motorrijtuigen) regelt de
aansprakelijkheid van den ondernemer van een autobusdienst, van
STOEpSVervoer, van toerwagenritten, van ongeregeld vervoer of van
vervoer met huurauto's voor de schade door de door hem vervoerde
personen geleden.




Art 8;  De ondernemer vim een autobugdienst, ‘van grocpevervoer, van tosr-
wagentitten, van ongeregeld vervoer of van vervoer met huurauta's iz vernntwoor-
delifk voor de schade, bij het vervaer door de verveerde personen geleden, ten ware
de schade buiten zifn schuld of dievin zijn personeel i= ontatagn.

Bij Algemeencn Maatregel van Bestuur worden regelen pesteld ‘ter waarborging
zooves] mogelifk van de nakoming der uit het eerste lid voortvloeiende verplich-
lingen!" (Vecg: art. 8 lid 1 van het Uitvoeringshestuit Autovervoer Personen [Be:
sluit w. 10" Aug. 1030, 8. 564, tot witvaering van de Wet Antoveryoer Personen),
luidende: |, Tot dekking van deaan sprakehiklicid] voortvioeiende it artikel 8, cerste
lid der Wet, moct een versekering 2iin gesloten overcenkomstie de artikelen 9 en
10 van dit besluit."" MNadere voorschriften ten annzien van deza verzekering geven
dearit, 8 lid 2 en 9—13 van het bavensenoemde Hiealuit).

Art. 5 der Verenwet (Wet v, 5 Juli 1921, 8 538} regelt de aan-
sprakelijkheid van den ondernemer van een overzetveer voor de
cia-::r hem overgezette reizigers.

Art. 51 D2 ondernemer van ean aversetvest is x-tzmnt-.x'mrdul]jll_._ voor de schaee
door de reizigers bij de uitocfening van den dienst geleden, téngareNde schade bui-
ten zijne schuld of die zijner beambten of bedienden zij phtstagn™nszelijks is hij
verplicht tot vergoeding der schade, veroorzaakt door it nalaing van bepalingen
omtrent den bekend gemaakten dienst,

Voor dein dit artike] bedoelde schadevergoedingen zijn e ondernemers hoofde-
lifk aansprakelijk. " \/

Het artikel is nagencer pelifkluidend nan ath, OW@er Wt Openbare Verveoer-
middelen,

C. Openbare middelen van. vertoer.

Wet v, 23 Apr. 1830, 8. 57, hjerl;-gven.af!nn&hua]d; artt. 66 (zie hierboven bl 555)
en 97 W K. Luchtvaartwet 830 Juli1926, 8. 249 Wet v. 10 Sept. 1936, 8. 523,
houdende voorzieningen inxake Wi [iehtverveer : Wet Atitovervoer Persanen v. 24

Juni 1939, 5. 527, hierboyen nung?zhaald
e

P. Kieene, De wetpeing op tfe openbare verveermiddelen; in N J B 1928, bl

on5 .

Het Besluit v 6 Pec)192%, 5. 454 tot vastatelling van een Regeling van het Rijks-
toezicht op de Lachifaarf (R T. L.} bevat in Ffds: XI ecnige bepalingen omtrent
de lIir.'!..'H.'FE!'.Ii.l'lgg‘-’ﬂn',[il{'hl.'ditﬁﬁ:ﬂn Lot Yervoe: van [ErsOnen en gﬂedz:r_n. S,_-,q:-lgelijk{-
bepalingen wortéh gevonden in § 12 van het Besluit v. 10 Aug, 1939, 5. 564 tot uit-
voering vah de WET Autovervoer Personen {Uitvaeringsbealuit Autovervoer Per-
sonen 1930

Is ithhat.openlijk aankondigen van den dienst, van de tarieven en
voetwaarden van vervoer door den ondernemer van een openbaar
mifidelvan vervoer een algemeen of openbaar aanbod (general offer),
een zgn. aanbod aan het publiek of aan een onbepaalden (niet indi-
vidueel bepaalden) persoon (persona incerta), gelegen? Geldt het-
zelfde van de aankondigingen betreffende de exploitatie door on-
dernemers van andere openbare inrichtingen, als openbare vermake-
lijkheden, apenbare badhuizen, enz. ?

Wanneer kan in het algemeen het bestaan van een openbaar
aanbod worden aangenomen? Geprijsd te koop stellen van een
bepaald voorwerp, aanbod ter beurze, automaat, openlijke uitnoo-
digingen tot inteekening of tot inschrijving, witloving, uitschrijving
van een prijsvraag, enz.

Het aanbod wordt nader bepaald door de omstandigheden, waar-
onder het geschiedt. Bij openbare inrichtingen is bijv. het aanbod een
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?.,nm&bﬂd van de beschikbare plaatsen. Onvoorziene omstandigheden
"blijven steeds voorbehouden.
Van het aanbod zijn bij openbare middelen van vervoer uit den
d der zaak uitgesloten de personen, wier vervoer voor mede-
“reizigers hinderlijk of gevaarlijk is, en de goederen, waarvan het
“wervoer voor andere goederen nadeelig of gevaarlijk is, of op welker
‘weryeer het vervoermiddel niet is ingericht.

Fie 1,8 . 31 Juli 1880, 8. 121 (gpenb: middelen v, veryoer) artt. 6—8; KT L,
arth 105, 106; art. 87 en 90 Uitvoeringsbesluit Autovervoer Personen 19345, Verg
irt 5177 en 5330 lid 1 K

_ Het aanbod kan bovendien worden beperkt door de vooraf aan de
‘Betrokkenen of openlijk bekend gemaakte uitsluiting van een of meer
‘bepaalde personen, of van bepaalde goederen, of van de roederen

wan bepaalde personen.

" D overeenkomst komt tot stand door aanneming van het aanbed,
“de verklaring (in woord of daad), daarvan gebruik te willen ‘diaken.

Bij weigering te vervoeren of de daarvoor vereischtel voarberei-
Cdingshandelingen te verrichten, zovals opmaking vad een vracht-
brief of afgifte van een vervoerbiljet, kan de wederpastij (afzender
“of réiziger) nakoming, indien deze mogelijk is, 5§ vergoeding van
* kasten, schade en interessen wegens wanpraestatie orderen.

Zie over het onderwerp in bet algemeen: J, J. Béuogesman, Het ppenbaar aan-
bod, prit Utrecht 1913; Soas, Vertragsschluss woteg/Abwesenden und mit einer
_persona ncertn, Z.H., di 17, bl, 13; |, Biermasss, Rechiszwang sum Kontrahiren,
Jin Jher. Jahrb., dl 32, bl. 267; H. Nrereroe¥, Kentrahirungsswang und diktierter
Wertrg, 1920: H. Nevmonn, Der Autamatyan® Argh. civ. Prax., dl 89, bl 166;
W Zscumaser, Die Offerte an das Publikum, 818, Rostock 1897 ; Lyon-Cagn en
R‘_ﬁun:n.'r. dl 3. nr 22: B, Saveiiies, Delitdeclarition de volonté, nrs 220 v, {contyats
‘dadRésion); M. Dosercue, Etude @ enpertBle sur le contract dadhésion, th, Tou-
lpuse 1935, SeHiRkMEISTER- ProcuoWadics, [as birgerliche Fecht Englands, dI' 2,
5150, bL 9: § 100, — Verg. vabrd Povax, dl 2, bl 12 v.; Hordasw, V. R, dl 3,
bl 206 v.; SUnLive, 1e stenrad30%.; F. ] Voores, De vaste steemvaartlijnen,
prit Leiden 1913, bl. 1284¢.:,5. 7, Wiarpa, Overeenkomsten met overheidslicha-
men, prir, Aldam 1938, B 250v.; AL L Mamgin NJB. 1939, bl 423 v, en 447 v.
Josserarn, nrs- 76, 720 93 7090/%n hicrboven bl 539
Dz overeenkomst Mamt tot stand, wat het vervaer van parsonen bietreft, door
“het verlanigen vaf een plaatshiljet, of, als dit niet yooruit genomen behoeft te wor-
den, door hetepl3sts nemen in of op het vervocrmiddel; wat het vervoer van goe-
decen betreft, funr et bij den vervoerder bezorgen van het goed. Zie Rb. den Basch
12 Mre 1085, M. Y016, bl 344 Vera. voorts Rb, A'dan 18 Szpt. 1853, WL 5005, bew,
Hef A'dam 17 ©ct. 1884, W, 5158 (aanbod ter beurze); Pres. A'dam 8 Noy. 1923,
W, 11130 enet A'dam 19 Mrt 1924, N.J. 1924, bl 688, W. 11384 en 1 Aug. 1929,
AW, 12015 (geprijsde etalage-artikelen). — Zie ook Hof A'dam 1 Apr. 1912, W,
Q04 eass. verse, H.B. 28 Febr, 1013, MN.J. 1913, bl. 589, W 9482 {aankondiging
wen de aanneming van bestellingen op een uit te geven bogk).

‘Van het openbaar aanbod is te onderscheiden de verplichting
tot het aangaan van overeenkomsten (Kontrahirungs-zwang)., Be-
staat deze voor hen, die in het bezit zijn van een feitelijk monopolie,

‘wel rust op de ondernemers van inrichtingen van openbaar nut
gt algemeen, en op de ondernemers van openbare middelen van
oer in het bijzonder, de verplichting, op grond van het karakter

iunner onderneming, iedereen tot het gebruik daarvan toe te laten,
houdens uitzonderingen van algemeenen aard, in verband met den
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aard en de inrichting van het vervoermiddel of met eigenschappen
der personen of goederen, zooals het gevaar, dat deze opleveren,
enz.? De verplichting sluit de bevoegdheid uit, willekeurig de al-
gemeenheid van het aanbod te beperken, of te weigeren met lemand
de vereischte overeenkomst aan te gaan.

Verg. Poupermay, a. prft, bl 28 ., 125 v.; F. Mzema, Telephonrecht, BL152 .
M. Scrweert, [he rechtliche Matur des Eizenbahnfahrscheins, 1890, BL 1 v.: . W,
Swrer, Mercantile law, 13de dr., bl, 307 v. {contracta with carriers).

De verplichting bestaat alleen, indien de wet haar oplegt, en bin-
nen de grenzen, door de wet gesteld.

Dit is het geval met den spoorwegvervoerder fart. 31 Spww.). Miet bov, met den
Luchtvervoerder. Zie hieronder bl 578 en 601,

Spreekt de wet van 1880 in art. 15 (zie hierboventhl. 571), in de
woorden: ,,bestemd. . . '.dﬂ personen, die zich daarteesaanmelden,
te vervoeren”, een verplichting tot vervoer uit?

In bevestigenden zin: Porax, dl 2 bl. 13.

Niet-nakoming der verplichting geeft'den belanghebbende recht
op schadevergoeding.

Kan, met name mndien de vervderder een feitelijk monopolie
bezit, willekeurige weigering te Vetvoeren als een onrechtmatige
daad worden beschouwd, uitshetacgpunt van abus de droit of van
chikandse Ausiibung eines Rechts'(8% 226 en 826 D.B.G.B.; art. 21id 2
Zw, BW.: Der offenbare Missbrauch eines Rechtes findet keinen
Rechtsschutz) ?

Breanmany, aow; B BydMorer, D refus de contractér opposé en raison de con-
sidérations persopfielles; v Bev. trim. dr. civ., 1908, bl, 289, — Zie aver abis de
droit in 't'zlgemesnd V. G. A, Borr, Misbruik van recht, prft Utrecht-1913; 1. J.
Wipnsrroomg Een onderzoek naar het begrip misbruik van recht, prit A'dam 1921 ;
MovencrRaarenE. M. 1919, bl, 324 v.; B Sackities, De 'abus de droit, in Bull. soc.
d'étud. e, 2905¢B1L 325; L. Josserann, Del'abus des droits, 1905; De |'esprit des
droits et W€ leur relativité, Théarie dite de 'abus des droits. 1927 ; BoNnEcAsE,
Suppl. op Bsuory-Lacastivenis, dl3, nrs 187—238; Divocur, dl 4, nrs 634 v.:
Prastor en RiresT, dl 6, nrs 573 v, (alwaar vitvoerige literattiiuropeave); Dessen-
AU NA Rev. trimy dr.eiv, 1006, bl 119% G, Rreest, L'exercice des droits'et 14
responsabilité civile, 1n Rev. crit. oo lég, ete. 1906, bl 352 — en over het chikane-
verhod + H, Trites, Der Rechtsmisshraoch (Schikane) im modernen Recht, 1509
B Funes, Cber den Rechtsmissbrauch, 19107 L. W, Hacex, Schikane u. Rechis-
missbrauch tm heut, birg, Bechte, 1913; P, Omrstany, Kommentar zum biirger-
lichen Giesetzbuch, Allgemeiner Teil, 3de dr. 1027, ad § 226.

Zie over de beurtvaart hieronder bij Binnenvaart.

§51. SPOORWEGVERVOER

T Dy van Harsren, De spoorwegwetgeving in Mederland, prit Leiden 1863 ;
R. varn REEs, Het personenvervoer op de spoorwesen, prit Utrecht 18765 H. Poww,
Eenize aanteeckeningen op artt, 1—49 Spoorwenwet, prit A'dam 1876; T Kawre Jr.,
Spoorwepkaartje en bapageregu, prit Utrecht 1888; W, THE.C, vax Doory, De MNe-
derl. Spoorwegwet met aanteckeningen, 18B0: [ Varksorr, D invliced van de
Spoarwegen op enkele gebieden van het Mederlandsch privaatrecht, in RiIM.Th.
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1939, 'bl. 395 v, — Regeling van de aansprakelijkheid der spoarwegondernemingen
bij het vervoer van goederen en personen in verband met het Ned. burgetlijk en
andelsrecht; Pracadviezen van van Botuurs en Prsareer, HNJV. 1874, dl 1,
Bl 154 v.i Beraadsl, dI 2, bl 151 v.; L. G. N, Bouricius, De byrgerhijkrechtelijke
gevolgen v.d, Wet v, 0 Juli 18005, 118), prit A'dam 1902: A, Meszrrrz, De vracht-
bief, prit A'dam 1904, hfdse. 11, § 30; G. A, A. Banwascont, Rechten van crediteiys.
Fen op per spoor verzenden goederen, prit A'dam 1920: Povrak, dl 2, bl. 85—125.
I Béparkine, Des chemins de fer, 2 dl, 3dedr. door Rivigre, 1801 1AL Proann, Les
chietring de fer francais, 6 dl 1883—1885: Les cheming de fer, 19148: A. CaRPENTIEE
en G Maury, Traité prat. des chemins de fer, 3 dl, 1804: Suppl., 1913 E. Lauz-
Fretey, Code annoté des chemins de fer, 4de dr. door SasruT, 1903 ; G, GUILLAU-
Mor en G Jouanwy, Traité pratique des chemins de fer, 1011; L. Lasmv, Manuel
pratique des Lransports par chemin de fer, 11de dr. 1929; Scuorr, Das Fisenbahn-
transportgeschift, in Exoemans’s Handb, di 3, bl. 462 v.; W. Kocs, Das Fracht-
geschaft der Eisenbahnen, Z H, d1'8, bl, 401 v.3 dl 10, bl 58 v.: G, Ecen, Das dewt-
ache Frachtrecht, bay; ScHmeLL, aw.: R SeENcERIERL, Das Eizsenbahntransportge-
schiift, 19059: G. Eaer, Eisenbahnrecht im deutschen Reich und in Preussen, 1910;
E. Rysoxacer, Die Beforderungsgeschafte der Eisenbahn, in EHREMBER®'s Handb.,
db¥, 2.(1915), bl. 255 v.; Wemaven, Die Eisenbabinverkehrordnung, Gde dr@d942
Browne en Tueowarn, The law of milway companies, 4de dr. 1911 Macnamaga,
ww.; H. W, Disney, The law'of carriage by railway, 6de dr. 1923; A. Lestie, The
law of transport by railway, 2de dr. 1928; T. D. 1, Hucues, The law P trapspert by
rail, 1931; Mawara, 11 diritto ferroviario, in Archivio Gioridico: dbn, bl 85 .
G B. Marcezsman, 1 contrattn di trasporto delle merci per ferrovia, Adl, 2de dr.
1010 C. L. Casea, Il codice ferroviario, 4 dl, 2de dr, 1909; U. Bisas, Diritto ferro-
viarin, 2de dr, 1913. .

Het vervoer per spoorweg in het binnenland iswgeregeld in de
spoorwegwetten en daarbij behoorende reglementen, zie bl 529;
het vervoer naar of van een der tot de Berner-Overeenkomst
van 1924 toegetreden Staten in die Oveéreenkbmst en de latere toe-
voegingen, zie bl. 33, 588 v.1).

Duitschland, Eisenbahnverkehmsordpupgyyv. 16 Mei 1928

Een definitie van ,spoorwfl’ “wordt in de toepasselijke wetten
en reglementen niet gevonden.“Pe wet vereischt niet aanwending

van stoomkracht of van afdere'mechanische kracht.

Bb. Utrecht 25 Fehe! 1885 W, 5212 wegen, waarop vervoer door stoomkracht
lings sporen plaats heefydiin spoorwegen in den zin der spoorwepw. van 1875; Rb.
Armhemn 7 Nov, 1805, 008351 (strafeazk): in dén in der wet is een Lapoocweg”
een doar vaste en Bewesgbare afsluitingen van de buitenwereld afgesloten ruimte,
wanrbinnen desperetrliggen; een omschrijving, die ongetwijfeld te eng is.

Spourwégey, waarop niet uitsluitend met beperkte snel-
heid wordt vervoerd.

Spoorwegwet van 1875, lautst gew. bij de Wet v, 3 Oct. 1034, 5, 526,

De Spoorwegwet bevat een ver gaande delegatie van wetgevende
macht, Art. 27 bepaalt, dat bij Algemeenen Maatregel van Bestuur
warden geregeld, o.a. de voorwaarden voor het vervoer van rei-
zigers en goederen. Zie ook art. 3 Spww.; Algemeen Reglement
voor het vervoer op de spoorwegen, vastgesteld bij K.B. van 9 Now.

) Een wolledip averzicht van' de bepalingen der spoorwegwetten en -reglementen en
van den inhoud der Berner-Overetnkomst wordt hier niet gegeven; alleen het helang-
rijkste wordt vermeld.




1928, 5. 415, laatst gewijzigd bij K.B. v. 26 Febr. 1946, 5 G.37.
Dit reglement regelt burgerlijk recht: de overeenkomst van vervoer
per spoorwes.

Maast het Algemeen Reglement Vervoer zijn van toepassing de al-
gem>rne bepalingen van verbintenissenrecht, alsmede , hetgeen hij
het Wzthboek van Koophandel betrekkelijk voerlieden, schippers en
ondernemers van openbare rijtuigen en vaartuigen is bepaald™ (artt.
01 v.), voor zoover daarvan niet in het Reglement wordt afgeweken.
Zie art. 2 Spww., hieronder bl. 579.

A. Algemeene bepalingen.

1°. Art. 1 der Spoorwegwet:

wOndernemers eener spoorwegdienst zijn verantwoordelijk
voor de schade door personen of goederen bij de uitcefening der
dienst geledeén, ten ware de schade buiten hunnézschuld of die
hunner beambten of bedienden zij ontstaan s\ "

P. A Tictunnaar, Art: | der wel van' 9 Apr, 1875 480 neti, B 1301, bl 1 v ;
L. G. N Bouricils, & peft, hidse TG B ACRCAL varilrrersig, B, 1897, BL
450 v Watkorr, La.p;, bl 417 5% )

Verg. &1 van de Duitsche:wet van 7 Juni 487 Ren daarover WesTerEAMs, Die
Haftpficht, in Exnesaes Handl, 58376 v.; Uiioes, Handeln auf eigene Gefahr,
in Jahrh i d.:-Dogm., d130, bl 409, )

Ondernemer van eelpSpoorwegdienst (in art,
1 en andere artikelen der wet)isde éxploitant van den spoor-
weg, niet de eigenaar, die mict jexploiteert (dus bijv. de Mij tot
Exploitatie van Staatsspgorwegen, niet de Staat).

Aldus: Porag, dl 20BLIE/S0: Bb, Utrecht 4 Mrt 1896 ‘en 14 Apr. 1897, Pl
1896, nir- 26 en W. 686 ™ Uitlegging van art. 1); Bb. R'dam 1 Moy, 1898, Piv.], 1398,
nr 90 (strafank)@Bourictvs, o, prit, bl. 69 v. — Anders: H.R: 18 Mei 1883 en (revi-
sie} 16 Apr. LEESNAV. $920 en 5154 (witlegging van art- 5); Rb, Utrecht 24 Nov.
1886, W, 5381 (aitlpging van art, 1); HR. 7 Mrt 1887, W. 5434, en 4 Juni 1838,
W 3567 s blofdendaag 6 Oct: 1888, W, 5621 (strafzaken, uitlegging van att. 9).

Art#T ziet op de aansprakelijkheid wegens schuld of nalatig-
heidy, niet 'op de contractueele aansprakelijkheid; het bevat een
afwijking™van de artt. 1401—1403 B.W. ten aanzien van de regeling
van den bewijslast. De eischer heeft te bewijzen schade, by de wit-
nefering van den dienst geleden, niet ook schuld van den ondernemer
of van diens ondergeschikten.

Personen en goederen omvat alle personen en alle goederen, die
met de uitoefening van den dienst des spoorwegs in aanraking
komen, meer bepaaldelijk personen en goederen, die niet worden
vervoerd krachtens een vervoer-overeenkomst, zooals bedienden en
beambten, personen, die lossen of laden, aangrenzende eigendom-
men, enz.: met betrekking tot schade, toegebracht aan personen of
gnederen, die worden vervoerd krachtens een vervoeravereenkomst,
loopt de vordering uit art. 1 samen met de vordering uit de vervoer-
overeenkomst (art. 2 Spww. iv.m. art. 91 W.v.K.; zie hierboven
bl. 555).




Die beperking van de toepasselijkheid van art. 1 tot persomen
{reizigers) en poederen, die vervoerd worden krachtens een vervoer-
.nﬂgre_?snfmmst, af tot personen en gnedeﬁ:u, die rervfm'.rd. !._.uurdf:n, 15 in
strijd met de woorden van het artikel, met de strekking der wet en
‘inet de geschiedenis der bepaling.

D ruimie beteekenis wordt sangenomen door van Doory, Tienerasr, Bouv-
gioies, Homeans, VR, dl 1, bl 320/321, en Vorosmam, bl 2153/214; VALE-
HOFF, ta.p., bl 431 (die een uitvoerie oversichl geelt der verschillende, ook woor
de totstandkoming der Spoorwepwet’ gehuldigde, opvattingen omtrent de aan-
apeakeljkheid vit spoorwegvervoer, ta.p., bl. 414 w.); Bh. Utrecht 24 Nov. 1886,
Wi 3351 {persoon, bezig met inladen), en 14 Apr. 1897, W. 6967 (beambte), — Dat
beambten, die vervaerd worden, tat de ,,personen’” van art,; 1 behooren, al zijn: zij
nigt reizizers, beshiste Bb. Utrecht € Mrt 1896, b.a., en 8 Mrc 1920, W. 10506, Zie
ok Hof A'dam 12 Okct. 1583, W 4902; 5 Dee. 1910, N.T. 1920, bl 535, W. 10524
(onder arl. 1 valtieder, die vervoerd wordt, nietalleen hij, die vervoerd wordt krach-
tens een vervoer-oversenkomst); 8 Mro 1920, M., 1920, bl 1197, W, 10506; Rhb:
Litrécht 13 Dec, 1922, N.1. 1924, bl. 62, W. L1088,

Anderssart. 1 ziet alleen op personen (reizigers) en goederen, die vervoerd worden
krachtens een vervoer-overeenkamst : EuLors, a. peft, bl 90 v, ) Pouw, a. priggbl. 2%
Porag, dl 2:bl, 86w i R, A’dam 7 Febr. 1888, bey. Hof A'dam 21 Juni 1888, NLREH.
1HR0, bl 37 en 328, cass, verw. (wat dit punt betreft) HR. 3 Apr. 1890, W, 5856
(persoon, bezir met lossen); Hof A'dam 10 Jano 1890, W, 5826, bev BB Aldim 14
Fibr. 1859, W. 5687 (remmaer); Rb. A'dam 14 Jan, 1890, M. Hel890, bIb 101 (rij-
tuig en paard, op egn overwes beschadied): Rl Utrecht 26 Now I860, W. 59558
{door den trein overreden koe): Hof A'dam 258 (29) Apr. 1808, WL 73 (machinst);
HB 30 Jan, 1903, W, 7879 (wisselwachter; personen in art. 1 Spww. zijn uitslur-
tend zij, die over den spoorweg worden vervoerd); Rbollrrechied s Dec, 1910, W,
91405 (postheambte, ‘als reiziger beschiouwd), tevens b@slisfende, dat art. 1 ook van
toepassmg 15 bij kosteloos vervoer; Bb, A'dam 5 Rdef@o05. W, 5387 (nagelaten
betrekkingen van een podeoden reimiger kunnensfiiet Werderen op grond van art. 1
apwwe); HLE. 6 Dec. 1907, W, 8630, bev. (waL difpunt betreft) Hof A'dam 20
Qet, 1906, W, 8459, bev, Rb. A'dam 21 Oct. 0904 W t.e.p. (hagelaten betreklin-
gon van een gedoaden reiziger): Bh. A'dmm 25 Biel 1904, W 8213 en Hof A'dam
12-Tan, 1906 W 8432, cass. verw, H. R ec, Jus, W 8470 Bb, A'dam 31 Mes
1918, 3.7, 1918, bl. 1169 (conductendder brievenmalen, die vervoerd wordt ktach-
tens art, 7 Spww ), vern: Hof A'deen S Dec. 1919, B.J, 1020, bl 535, W, 10524

De schade moet geleded zjn. ,,bi) de vitoefening van
den dienst”, d.wz wf verband met het bedrijf van de spoor-
wegonderneming.

Zie over de betegliehis van deze woorden: Povax, dl 2, bl 90 v;; Bovricivs, bl
T v v Irremsumbed@.pl Bl 479 v.; Rb. A'dam 23 Febr. 18493, M.v.H. 15893, bl
142: ,.bij de vitoefeningvan den dienst' beteekent ten gevolge van die uitoefening,
wanronder (@ verstain is de slechte ditoelening, niel gedurende de uitoefening of
onder het rijden van den treing Rb, Uteecht 14 Apr. 1897, W. 6967 ; schade geleden
bij de uitoefening van den dienst omvat elke schade, ook geleden door iemand builen
het vérvoer (aanteekenaar-weger, die bii het overgaan van sporen-strmkelt): H.R.
9 Jan. 19035, W, 8170 en 7 Dec. 1006, W, 8470: dienst in‘art. 1 Spww, beteckent de
exploitatie in haar peheelen omveng, met name is daaronder begrepen de dienst op
de stations, (reiziger op het perron door een ongeluk getroffen), cass. verw. Hof
Aldam 12 Jan. 1906, ba.; BRb. A'dam 25 Mei 1904, ba.; Bb A'dam 9 Jan, 1911, W.
92481 het uitstappen van reizigers behoort tot de witoefening van den dienst; Rb,
Utrecht 17 Dec. 1941, N.J. en W 1942, ar 840, Zic ook de rechtsprask maar aanlei-
ding van het spoorwegongeluk te Weesp. hierboven bl 569.

wlen ware de schade buiten hunne schuld
of die hunner beambten of bedienden zij ont-
staan'., Dit geval 1s aanwezig, als blijkt van roekeloosheid of on-
voorzichtigheid van den getroffene.
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Zie Bb. Utrecht 13 Febe, 1895, W, 6615, en 22 Apr. 1895, W. GRB07: Bb. A'dam
23 Febr. 1893, M. H. 1803, B, 142: Hof A'dam 8 Dec. 1890, W, 7475 7 Mcet
1902, Por ] 1902, nr 1605 13 Mei 1912, W, 94595 Rb. Utrecht, z.d,, W. 7517:
Kot nr 4 Bidam 30 Jan. 1906, MaH. 1906, bL 31; Bb, A'dam 9 Jan. 1911, b.a.;
Bh, Utrecht'o Dee, 1025, BLY. 1927, Bl 6535 Dec: 1928, M.J. 1930; bl 715; Rb.
Utrecht 10 Med 1944, N.T. en W, 14946, nr 37,

Verg. over het ontlastingsbewijs bij verwonding van een reiziger ten gevolge van

een aantijding: Rb. A'dam 2 Juli 1917, MN.J. 1917, bl. 976,
Medeschuld van den reiziger of afzender: zie Porax, dl 2, Bl a1 Stvemg, 2de
st te ged., nr 354,

Dat de ondernemer, krachtens hem bij wet of algemeenen maatregel
van bestuur opgelegde verplichting, voorzorgsmaatregelen heeft ge-
nomen, welke door den Raad van Toezicht op de Spacrwesdiensten
zijn goedgekeurd, heft zijn aansprakelijkheid niet op.

]

Josszrarvm, nr 899. — Anders Hof A'dam 15 Apr. 1912, W.E.DLR., nir 2227, vern.
Bb., A'dam o Jan: 1911, W, oa4a, Verg, HR., 8 Jan: 18978 5915 vern, Hof
Aldam 24 Jan. 18096, W, 67598, bev. Rb: Utrecht 2 Jan. 1885, WG508 (boschbrand,
art, 332 Spww.}. Zie voorts de bijzondere bepalingen vogr spdacs en tramdiensten in
art, 6 Boschwer 1022,

2% Verplichting om te vervoeren. De spoorwegvervoerder (-on-
dernemer) is verplicht alle personen, dieszich aanmelden, en alle
aangeboden, niet door wettelijke bepalingen uitgesloten, soederen te
vervoeren op de voorwaarden bij.de reglementen bepaald en tegen
geen hoogere vrachtprijzen dad ip de openlijk aangekondigde ta-
rieven, art. 31 Spww.

De bedoelde wettelijke bepalifizes worden gevonden in artt, 27. 51, 52,94, 95
en 115 v. h. Alg: Regl. Vervoer. &i€ voorts Bijl. Len IT v. h. Regl. Verg, Varknors,
ta.p., bl. 412w,

De ondernemers van spoorwegdiensten zijn bovendien verplicht,
onder goedkeuringyan den Minister van Waterstaat, het doorgaand
vervoer van géedéren en reizigers over de spoorwegen onder hun be-
heer tusschep/lle daartoe door den Minister aangewezen stations
onderling’ té regélen, met inachtneming van art, 32 Spww.

Uitsluitifig van bepaalde personen of goederen van het vervoer
heeft{insrechte geen gevols,

eigering om te vervoeren is hetzij wanpraestatie, hetzij een
énrechtmatige daad, die dengene, aan wien geweigerd is, recht
geeff op schadevergoeding.

Fie hierboven Bl. 573v.

3°. De spoorwegvervoerder is niet vrij in het bedingen van de
vracht, artt. 28—31 Spww. De tarieven voor het verveer van per-
sonen en goederen behoeven goedkeuring van den Minister van Ver-
keer en Energie (K.B. v. 6 Nov. 1877, 8. 194, i.v.m. Wet v. 19 Dec.
1877, 5. 285; K.B. v. 7 Sept. 1905, S. 264, gew. bij K.B. v. 17 Febr,
1906, S. 35; K.B. v. 23 Juni 1945, 5. 98), artt, 28 en 30 Spww, De
regeering kan verlaging der tarieven bevelen, art. 20 Spww. De on-
dernemers moeten vervoeren en wel tegen geen hoogere vracht-
prijzen dan in de openlijk aangekondigde tarieven, met dien w-:rsti?-
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‘dat verlaging van vrachtprijzen enkel bij wijze van gunst niet i
dt verleend en de dit verbod betreffende aanwijzingen van den . ;
er van Waterstaat ten aanzien, van verleening wan verlaging

orden gevoled, art. 31 Spww. ? -

Verg. over art. 31 lid 1 en'2 (oud) Spyw.: LR 13 Nov, 1831, M.J. 1931, bl 1632,
WL 12416, cass. verw. Hof A'dam 27 Nov. 1930, W. 12320, bev. Rh. Utrecht 13
=Febr. 1929, W.J. 1930, bl 540
| Voormagrden bij de veglementen bepaald' (art. 31 Lid 1) Onder réglementeén is
& verstaan de Algemeene Maatregel van Bestuur, voorgeschreven in art, 27 Spaww.,
“waarbij de voarvaarden voor het vervoer van reizigers en goederen worden geregeld,
sitidien het Algemeen Reslement Vervoer van 1928,

- Zie over de spoorwegtarieven (aard 'en toepassing): Lyon-Caen en Resavct, dl3,
nfe 724—765; JossEramn, nrs 112—274; G. Pror, De application des prix des
“tarife de'chemin de fer, 1913

"

‘B. Goederenvervoer.
‘Art, 2 der Spoorwegwet:
,Ten aanzien van ondernemers van spoorwegdiensten, peldt
heteeen bij het Wetboek van Koophandel betrekielik, voer-
‘heden, schippers en ondernemers van openbare’ riftuigen en
‘waartuigen is bepaald™.

! Zie over de 1o dit voorschrift neergelepde beperking der contfackevrijhieid, die ook
in sommige andere nieuwers wettelijhe regelingen wacdt tesuggevonden (o in
) artt. 470 v. Ko enin art. 32 Lverv. W) Vacrnorrfa.pl, bl 438 v,

. = Dit artikel 2iet, in tegenstelling van art, 1 Spww i de vervoer-overeenkomist

‘Art. 3 der Spoorwegwet: _
 ,.Ondernemers van spoorwegdiensterf zijn niet bevoegd hunne
- verantwoordelijkheid voor verlies, vertraagde bezorging van of
. schade aan koopmanschapgbn/en goederen, noch den omvang
| en duur hunner verpligtifige, en den bewijslast door eenig be-
ding van den vrachtbrigf #&fdoor bijzondere dienstreglementen
uit te sluiten of te bEpel‘i&Eﬂ, dan met inachtnemineg der regels,
door Ons bij algemethen’ maatregel van inwendig bestuur vast

te stellen''. : '

Zie over de gﬁl_ﬂighﬂi;["v:m clausules tot uitsluiting of beperking der aansprake-
lijkheid in het @loémesn, hierboven bi. 555/556

Het staafidenjondernemers vrij bij bijzondere overeen-
.~ komst hufwerantwoordelijkheid voor verlies, enz., ook verder,
dan deze Algemeene Maatregel (het Algemeen Reglement Vervoer
op de spoorwegen) toelaat, te beperken of wel die op te heffen of,
bijv: ten aanzien van den bewijslast, anders te regelen; daarentegen
niet haar uit te breiden buiten de grenzen, gesteld in de reglemen-
‘ten, in art. 31 Spww. bedoeld (het Algemeen Reglement Vervoer,
zie hierboven), immers zij mogen niet veryoeren op gunstiger voor-
waarden dan deze reglementen inhouden (art. 31 Spww,L Bijzondere
dienstreglementen mogen gunstiger alge m een ¢ oorwaarden
vaststellen dan de Algemeene Maatregel van Bestuur®het Alg. Re-
glement Vervoer), dat het minimum van de verplichtingen der spoor-
wegvervoerders aangeeft.
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Algemeen Reglement Vervoer (A.R.V.): K.B, v. 9 Nov, 1928,
5. 415, laatst gewijzigd bij K.B. v, 26 Febr. 1946, 8. G.37, hfdst. ITI,

ervoer van vrachtgoederen; hfdst, IV, Vervoer van snelgeederen:
hfdst. V, Vemroer van expresuoed: hfdst. VI, Vervoer van levende
dieren; hfdst. VII, Vervoer van lijken; hfdst. VIIL, Behandeling van
gevonden voorwerpen, niet opgevraagde bagage, overbevonden ba-
gage en overbevonden goederen,

De bepalingen omtrent het vervoer van ijl- en vrachteoederen
vinden overeenkomstige toepassing op het vervoer van bestel-
goedbren, levende dieren en 1jken, voorzoover daarvoor bijzondere
bepalingen niet zijn zemaakt, artt. 94, 106 en 119 A R.V.

¢ Hidst [, art. 61 §1 ARV.: De vervoer-overcenkomst {omirent veachtgoe:
deren)'is afgesloten; zoodra hiet station van afzending de goederen met den vracht-
brief ten vervoer heeft aanfenomen. Dit station stelt de aanneming vast door den
veachtbrief van zijn datumstempel te voorzien. — Arl, A8 & L(1)y Behoudens: het
bepaalde in § 9 moet de afzender elke zending met een vrachtbaief sanbieden, Hier-
toe moeten formulieren worden gebezigd overcenkomstiy Ngnin‘ofrachtens de ta-
rieven vast te stellen model. — Art, 58 § 9 (1) In de tarigven Kin voor zendingen,
welke zich, naar het oordeel van den Spoorwep, duartog leerieg, worden bepaald, dat
in plaats van een vrachtbeief een adreskaart, ave reenkometio een in bedoelde tarieven
vast te stellen model, mag of moet worden gebexipd.

Hidst. TV, art. 98 bid 1 A.R.V.: Voor snelgoedigelde het bepaalde in artikel 58,
met dien verstande, dit voor den in§ 1 (1) van'dat artikel bedaelden vrachthicief en
dein § 9.van dat artikel bedoelde adreskaart (voorzoover het gebruik van deze laat-
st blifkens de tarieven is voorgeschrevesaf toefelaten) de modellen zijn te bezigen,
welke in de tarieven voor snelgoed wotdenasteesteld,

- De vrachtbrief kan in tweesexémplaren worden opgemaakt. De
duplicaat-vrachtbrief (of Het antvangbewijs) waarop het station van
afzending zijn datumstempel afdrukt, worden den afzender terug-
gegeven; zij strekken4op Bevestiging van de aanneming der zending,
doch hebben niet de keficht van den vrachtbrief, die de zending ver-
gezelt, art. 61 §5 ARW,

Verg. Rb@®'dam 25 Juli 1919, N.J. 1919, bl. §19: HR. 7 Now. 9121, } J. 1922,
bl 113, W, ThE3a;

De grachtbrief (adreskaart) is niet een gzldigheidwer&is%& voor
de vervberiovereenkomst, maar bewijsmiddel. Indien hij ontbreekt
of~de“afStempeling is verzuimd, kunnen de overeenkomst en de
danneming der goederen door andere middelen worden bewezen.

Art. 61 § 3: Na de alstempeling strekt de vrachebrief, behoudens het bepaalde in
de volgende paragraaf, als bewiis der vervoeroveresnkomst.

§4 (1) De vrachthricf strekt nict tot bewiis tegen den Spocrweg van den daarin
aangegeven inhoud, noch van het daarin sangegeven gewicht der zending, tenzij; wat
het gewicht betreft, de zending op verzoek van den afzender door den Spoocwer is
gewogen en de laatste hicrvan in den vrachtbrief heeft doen blijken.

Verg. HR. 22 Diec, 1022, M.J 1923, bl 326, W. 11033 en 18 Febe. 1027, N.J.
1927, bl 658, W. 11636,

§4 (2), Met betrekking tot de goederen, waarvan de lading krachtens de tarieven
of krachtens met den afsender getroffen regelingen door den aftender ge-
schiedt, gelden de opgaven in den vrachtbrief betreffende het aantal seuks slechts dan
als bewijs tegen den Bpoorwey, indien deze de zending heeft nageteld en dit op den
vrachtbrief heeft geconstateerd.
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Vorm en inhoud van den vrachtbrief regelt art. 58 §§1 en 3 v,
AR.V. De vrachtbrief moet 0.a. den naam en de woonplaats van den
‘geadresseerde bevatten. Aan order- of aan toonder-stelling is niet
toegelaten,

Zie over aanneming, door den vervoerder, van het'goed met een
vmhtbnef of een adreskaart, welke omtrent den toestand van het
Eovz niets inhoudt (een schoonen wvrachtbrief, adreskaart), hier-

bl. 546 en art. 33 § 1 A.RV.

Regehmr der ,,verantwoordelijkheid" m artt. 71, 77—79 AR.V.

B. Sexckmer, Die Haftung von Esenbahn, Post und Spediteuren, 1923: E.
Rospwacer, Die Haftune der Eisenbahn fiir Verlust, Beschidigung und Liefer
fristaberschreitung nach deutschemn Eisenbahnfrachtrecht, 4dedr. 1924 door FriTecu
en SrernEr; B, Scrviz, Die Haftpllicht der Eisenbahn im Giterverkehr nach dem
degtschen Eisenbahnfrachtrecht, 1920; G. Hochcrsner, Die Hoftung der Eisen-
babm fiar Werlust, Beschidigung und Uberschreitung der Licferfeist, 1931; G
Pior, Des ciuses de Ia respansabilité des Adm, et des Comp. de ch. d. 1. flans
fe transp. des march., 1910; De l'action en resp. contre les Adm. et les Comp. dech,
d- £ pour fautes dans le transp. des march., 1910; De la resp. des Adm. et desBamp:
dech. d. f. dans le transp. des march. al_uet.eq;t deq régles spec,, 1910; 2n, CT—L!,MM.
La responzabilité des chemins dé fer en’cag de pertes, avarics ou rem.n‘fs 1930,

De Spoorweg is verantwoordelijk voor zijn persongel en voor
'de andere personen, van wier diensten hij bij het weryoer gebruik

maaktan 7lid 1 ARV, ’

Zie hierboven bl 551.

- De | verantwoordelijkheid” voor de sehade, welke voortvloeit
‘uit geheel of gedeeltelijk verlies of uit\besehadiging van het goed,
“begint met de aanneming ten veryger en) eindigt met de aflevering,
cart. 77§ 1 lid 1 ALR.V. De Spogtwes ‘Moet te zijner bevrijding be-
- wijzen, dat de schade is veroorgaakt door schuld van dengene, wien
het beschikkingsrecht over hetgoéd tockomt, door een order van
\dezen, waartoe geen schuld van den Spoorweg aanleiding heeft ge-
gmr.en of door overmachthdrt 77 §2 ARV. :

‘De vordering tot sthadevergoeding vervalt door aanneming van
- het goed, art, 90 lidv1'AR.V., tenzij :

a, de rechthebberidp het bewua levert, dat de schade is veroor-
saakt door opzet efgrove schuld van den Spoorweg, art, 90 lid 2,
ARV. onder A}

b, erig gedaelte!uk verlies of heschadtgmg en de Spoorweg voor
de aanneming van het goed den toestand en het gewicht daarvan,
=aﬁsmede VOOr ZOaVer mc}ﬂeh jk, het bedrag en de oorzaak der schade
en het tijdstip, waarop “deze is ontstaan, overeenkomstig art. 80
"ARV. heeft doen vaststellen, waartoe de Spoorweg verphicht is als

techthebbende een gdet.].tE].l]L verlies of beschadiging beweert,
art. 90 lid 2 A.R.V. onder Ca, of indien de vaststelling, welke over-
eenkomstig art. 80 had moeten plaats vinden, witsluitend door schuld

?Gail dz;n Spoorweg achterwege is gebleven, art. 90 Iid 2 ARV, onder

o

¢ er zijn uiterlijk niet-zichtbare gebreken, waarvan het bestaan
04 de aanneming van het goed is vastgesteld, onder de voorwaarden
wermeld in art. 90 lid 2 A.R.V. onder D.
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Ten aanzien van bepaalde goederen (goederen, welke worden ver-
voerd in open wagens of oningepakt of met een gebrekkige verpak-
king, welke zijn bloctgesteld aan bijzonder gevaar van verlies of
beschadiging of onder een onjuiste of onvoldoende bewaring of zon-
der inachtneming van voorgeschreven voorzorgsmaatregelen ten
vervoer zijn gegeven, of welke begeleiding behoeven) wordt de aan-
sprakelijkheid voor schade, ontstaan uit bepaalde oorzaken uitge-
sloten door art. 78, 1 ARV,

Voor gewichtsverschil 1s de Spoorweg slechts aansprakelijk, voor
zoover dit verschil meer h:.’dra.‘n,t dan 29 wvan het bruto-gewicht
ten aanzien van vigeistoffen, van in vuchhgen toestand verzonden
goederen en van een aantal bij name gencemde goederen, of 194 ten
aanzien van alle overige droge goederen, welke bij vervoer aan
sewichtsvermindering onderhevig zijn, art. 79, 1 A.R.V.

Zie ower de vraag, wat bij vervoer In open wagens cen schade is, ,,ontstaan uil
het pevaar aan die wijze van vervoer verbonden'”: Rb: A'dam 18 Juni 1891, P,
1891, nr 74 (brand door vonken uit de locomotief); 23 Ot W86 W, 6944 (storm,
die het goed van den wagon slingert): 8 Nov, 1918, W], M1% bl 351, W, 1030
{beschadiging van ezn niet verpakte automaebiet en verlagen gaan van onderdeelen).

De verantwoordelijkheid is beperkt.

De schadevergoeding wordt in geval vag 'z ehee | ofgedeel-
telitk verlies berekend naapeden bLllT%]_’J!‘Ij‘v, bij gebreke van
dien naar den marktprijs en bij @ebreke van beide naar de gewone
waarde van goederen van dezglfde Sgort en hoedanigheid ter plaatse,
waar en ten tijde, waarop hét geed ten vervoer is aangenomen, ver-
meerderd met hetgeen vode het yerloren goed aan vracht, rechten of
andere kosten is betaald of'‘mog betaald moet worden. Echter be-
draagt de schadevergfieding/niet meer dan f 50.— voor elk ontbre-
kend kilogram brutonténzij in den vrachtbrief of de adreskaart het
belang bij de aflaferingen het bedrag daarvan is aangegeven, in welk
geval voor hef vérvoer een premie boven het gewone tarief is ver-
schuldigd ef\dé werdere schade, waarvan het bewijs 15 geleverd,
wordt vergoed Yot ten ]mmgatw, het aangegeven bedrag, artt. 81 en 86
lid 1—3<d.w¢m. art. 588 5 (3) i ARV

In geyalywan bescha d iging wordt vergoed de uermmdenng
van de wadrde van het goed, deze w raarde berekend op dezelfde wijze
als Buj ‘geheel of 'TL,I:].E';:']IL[]_]I:\‘ verlies; echter zal de vergoeding, naar
g_'ehnq de geheele zending of een ffedu!u daarvan in wcaardr: 15 ver-
minderd, niet meer badmgen dan zi] zou hebben beloopen in geval
van verlies der geheele f.mqu, onderscheidenlijk van verlies van
het in waarde verminderde deel der zending. Is het belang bij de af-
levering aangegeven, dan wordt ook de verdere schade, waarvan be-
wijs is Uel-,ve_rd tot ten hoogsste het aangegeven bedrag vergoed,
artt. 83 en 86 lid 1—3 ARV,

G-ld en geldswaarden, als hoedanig ook kunnen worden be-
schouwd alle goederen, waarvan de waarde meer dan f50.— per
kilogr. bruto bedraagt of waarvan het belang bij de éflevering met
meer dan f 50.— per kilogr. bruto is aangegeven, worden ten vervoer
als snelgoed aangenomen, art, 96 lid 1, 2 en 3.
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De Spoorweg is verantwoordelijk voor de schade, welke het ge-
wolg is van overschrijding van den leveringstermijn (zie art. 70),
‘tenzij hij bewijst, dat de everschrijding is vercorzaakt dpor om-
‘standigheden, welke hij niet kon voorkomen noch verhelpen, artt.
77 881 en 3. De vondering tot schadevergoeding vervalt door aan-
neming van het goed, tenzij de rechthebbende reclameert binnen

\weertien dagen, die der ontvangst daaronder niet begrepen, art. 90
lid1en 2 B, ARV, De vergoeding is vastgesteld in art. 8¢ A.R.V.
Vergoed moet worden de door de overschrijding van den termijn
‘ontstane schade tot ten hoogste de geheele vracht.

~ Nevens de vergoeding van geheel verlies is schadevergoeding
wegens overschrijding van den leveringstermijn niet verschuldigd;
‘nevens de vergoeding van gedeeltelijk verlies is zij alleen verschul-
‘digd voor het verloren deel der zending, nevens de vergoeding
- wegens beschadiging is zij ten volle verschuldigd, art. 84 ARV,

- Indien het belang bij de aflevering van de zending is aangegeyen,
‘is het daarvoor aangegeven bedrag het hoogste bedrag, dat kan
“worden gevorderd als vergoeding van de uit de overschrijding, van
den leveringstermijn ontstane schade of als vergoeding van die
- schay van de schade uit gedeeltelijk verlies of beschadiging ont-
gtaan, art. 86 lid 1, 3b, 4 en 5 ARV,

De Spoorweg mag vervoeren volgens tarieven, whaarbij de vracht
wyerlasod en daartegenover zijn aansprakelijkheidwavordt beperkt
tot maxima, lager dan de hierboven gencefnde. Aangifte van be-
lang bij afl=vering is bij deze taritven uitgesl6ten, art. 85 AR.V.

" De aansprakelijkheid bedraagt ten Hoogst® het dubbele van het
toepasselijke maximum, indien het werlies/ de beschadiging of de
averschrijding van den leveringstermijt 1s veroorzaakt door opzet
of grove schuld 'van den Spoor@echart. 87 iv.m. artt. 81 lid 3,
- 831id 3,84 § 3, 851id 1 en 86 LidW/ALR.V.

" Indien de goederen om d€ eén of andere reden niet tot aflevering
aan den geadresseerde komién, liggen ze voor rekening en risico
wvan den afzender, wier\ddaryan moet worden kennis gegeven. De
spoorwegdienst 15 badogedye goederen aan een derde in bewaning
t.i"i ﬁe{?n en ze te yerBgbpen, onder de nadere bepalingen van art. 76
P Positie Wanosden geadresseerde. De afzender
heeft het re¢htemtrent de zending nadere schriftelijke aanwijzingen
 te geven overesnkomstig het bepaalde in art. 68 AR.V. Het hier
bedoelde rechf van den afzender vervalt, zoodra na aankomst van
het goed op het station van bestemming:

a, bij goederen, welke door den Spoorwep worden besteld, deze
het station hebben verlaten, ten einde bij den geadresseerde te wor-
den besteld, tenzij deze de gpederen niet in ontvangst neemt;

b bij andere goederen, welke niet door den Spoorweg worden be-
steld, de vrachtbrief of de goederen aan den geadresseerde zijn af-
gegeven;

" ¢ de geadresseerde zijn uit de vervoerovereenkomst voortvloeien-
de rechien heeft doen gelden.

~ Hij kan deze rechten doen gelden na aankomst van het goed op
het station van bestemming en is dan zijnerzijds gehouden alle uit
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de overeenkomst voortvloeiende verplichtingen na te komen, tenzij
de afzender reeds een nadere aanwijzing in anderen zin heeft ge-
geven, art. 71 §2 ARV,

Van het oogenblik af, dat het recht van den alzender tot het
geven vdn aanwijzingen is vervallen, moet de Spoorweg zich ge-
dragen naar de aanwijzingen van den geadresseerde, art. 68 § 8 (2)

ARV.

(. Personenvervoer,

M. Lacosse, De a respongabilité des compagnies de cheming de fir en matidre

Enis survenus aux vovageurs, th. Toulouse, 1908; L. Beyarn, Dela rEspon
sabilité civile des compagnies de chemins de fer en matitre d'accidents survenus
ux voyageurs, th. Paris 1909; 1. Serrizs, Droits et obligitions du public et des
Comp, en fait de iransport des bagages, des colis 3 main ot des bagages non zecom-
pagnés, 1913; H. GopperT, Zur rechtlichen Natur der Petsgnenbeférderung aufl
Eisenbahnen, prft Berlijn 1894; H. Romy, Das Recht der Peéteonenbeltrderung,
digs. Marburg 1935 A. Papsows, The liability of railway éompantes for nepligence
towards passengers, 1893: [3. A, Mena, Della responsabulis, Broviana per infor-
tunio del visggiatere, 1909; J. Kaurr Jr, Spoorwegkaartie ‘en bassgerceu, prit
Utrecht 1858; H. B, Hoerivg in N..B. 1928, bl €90, 7% voorts de literatuur,
vermeld op bl. 567 en 574/575.

Algemeen Reglement voor het vervoehop de Spoorwegen : hfdst.
I, Algemeene bepalingen: hfdst. I, Bepalingen voor het vervoer
van reizigers en bagage. Nevens Het/Alg, Regl, gelden de algemeene
beginselen, hierboven bl. 567 v uifeengezet,

De verplichting van den Spoarweg, te vervoeren is een verplich-
ting, met een ieder, die #icK tén vervoer aanmeldt. een vervoer-
overeenkomst aan te gagn.

Verschil van meenifig bestaat over de vraag, of de vervoer-over-
genkomst tot stand kofmt door de vraag van den reiziger om een
vervoerbiljet (plaftskadnt of -bewijs), waarmede hij het openbaar
aanbod tot vervder vian den ondernemer aanneemt, of wel door
het niet-afwifzed van die vraag door den ondernemer, waarmede
deze het aafibod #an den reiziger vervoerd te worden, aanneemt, In
elk gevalisshet plaatsbewijs bewijsstuk van de tot stand gekomen
vervosr-owefeenkomst,

Zig Werover 0.4, Pornersaw, Het openbasr apnbad, prit Utrecht 1813, bl 137
Jo8sERAND, ne 796; E. Rupomacer, in Enrevsenc’s Handb., di'V. 2, bl 501,

Zie over het rechtskarakter van het plaatsbewijs, het retourhiljet
en het bagagerecu (art. 32 AR.V.) hierboven dl 1, bl 486 v. De
rechten en verplichtingen van den reiziger worden bepaald door
de voorschriften van het Alsemeen Reglement voor het verveer.

Volgens de rechtape
nemer voor-schade d

aak regelt art, 1 Spww. de sansprakelijkheid van den onder-
<l o
1917, M.E 1017, bl 976, ¢n Hof A'dany 20 Mei 1018, NI 1918, bl 1158, W 10287

crzigers: geleden bij het vervoer: sie Bh A'dam 2 Juale

Regeling van de verantwoordelijkheid van den Spoorweg voor
agage en voor vertraagde aflevering van basage in artt. 37—30
ARV, Vergoeding,
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- a, voor geheel Ir1:?.*&‘ sedeeltelijk verlies: het bedrag dier schade tot

f_ﬂﬁaximum van f 10 per ontbrekend kilogr. bruto, art. 39 §1
b, voor beschadiging: de werkelijk geleden schade, doch niet
meer, dan vergoed zou worden in geval van geheel of gedeeltelijk
verlies, art. 41, 1a en b. ARV,

gen en ander, tenzij het belang bij de aflevering is aangegeven,
in welk geval vergoeding kan worden gevorderd tot ten hoogste
het aangegeven bedrag en een in de tarieven bepaalde premie wordt
gebeven, art. 43, 1 AR.V.
" De vergoeding wegens vertraging in de aflevering bedraagt ten
hoogste f 0,20 voor elk kilogr. bruto der bagage en voor elk tijdvak
van 24 uir, met een maximum van veertien dagen, art. 42§ 1 AR.V.
Indien het belang bij de aflevering is aangegeven kan een vergoeding
worden gevorderd van de uit deze vertraging geleden schade taf ten
hoogate het bedrag van het aangegeven belang, art. 43 lid 3 A/RV.
" Tenslotte bepaalt art. 44 ARV, dat in alle gevallen, waatimyhet
weheel of gedecltelijk verlies, de beschadiging of de verfragirg van
‘de bagage veroorzaakt is door opzet of grove schuld van den Spoor-
sweg, den reiziger de geheele bewezen schade vergodthayordt, echter
ltot ten hoogste het dubbele der in de artikelen 3% 1Y 4Z en 43 ge-
‘noemde maxima.

Ten aanzien van in de rijtuigen medegefiameft” handbagage en
levende dieren is de Spoorweg alleen verantweordelijk voor de scha-
‘de, welke door zijn schuld is veroorzaektyart, 37, 2 ARV.

L_IL Spoorwegen, waarop uitsluitend”met beperkte snelheid

wordt vervoerd.

T H. Joncerss Nienoer, De wegzting op de L ocaslspoor- en Tramwegen, 1903;
Povag; dl 2, bl 105—115.

~ Wet van 8 Juli 1900,.8. 118, gew. bij de Wet v. 15 Dec. 1917,
U8, 701 (gewijz. tekst) ,Tbcaalspoor- en Tramwegwet'': K.B. v.
17 Jan. 1918, S. 99, 6 werking getreden 1 Juni 1920), en latere wet-
Uten, laatst bij d& et v. 5 Oct, 1934, 5. 526.

De wet{onderscheidt loccaalspoorwegen en tramwegen.
| De Minister van Waterstaat bepaalt, welke spoorwegen in den
7in dezer wet als locaalspoorwegen en welke als tramwegen worden
Beschouwd. Als tramwegen heschouwde spoorwegen, welke alleen
VBOr vervoer van goederen bestemd zijn, kunnen door den Minister
van Waterstaat, bestuurders van den spoorwegdienst gehoord, ten
deele met locaalspoorwegen worden gelijkgesteld, art. 1 Lsp. Tr.w.

A Voor locaalspoorwegen kan bij Algemeenen Maat-
;l_'gfﬂl van Bestuur worden afpeweken van de artt. 8, 27, 33, 33a 36
§id 2 en 45—48 der Spoorwegwet; voor de gedeelten, aangelegd op
pperthare wegen, ook van art. 1 Spww., ,,behalve met betrekking
ot de verantwoordelijkheid ten aanzien van reizigers en tot vervoer
genomen goederen’’, alsmede van artt. 34, 35, 43 en 44 dier wet,
art. 4 Lsp. Tr.w.
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Algemeen Reglement voor den dienst ep de locaalspoorwegen (,,Algemesn FRegle-
ment Dienst Locaalspooowegen” of | AR DL, vastgesteld b KB v, 16 Mt
1933, 3. 142, laatst gew. bij KB, v. 26 Febr, 1046, 8. G371 Algemecn Beglement
voor het vervoer op dere spoorwegen [yAloemeen Reglement Vervioer Locas)-
spoorwegen” of |, ARV L"), vastgesteld bij K.Bi v. 17 Dec. 19288, 4549, laatst
gew. bij K.B. v. 26 Febr: 1935, 5./ G.37.

Art, 2 A.RV.L. bevat een afwijking van art. 8 Spww., artt, 4—9
bevatten afwijkingen van artt. 17 §§ 5 en 6, 18, 22 lid 2, 23 lid 2,
33 lid 1 en 133 ARV, (Spww.). Deze afwijkingen zijn van onder-
geschikte beteekenis, zoodat ten aanzien van het vervoer van goede-
ren en van personen kan worden verwezen naar het hierbaven onder
I gezegde (bl 575 v.).

Zie aver aansprakelijkheid v. d spoorweadienst voar sanrijding op een niet
afgesloten overweg: Rb. Ulrecht 7 Febr, 1923, BT 1923, bl 13010 WL 11126.

« B. Op tramwegen zijn van de Spoorwegwét alléen van
toepassing artt. 4, 5, 7, 9—12, 16, 17, 20—22, 32g 4@, 4%en 71, als-
mede artt. 34, 35, 43 en 44 op spoorwegoedeelten\nlet op openbare
wegen aangelegd, art. 5 lid 1 Lsp. Tr.w.

De ondernemer is verantwoordelijk voonde schade, door de rei-
zigers bij de uitoefening van den dienst geledenyten ware de schade
buiten zijn schuld of die zijner beambten \of bedienden 21 ont-
staan, art. 5 lid 2 Lsp. Tr.w.

Rb. Haarlem 22 Dec. 1942, N1, en AV N843, nr 812: angeval een reiziper overko-
men bij een zich opden openbacen wer Bevindende halte, tengevolge van bet opdrin-
gen van het publiek. De Tramwedmantschappij niet-aansprakelijk geachr: bey. Hof
A'dam 14 Oct. 1943 (niet gepuhliceerd)) cass. verw. HL.R. 7 Mrt 1946, BT en W.
1946, nr 170.

Reglement voor den disst ap thamweren [, Reglement voor de tramwesen; ge-

noemd tnoart, 1 lid 1 &Ep o™ of o I ramwegreglement™), vastmesteld hij 1.B
v, 2t Febr. 1920, 5. 85, [3aét cew. bij K.B. v. 26 Febr, 1946, 5. G.17

Op het vervgér Van goederen zijn van toepassing de algemeene
bepalingen omftrefit Bet vervoer te land en op binnenlandsche wa-
teren (artt. O3—097 W.v.K., zie hierboven bl 340—567), op het
vervaer yamhpersonen de algemeene beginselen omtrent het per-
sonenviryees, *hierboven bl. 567—572 ontvouwd. Het 1.;uc:ars1:11$1'if1!
van art, Jlid 2 Lsp. Tr.w. is overbodig, gelet op het arrest van den
Ho6gen Raad van 20 Juni 1919, hierboven bl. 568 aangehaald.

e over het bewijs van niet-sehald: Hof A'dam 24 Mei 1918 M.J. 1018, bl 1158,
W. 10237.

Op verzoek van de bestuurders van den tramdienst kan verklaard
worden, dat de ondernemer van den tramweg verantwoordelijk is
voor de schade door de tot vervoer aangenomen goederen bij de
uitoefening van den dienst geleden, ten ware de schade buiten zijn
schuld of die zijner beambten of bedienden zij ‘'ontstaan, alsook, dat
de artt. 3, 25, 27, 28, 31 en 32 Spww., behoudens voor te schrijven
afwijkingen, op den tramweg van toepassing zijn. Een Algemeene
Maatregel van Bestuur geeft hieromtrent nadere regels, art. 5 lid 5
onder b Lsp. Tr.w.
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Reglement ter witvoezing van art. 5 lid 5-onder b Lsp. Trow. {,,Bijzonder Regle-
ment Vervaer Tramwegen' of | B.B.V.T.'), vastpesteld bij K.B. v. 24 Febr. 1020,
3. 85, Het geldt uitsluitend voor die tramwegen, waarep-het o verzoek van bestuur-
ders van den tramwegdienst door den Minister bij een in de Staasscourant te plaat-
sen beschikking van toepassing iz verklaned, vt 1.

Dle bepaling omtrent de verantwoordelijkheid voor de ten vervoer
dangenomen goederen (art. 5 lid 5 b der wet en art. 2 BRV.T.)
heeft geen zin naast het algemeene voorschrift van art, 91 W.v K.

~ De verplichtingen om te vervoeren is, wat het doorgaand vervoer
betreft, beperkt tot het verkeer met aansluitende spoorwegen,
waarop de wet van 1875 van toepassing 1s, art, 8 B.RV.T. De
Teizigers en de ten vervoer aangeboden goederen moeten worden
wervoerd tegen prijzen, niet hooger dan in de tarieven zijn bepaald
en met inachtneming van de bepalingen van het reglement, art. 7
- BRV.T.; vervoer tegen lagere prijzen is geoorloofd, zeheime re-
factie mitsdien toegelaten.

. Het, vervoer van personen en goederen is geregeld in Rfdst. I
ah. Regl. De goederen moeten ten vervoer worden dAargbnden
met een vrachtbrief of een adreskaart, art. 35 id 1 B RV T. "Wordt
een vrachtbrief gebezigd, dan komt de vervoer-ogereenkomst tot
stand door de aanbieding van den vrachtbrief eeperzijds en de af-
stempeling daarvan anderzijds, art. 35 lid 3 B.R.V.T.

De verantwoordelijkheid der ondernemess, is in’ vele opzichten
anders geregeld als voor het vervoer op €e sSpoorwegen. D2 ver-
goeding door de ondernemers te betalen weon geheel of gedeeltelijk
verlies van goederen bedraagt ten hdogste™ 0.60 voor elk kilogr.
bruto, voor waardevermindering bijsbéschadiging het volle bedrag
daarvan, als de waarde der soederen Kleiner is dan of gelijk aan het
genoemde maximum van f 0,60) éafeen evenredig gedeelte der
waardevermindering, als de waarde der goederen grooter is dan dit
maximum, art. 49 B.RNVCT. Aangifte van het geldelijke belang
bij de aflevering van dé t¥h vervoer gegeven goederen kent het
Reglement niet,

Ingeval ten veryfep aadgenomen goederen bestemd zijn voor
een plaats, niet gap dén tramweg gelegen, rusten op den tramweg-
ondernemer vo@rohet® verdere vervoer slechts de wverplichtingen
van een expediteurs/ tenzij het verdere vervoer geschiedt met ver-
voermiddelén,doer de bestuurders van den tramwegdienst ingericht,
art, 52 B.RWW.T.

De voorscHriften omtrent de aflevering der soederen aan den
geadresseerde worden aangetroffen in art. 42 BRV.T.

De verantwoordelijkheid voor bagage is in dier voege geregeld,
dat bij verlies of beschadiging de werkelijk geleden schade wordt
yergoed, echter niet meer dan f 7.— wvoor elk kilogr., na aftrek van
het gewicht der niet verloren of beschadigde poederen, art. 24
B.RV.T. Ock voor bagage kent het Reglement niet de aangifte van
het geldelijke belang bij de aflevering.

Ten aanzien van schade aan niet vervoerde personen en gosderen
gelden de bepalingen van artt. 1401 v. B.W., zonder de regeling van
den bewijslast, welke art, 1 Spww. bevat.
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Verg: Bb. A'dam 1 Febr: 1907, W) 85g0: annsprakelijkheid van eén stoomtram.-
enderneming voor aanrijding, bev. Haof A'dam 28 Jen, 1910, W..0066: Rh. A'dam
9 Mrt 1914, W, 9705 {aanrijding van paarden: art. 3 Hd 1 Wet v, 9 Juli 1900, 5

113, envart. 42 Tramw.rezl, 19027; B, Haarlem 13 Dec 1927, W 11810 (overrijding
van een wandelaar),

Goedkeuring door de bevoegds macht 15 een administratieve en preventicve
manatregel, die de burperrechtelijlen aansprakelijkheid onasngercerd laat: Rh.
Aldam 9 Jan. 1911, W, 9244 (Batkenafsltiting), vern, Hof A'dam 15 Apr. 1012,
WELNCR. nr 2227, Zie hierboven Bi. 578,

Op spoorwegen, waarop slechts personen-vervoer binnen
één gemeente plaats heeft, is noch de Spoorwegwet, noch art. 1
Locaalspoor- en Tramwegwet van toepassing. Met deze spoor-
wegen kunnen bij K.B. worden gelijkgesteld spoorwegen of Spoor-
weggedeelten, waarop in hoofdzazk geen ander dan zoodania ver-
voer plaats heeft of welke uit anderen hoofde niet van aanmerkelijke
beteekenis zijn voor het doorgaand vervoer: bij hetthesluit tot ge-
lijkstelling kan echter worden bepaald, dat de voorschtiften ortrant
de concessieverleening (artt. 2 en 3 Lesp. Tew)Njah toepassing
blijven (art. § Lesp. Tr.w.). De algemeene refels amtrent het per-

sonenvervoer (zie hierboven bl. 567 v.) zijn uitsluitend van toepas-
sing.

Bb. Aldam & Mowv. 1900, W, 0]25: aansprakelfikheid wegens aanriiding: Hof
A'dam 20 Dec. 1912, N 1. 1913, bL 276,00 g4 aznaprakelijkheid op grond van
art, 1407 Lv.me art. 1401 B, wegen® agvoldoende inrichting van cen zitplaats
op het balkon, cass. verw. H.R. 16 Jan. o914, W) 19140 Bl 407, W, 9635 Rb.
den Haag 21 Jan. 1919, W 1038%

III. Internationaal vervoer‘op spoprwegen.

Zie voor literatuur Bierbioven bi. 33, waarasn tae te voegen LOrPNiNG-Scrnin,
Internationales Ubst®inkommen iber dem Eisenbahnifrachtverkehr, 1927: Pu
Scayeiner, Entwitkludedes internationalen Eisenbibinrechts seit dem Berrier Uher-
einkommen, 1926; FQSrLicsouy, Internationales Ubereinkommen tiber den Eizen-
bahnfrachtverkehe! 1930; W Lutz, Die Haftung der Eisenhabn aus Frachtvertrd-
gen mach iffernatiofalem Eisenbabinrecht, 1939: Biea vow MAxissy, Das inter-
nationale@Eizenbalinfrachirecht, 1043,

DesBerner Overeenkomst omtrent het internationaal goederen-
Yepvoes wp spoorwegen van 14 Oct. 1890 (Wet v. 18 Juni 1892,
SM45) K.B. v. 30 Nov. 1892, §. 258), gew. bij Additioneele Over-
eenkomsten van 16 Juni 1898 en 19 Sept. 1906 (Wetten v. 11 Dec.
1899, 5, 256 en 1 Nov. 1907, 5. 280; K.B.*0 v, 30 Sept. 1901, S. 214,
en 12 Dec. 1908, 5. 408) is vervangen door de Internationale Over.
eenkomst van 23 Oct, 1924 omtrent het goederenvervoer per spoor-
weg, terwijl tevens is gesloten een Internationale Overeenkomst
omtrent het vervoer van reizigers en bagage per spoorwez (Wet
v. 30 Dec. 1926, S. 473; Nederl. tekst: K.B. v. 18 Mei 1928, 5. 180;
in werking sedert 1 Oct. 1928); het laatst herzien te Rome 23 Nov
1933, goedgekeurd bij de Wet v. 20 Dec. 1935, S. 724, bekend-

gemaakt bij K.B. v. 17 Dec. 1938, §. 47, in werking sedert 1 Oct.
1038.
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A. Goederenvervoer

I;_"E overeenkomet 15 in de Fransche taal sesloten, Aan den Franschen tebat #1j0
Buitsche en Italinansche officieele vertalingen toezevoegd. Bij nict- overeenstemming
ik de Fransche tebst beslissend, art, 64 Int. 5p. O.G. '

~ De overeenkomst stelt een supra-nationaal recht vast veor het
‘mnternationaal spoorwegvervoer, d.w.z. voor het vervoer van goe-
deren met een rechtstreekschen vrachtbrief, over afstanden gelegen
~op het grondgebied van ten ten minste twee der verdragsluitende
‘Staten en dat uitsluitend plaats heeft over de lijnen, welke in een
‘ingevolge art. 58 der Overeenkomst opgestelde lijst zijn vermeld,
2t 1581 Int. Sp. O.G. :

§2van dit artikel bevat uitzonderingen voor het vervoer tusschen
, twee plaatsen, in eenzelfden Staat gelegen over het gebied van een
‘anderen Staat en voor het verveoer tusschen stations van twee aan el-
kaar grenzende Staten, indien het geheele vervoer geschiedfddoor
‘Bpoorwegen van een der Staten. _
" Aan het vervoer mogen, onder de voorwaarden in arp. 2 Taf. Sp.
0.G. gesteld, deelnemen geregelde lijnen van automébjel-Nen van
wvaardiensten, die het vervoer over den Spoorwes voliooien.

Omtrent de uitsluiting van bepaalde goederen vam~en de toe-
lating van andere tot internationaal vervoer, zie artty 3ien 4 benevens
Bijlage I Int. Sp. O.G.

Spoorwegen zijn verplicht de goederén, die hun worden aan-
geboden, te vervoeren met inachtneming Van de bepalingen der
Opvereenkomst (art. 5 Int. Sp. O.G.), if"de Volgorde, waarin zij zijn
aangenomen, tenzij een der in § 1 vamart 5 genoemde uitzonderings-
gevallen zich voordoet. A §

Zie H.E. 8 Jan, 1931, N.J. 1931, bJ@RsD Gt ve ENVLNLY, W 12246 (mov, M),
vern! Hof A'dim 29 Jan, 1930, M. 1930, bl. 834, W, 12199,

Het gebruik van een vraghtbrief met een voorgeschreven inhoud
igverplicht ,art. 6 en Bijlage™I Int. Sp. O.G. Aan de overeenkomst
15 een formulier vogrden wfachtbrief toegevoegd (vrachtgoed: wit
papier; ijlgoed: wit‘papier met een roode streep van ten minste één
centimeter breedte langs den boven- en benedenrand).

Voor de juigtheid Jder van zijnentwege in den vrachtbrief opge-
nomen aanduiding®n en verklaringen is de afzender aansprakelijk
in bepaaldé gevallen op verbeurte van een boete, art. 7 Int. Sp. O.G.

De overeenkomst van vervoer komt tot stand door de aanneming
van het goed met den vrachtbrief, art. 8 §1 Int. 5p. O.G. Na af-
stempeling door den spoorwegdienst strekt de wvrachtbrief tot
bewijs der vervoer-overeenkomst, art. 8 §3 Int. Sp. O.G. Op den
duplicaatvrachtbrief moet de spoorwep de ontvangst van het goed
en den datum van aanneming ten vervoer bevestigen, Dit duplicaat
heeft noch de waarde van den vrachtbrief noch van een cognos-
sement, art. 8 § 5 Int. Sp. O.G.

Bb. R'dam 14 Nov. 1919, M.J. 1922, bl. 35, W. 10541 : het duplicaat heeft de-
zelfde bewsjakracht als de oorspronkelijke vrachtbrief, mits deze niet meer aan-
wezig is (art. 1926, e zin, B.W.), én belisudens tegenbewils, ook door petuigen te
szgaﬁ';]}fitﬂ- 1940, 4°. BW. [inmiddels vervallen krachtens de wet v, 2 Juli 1934,
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De vrachtprijzen en de bijkomende kosten moeten worden be-
rekend volgens de behoorlijk openbaar gemaakte tarieven, die voor
alle belanghebbenden op dezelfde wijze moeten worden toegepast.
Bedingen der tarieven, welke strijdig zijn met het Verdrag, zijn
nietig. Uitdrukkelijk verboden zijn bijzondere overeenkomsten,
strekkende om aan een of meer afzenders een verlaging op de tarief-
prijzen te verleenen, art. 9 Int. Sp. O.G.

Zie HR. 13 Nov. 1931, N.J. 1931, bl. 1632, W, 12416, cass. verw. Hof A'dam
27 MNow. 1930, W 12329, bev: Rb. Utrecht 13 Febr. 1929, N.I. 1930, bl. 519,

De afzender is aansprakelijk voor de gevolgen van de afwezigheid
van verpakking of van den gebrekkigen toestand van de verpakking.
Hij is in het bijzonder verplicht de schade te vergoeden, welke de
Spoorweg uit dien hoofde mocht hebben geleden. Wanneer van de
afwezigheid van de verpakking of van den gebrekkigen toestand op
den vrachtbrief geen melding is gemaakt, moet het _begspﬁ%n van deze
gebreken door den Spoorweg worden bewezen, arto 42 §4 Int. Sp.
O.G. Hij is verplicht te zorgen voor de ter veryullingwan belasting-
Dﬂf politieformaliteiten vereischte geleidepapieren, art. 13 Int. Sp.
De Spoorweg is verplicht op het station’van bestemming den
vrachtbrief en het goed aan den geadresSeerde af te geven tegen
antvangbewijs en betaling van de vrasht efde kosten, in den vracht-
brief vermeld. Door de aannegiing’ van den vrachtbrief en van
het goed wordt de geadresseerde Yot 'die betaling verplicht. Na aan-
komst van het goed op het &tatien’ van bestemming heeft hij het
recht, van den Spoorweg de,afgifte van den vrachtbrief en de af-
levering van het goed te Worderen, art. 16 Int. Sp. O.G.

De aan het vervoergretbdnden kosten (vracht, bijkomende kosten
en andere onderwegohfstane kosten) worden of door den afzender
of door den geadresseerde betaald. Als vrachtprijzen en niet als
bijkomende koten worden beschouwd de bijkomende kosten,
waarmede volgens het in aanmerking komende tarief, bij de bereke-
ning van dé¢ vrachf, de normale of de uitzonderingstarieven worden
verhoogde IBE op het vervoer vallende kosten, welke de afzender
krachtens#en vrachtbrief niet voor zijn rekening genomen heeft,
worden, geacht ten laste van den geadresseerde te zijn gebracht, art.
17'Int Sp. O.G.

Ingeval van onjuiste tarieftoepassing of van abuizen bij de bepaling
van de vracht of van andere kosten, moet het voor- of nadeelig
verschil worden vereffend, art. 18 § 1 Int, Sp. O.G.

Rb. Almelo 4 D, 1935, N.J. en W, 1937, nr 6551 onder , andere kosten'” vallen
niet betaalde douanerechten. Zie daartegen L, C. K. van CGoRKUM, in M.I.B. 1937,
bl. 794w,

Belasting van het goed met een remboursement tot het bedrag
der waarde is toegelaten. Verzuim van inning verplicht den ver-
voerder tot vergoeding der schade ten beloope van het bedrag van

het remboursement, behoudens zijn verhaal op den geadresseerde,
art. 19 Int. Sp. O.G.
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e Spoorweg is verantwoordelifk voor zijn personeel en voor
andere personen, van wier diensten hij by het vervoer gebruik

, art. 39 Int. 8p. O.G. Voorts is hij, overeenkomstig de be-
gen van het Verdrag, verantwoordelijk, van de aanneming van
oed tot de aflevering, voor de schade, voortvloeiende uit geheel
eeltelijk verlies of beschadiging van het goed, tenzij hij be-

j5t, dat de schade is veroorzaakt door schuld van den rechthebben-
door cen door dezen gegeven order, waartoe schuld van den
weg niet aanleiding heeft gegeven, door eigen gebrek van het
‘goed of door een geval van overmacht. Voor de schade, welke voort-
lgeit uit vertraging in de aflevering, is de Spoorweg eveneens aan-
akelijk, tenzij hij bewijst, dat de vertraging is veroorzaakt door
ndigheden, welke hij niet voorkomen noch verhelpen kon, art.

7 Int. Sp. O.G.

Verg. HE, &'Jan, 1931, M.J. 1931, Bl 759 (miosy. EMMD, W 12246€0.0.v.
M), vern, Hof Aldam 28 Jan: 1930, N.JL 1930, bl 824, W. 12195, \

Is de bestemmingsplaats geen spoorwegstation, dafl heudt de
‘yerantwoordelijkheid op aan het laatste station, art. 26'In%, Sp. O.G.
“Ten aanzien van bepaalde soederen wordt de dimsprakelijkheid
‘woor schade uit bepaalde oorzaken uitgeslotentdogt art. 28 Int.
SPOG Over de aansprakelijkheid voor gewichtswermindering op
‘zichzelf handelt art. 31 Int. Sp. O.G.

Art. 31 id 1, 1%, Owercenkomst 1890 (== art. 98 3 a Overeenkomst 1933) heeft
alleen het oog op mogelijke normale gevolget™van Wervoer in open wagens, zooals
opatmosferische invlioeden; diefstal is niet Sopdfig gevelg: Rb. Ltrecht 21 Jum
1922, W, 11014, vern, HIRC 15 Juni 10238 [, 2923, bl 1025, W 11134 (m.o.v
H.d.J.}: diefstal is een gevaar, aan die ijze Wn vervoer verbonden.

Zie over de uitlegging van art. 31eNd 0,45 en lid 2 (= art. 25 §§ 1d.en 2 Ower-
eenkomst 1933): Bh, Utrecht 12€0er 1915, W, 9528, ten onrechte vern, FLE,
3 Mre 10046, W, 9074 Bb, Afdarml10 ¥re 1916, MN.J. 1917, bl 406, W, 10006
Verg, Bb. Adam 14 Mer 1909, AL St4s; Bb. Utrecht 29 Juni 1927, 'W. 11863;
Hof A'dam 21 Oce 1930ML 1931, bl 240, W, 12254 (gebrekkige lading door
den afzender).

Vergoed wordt, @n/geval van geheel of gedeeltelijk verlies, de
‘beursprijs of bij’gebreke daarvan de marktprijs of bij gebreke van
‘beide de gewan& waarde van goederen van dezelfde soort en hoe-
‘danigheid, ten plaatse waar en ten tijde waarop het goed ten vervoer
\is aangenomen, echter niet meer dan 100 francs voor elk ontbrekend
Lkilogr. brutosgewicht, terwijl wat betaald 15 wegens vervoerkosten,
“douanerechten en andere kosten wordt terugbetaald, art. 29 Int. Sp.
0.G. In geval van beschadiging wordt de daardoor ontstane waarde-
wvermindering van het goed betaald tot het bedrag, dat de schade-
wergoeding zou hebben beloopen in geval van geheel verlies, indien
de geheele zending door de beschadiging in waarde is verminderd,
‘en tot het bedrag, dat zij zou hebben beloopen in geval van verlies
van het in waarde verminderd gedeelte der zending, indien slechts

':Een gedeelte der zending in waarde is verminderd, art. 32 Int. Sp.
0.G

Indien de Spoorwegen bijzondere tarieven aanbieden, welke een
verlaging van de vracht inhouden, kunnen zij tevens de te betalen
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schadevergoeding tot een maximum beperken, art. 34 Int. Sp. O.G.
Aangifte van het belang bij de aflavering tegen vrachtverhooging
15 toegelaten. Alsdan wordt de bewijsbare schade tot ten hoogste
het bedrag der aangegeven som wvergoed, art. 35 Int. Sp. O.G.

In geval van overschrijding van den leveringstermijn kan worden
gevorderd: hetzij, op grond van het enkele feit der overschrijding,
betaling van ten minste 1/10 en ten hoogste 5/10 der vracht, of,
indien het belang bij de tijdige aflevering is aangegeven, van ten
minste 2/10 der vracht en ten hoogste de geheele vracht, hetzij de
weleden schade, doch niet meer dan de volle vracht of, indien het

* belang bij de tijdige aflevering is aangegeven, niet meer dan het
bis aangegeven bedrag, indien dit hooger is dan de vracht, artt. 33 en 35
Int. Sp. G,

Hof A'dam 30 Met 1911, W, 9216: de spoorwer 15 sleches verplicht, het ver-
voor der goederen binnen den gestelden leveringstijd te doemipeschieden, vern.
Rb, Aldam 14 Mei 1909, W 9044 hij is verplicht, el vervoer Bignen korlen tijd
té docn geschieden, indien behoorlijke zorg voor het goefl) cl,jzt‘v-{rftdehmngi. Als
HobA'dam ook Bb, - Uteecht 30 Nowv, 1027, WEI1891L ., NN © : l

Schadevergoeding en wel tot het bedrag van“het dubbele der in |
de artt, 29, 32, 33, 34 of 35 gestelde maxirgay,is verschuldigd, als
de schade door opzet of grove schuld vanSden vervoerder is ont-
staan, art. 36 Int. 5p. O.G. '

Fie over dit artikel: Rb. Utreche 22 Inu. 1908, W 8683,

Deor de aanneming van het"gotd vervalt elke uit de vervoer-
overeenkomst voortvloeientle echtsvordering tegen den Spoor-
weg, tenzij 1°, de schade, is Vercorzaakt door boos opzet of grove ¥
r schuld van den Spofréded™ 2° in geval van vertraging, binnen
veertien dagen nasden{dag der ontvangst is gereclameerd; 3° in L
geval van gedeelelijkoserlies of beschadiging, de schade véér de
aflevering op yordering van den geadresseerde is vastgesteld; 4°. in -
geval van uiterlifk pict-waarneembare gebreken, door den Spoorweg
15 aangebaten op het station van bestemming de gesteldheid van |
het gocdevist te stellen of binnen zeven dagen na den dag der aan- |
I. nemingvan het goed door den geadresseerde een verzoek om vast-

stelling vart de gesteldheid van het goed is gedaan. Een voorbehoud, i

hij dé ontvangst van het goed gemaakt, heeft alleen kracht, als de [
veryoerder daarin heeft toegestemd. In geval bij de aflevering een
deel der in den vrachtbrief vermelde colli ontbreekt, is een aantecke-
ning daarvan in het door den geadresseerde af te geven ontvangbe-
wijs voldoende, art. 44 Int. 5p. O.G, ]

De vorderingen tot schadevergoeding verjaren door verloop van 4
één jaar resp., 1n geval van opzet van den Spoorweg, door verloop
van drie jaar, art. 45 Int. 8p. O.G.

Rb. Werecht 11 Mrt 1936, N-J, en W, 1938, nr 516.

" Het verval en de verjaring treffen ook de reconventioneele vor-
dering en de verdediging, art. 46 Int. Sp. O.G.
De afzender heeft het recht binnen de grenzen in art. 21 gesteld,
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“wijzigingen in de vervoer-overeenkomst te brengen bij een schrifte-
%z verklaring volgens een in de Bijlage IV der Owereenkomst
“wastgesteld formulier, mits. hij het duplicaat van den vrachtbrief
1ﬂ-}EﬂEgt Zijn beschikkirgsrecht vervalt en gaat over op den ge-
cerde, als de vrachtbrief aan den geadresseerde is afgegeven

"’uf ‘deze, na aankomst van het goed op het station van bestemming,
ﬂﬁafmfte van den vrachtbrief en de aflzvering van het goed vordert,
‘art. 21 Int. Sp. O.G. Ook kan de geadresseerde; indien het gced
bmnen dertig dagen na het verstrijken van den levenrlqstermun
“niet 1s aangekomen, alle rechten uit de vervoerovereenkomst doen
‘gelden, tegen vervulling zijnerzijds van de verplichtingen, die de
.-ﬂ'ﬁ'ﬂi‘ﬁﬂnknmst hem oplegt. In elk geval verplicht aanneming van het
hd en van den vrachtbrief den geadresseerde tot betaling van het

ag der uit den vrachtbrief veortvloeiende vorderingen, art, 16

Iat, Sp. 0.G.

Rb. R'dam 24 Nov, 1897, W, 7065: opdracht aan den vervoerder tot inklaging
wan het goed sluit aanneming daarvan mp Rb. Utrecht 11 Mrt 1926, NMJwen, W.
1538, e 516: de geadresseerde, die alles betaald heeft, wat blijkens dedwrachibrief
verschuldigd is, kan later niet worden aangesproken terzake vanddoor Wen ver-
woerder voldaan uitveerrecht, waarvan niet uit den veachibriel blpks, terwijl de
vrachtbriel evenmin vermeldt, dat gitvoerrecht alsnog zal worden geheven.

‘Als het goed niet kan worden afgeleverd, moet daarvan worden
“kennis gepeven aan den afzender en moeten diens instructies worden
\gevraagd, art. 24 Int, 5p. O.G.
r overneming van het goed met den“yrachtbrief treedt iedere
‘opvolgende Spoorweg tot de vervoerfoversenkomst toe op den
grondslag van den vrachtbrief, art. 26§72 Int. Sp. O.G. Behoudens

‘enkele uitzonderingen kunnen de uih de vervoer-overeenkomst
vmrtsprmtende rechtsvorderingef alleerl worden ingesteld tegen den
‘Spoorweg van afzending, dien wan bestermming of dien, op wiens
lijn het feit, op grond waarvan, de vordering wordt 1ngeste|d zich
‘heeft voorgedaan. De eiséher heeft de keuze. Bij wege van recon-
‘wentie of verdediging kdn de rechtsvordering ook tegen andere dan
de genoemde Spoorwegenworden ingesteld, art. 42 Int. Sp. O.G.
‘De laatste vervoerderdint het geheele bedrag der uit de vervoer-
‘overeenkomst vaprspruitende vorderingen, art. 20 Int. Sp. O.G.

Hij heeft voor desvorderingen pandrecht op het goed, zoolang
,dtt zich beyindtimzijn handen of in die van een derde, die het voor
“hem bezit, act. 25 Int. Sp. O.G.

De eerste vervoerder kan den afrender aanspreken voor de geheele vracht en alle
andere mit de vervoer-oversenkomest voorivloeiende vorderingen (rooals vracht-
verhooging): Rb. R'dam 15 Apr. 1914, N.J. 1015, bL 560, W. 9712

Het verhaalsrecht der Spoorwegen onderling en de verrekc:mnq
‘wan ontvangen vracht en verschotten is geregeld in tit. ITI, hoofdst, 3
‘der Overeenkomst (artt. 47—352).
~ Vonnissen, door den volgens de Overeenkomst bevoegden rechter
i zen, zijn uitvoerbaar in alle tot de Overeenkomst toegetreden
gfam art. 55 Int. 5p. O.G.

Eb Amhemn-12 Mov. 1936, N.J. en W, 1938, ne 207,
MOLENGESATE 11
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Ter uitveering van de Overeenkomst is een Centraal Bureau voor
het internationaal vervoer per spoorweg (te Bern) opgericht, art. 57
en Bijlage V Int. Sp. O.G.

Aan de Overeenkomst zijn acht Bijlagen toegevoesd.

B. Personenvervoer.

Hormive, Nieuw spoarwegrecht voor reizigers- én bagageverveer, in N.I.B
1928, Bl 891 w.: Loexing-ScuMin, Internationales Ubereinkommen tber dem Ei-
senbahn.Personen- und Gepackverkehr, 1929,

Art. 1 Int. Sp. O.G, verklaart de Overcenkomst toepasselijk op
elk reizigers- en bagagevervoer met internationaal vervoerbewijs
voar trajecten, gelegen op het grondgebied van ten minste twee der
verdragsluitende Staten, hetwelk uitsluitend plaats vindt over lijnen,
welke in de overcenkomstig art, 58 der Overeenkomst opgestelde
lijst zijn vermeld.

Op de belangrijkste punten zijn de bepalingenddezer Overeen-
komst overgenomen in het in 1928 vastgestelde 'en bij K.B. v. 26
Febr, 1946, 8. G.37 het laatst gewnzigde ARV, (zie bl. 575 v. en
384 v.}, zoodat een afzonderlijke bespreking ddarvan onnoodig is.

§52. LUCHTVAART

L. Gorpxurs, La convention de Marsovie du 12 Octobre 1919, prft Leiden
1033; Natanal Airlesislation and the Warsaw convention, 1937 Handboek voor het
luchtrecht, 1943; . M. K@ Cividicechtelijke regeling van het luchtverveer, in
M.JB. 1936, bl. 857 v.

F. Breoow en T Miinise, Dud Luftverkersgesetz vom 1, August 1922, 1922,
Etganzungsheft, 1927; 44, Weorror, Deuteche Luftfahrtgesetzgebung, Ide dr,
1936 ; B ScHLErcHeR, Momumedtar zum Luftverkehrsgesetz, [933: R, Scrneicnsr en
Revatany, Recht def Luftfahrt, 1937; O, Korrra—H, G Bopensteie—F. Korria,
Lufiverkehrsoesormunfl Warsehayer Abkommen, 1537

F. Hess, Sclfweigeristhes Luftrecht, 1027: B Pirmarp; Le régime juridique de
la navigatiopPaf¥nne internaticnale enSuizse, 1032,

G. Rirefr, &2 @onvention de Varsovie du 12 Cctobre 1929 et l'unification du
droit peivé Weried, in Journal de drait intecn. 1930, bl 04 v M, ce Gore, Traits
théorifue bt prlltique de droit aérien, 1934, Suppl;, 1939,

M, Bdacary, Principii di diritte seronautico, 1931; A, Awmsroam, Corsa di
ditittaarfonautico, 2 di1935; A, Gransing, Sagzididiritto seronautica; 1932 Nuovi
=g didiritte aeronautics, 1060, '

™G, Hotcrkiss, A treatise on aviatian law 1528; G D, Nekesen H. P. Brinces,
The law of aviation, 1930: H. L. Broww, Aircraft and the law, 1933; G, W. Luop-
ToN, Civil aviation law, 1035: N, H. Movtes, The law of civil aviation; 1936- B,
W, Fixew, Law of aviation, 2de dr. 1645

Luchtvaartwet v. 30 Juli 1926, S. 249, mewijzigd bij de Wet v.
12 Dec. 1935, 8.4700. — Regeling van het Rijkstoezicht op de Lucht-
(,R.T.L."): K.B. v. 6 Dec, 1928, 5. 454, laatst gewijzigd bij K.B.
v. 31 Dec. 1938, S. 579 N, — Luchtverkeersreglement (,,L.V.R."):
K.B. v. 28 Febr. 1929, S. 67, laatst gewijzigd bij KB, v, 5 Mrt 1036,
5 5hE — Luchtvaartrampenwet v. 10 S=pt. 1036, 8. 522, gewijzigd
bij de Wet v, 31 Dec. 1937, 8. 527 Wet houdende voorzieningen
inzake het luchtvervoer v. 10 Sept. 1936, 8. 523,

Luchtvaartverdrag van Parijs v. 13 Oct. 19190, toetredine van
Nederland bij de Wet v. 2 Juli 1928, 8. 226 — Verdrag van War-
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schau v. 12 Oct. 1929 tot het brengen van eenheid in eenige bepalin-
gen inzake het internationale luchtvervoer, goedoekeurd bij de Wet
v. 6Apr.1933, 5. 149, bekend gemaakt bij K.B. v. 12 Juli 1933, 5. 365,

I. LUCHTVAART EN LUCHTVAARTUIGEN

A. Begrip en onderscheidingen,

ittt 1 sub T en IT Lvw. verstaat onder:

Pachtvaart: het gebruik wvan luchtvaartuigen op en
boven het aardoppervlak binnen het ge-
bied svan het Rik;

luchtvaartuigen: vliegtuigen, luchtschepen, vrije ballons,
kabelballons en kabelvliegers.

~Echter voegt art. 3 lid 1 Lvw. daaraan toe, dat, behoudens inen-
kelein art. 3 lid 2 Lvw. genoemde gevallen, de term ,,luchtvaartuis!’

i deze wet enkel omvat vliegtuigen, luchtschepen en vrije Ballens.

Een ruimere opvatting van het begrip | luchtveartuie” words gehdldighin®art
10id 1 sub LT L.V.R. te weten: een toestel, dat in den dampkring antwardén T
chouden ten gevelge van de krachten, welke de lucht dearop vitcefent. Tmbhers hier-
oider vallen ook o.m. zweetvliegtuigen, kabelballons en kabelvlieges®®

Deze emisehirijving stemt geheel overeen met die, welke gegeden Wordt in Annexe
Aovan het Verdrag van Pardjs, slsmede inare. 7700 lid 3 Bv. Art, Tid 1 sub b B TL.
igeelt dezelfde definitie van luchtvaartuig, manr zondepruitdnikkeliik daarvan uit:
“kabelballons, kabelvliegers en gweefvliegtuigen. Verp{ Gospnurs, Handb., bl. 157/
158 en 393; 1. H. Pu. VErscuoor, Het Verdrag vdh, Bfissel van 1938 betreffende
bulp en berging van of door luchtvairtuigen opsfee, prftUtrecht 1943, bl 13/14
LE Giorr, nes 335 v,

Vlhiegtuigen worden door art. 1 sub ITT Ly opsghreven dls: door mechanizche
kracht voortbéewogen luchtvaartuigen, zwanrder Ban de lucht

De luchtvaartuigen kunnen “esn. worden onderscheiden in
gtaats- enparticuliefe lochtvaartuigen.

Deze onderscheiding wordBgemaakt in art. 30 Verdrag van Parijs.
Dit rekent tot de staatslicHtviartuigen: a. de militaire luchtvaar-
Eiigen en b, de luchtya@rtiigén, uitsluitend gebruikt in een tak van
staatsdienst, zooals post| douane en politie. Alle andere luchtvaar-
tuigen worden geachi=particuliere luchtvaartuigen te zijn.

Aangezien art. 30 Vestlrag van Parljs tevens bepanlt, dat stantsluchtvaartuigen ale
patticuliere Jochivadgtuigen worden behandeld, tenzij het zijn militaire, dovane- of
politie-luchyartgigen, volet daarult, dat postluchtvaartuigen, die uitsluitend als
zoodaniz pebrild worden, wel als particulire luchtvaartuigen worden behandeld,
hoezeer #ij ook, 'gelitk boven bleek, als staateluchtvaartuigen waorden beschouwd
¥erg, hierover Goepmms, Handb:, BL 60 vy L. W, F. H. Oura, Immunjteit van
staatsschepen en -ladingen en wan stantsluchtviartuigen, prit A'dam 1938, bl
132{153.

~ B.Denationaliteit van het luchtvaartuig. Hetluchtvaartregister,

" De luchtvaartuigen worden voorts onderscheiden in Nedeér-
landsche enin vreemde luchtvaartuigen.

Luchtvaartuigen, althans die, vaarmede de Tuchtvaart wordt uitgeaelfend, moeten
ain voorzien van het wettelijk of krachtens verdrar voorgeschreven patiopaliteits: en
mischrijvingskenmerk, art. 6 lid 1 Lyvw. {verg. art. 10 Yerdrag van Pariji). Dé rebe-
ling van het netionaliteits- en inschrijvingskenmerk geeft Hfdst, " TIT (artt, 12—13)

BT
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Volgens art. 6 Verdrag van Parijs hebben de luchtvaartuigen de
nationaliteit van den Staat, in welks register zij zijn ingeschreven.
Dienovereenkomstig bepaalt art, 13 lid 1 Lvw., dat Nederlandsche
luchtvaartuigen zijn die luchtvaartuigen, welke staan ingéschreven
in het in art. 12 Lvw. genocemde luchtvaartregister,

De hijhouding van het luchtvaariregister is apgedragen 3an den Luchivaartdienst,
art, 1 suba van het K03, v. 20 JTan, 1030, Med. Stet nr 15 In dit K.B. wordt de taak
van den Luchtvaartdicnst geremeld,

Dz inschrijving blijft van kracht gedurende drie jaar, behoudens verlenging mel
pelijken termijn, art. 7 R.T.L,

Het luchtvaartregister is openbaar, art. 6 lid 1 R.T.L. Daarin
wordt aanteekening gehouden van den naam en van de woonplaats
van den eigenaar, van den fabrikant, van het fabricksnummer van
het luchtvaartuig, van het inschrijvingskenmerk, van de plaats, waar
het luchtvaartuig thuis behoort en van den datum van inschrijving

c.q. overschrijving), Indien het luchtvaartuig wordtingeschreven als
veiﬁemlt:chhmartuig, wordt daarvan in hettegister melding ge-
maakt, art. 6 id 2 BT, L. y ;

De in- en overschrijving van luchtvaartuigen int hetluchtvaartregister wordt ge-
regeld in Hidst II {artt 3—11) R.T.L.

Inschrijving in het in art, 12 Lvw. bedoelde luchtvaartregister
stempelt een luchtvaartuig tot een Néderlandsch luchtvaartuig, tenzij
het betreft een luchtvaartuig#fan wréemde nationaliteit, art. 13 Lid 1
Lvw. Art. 14 Lvw. verbiedt deinschrijving daarvan in het genoemde
register en bepaalt voorts, datifischrijving in strijd met dit verbod
aan het luchtvaartuig piethde hoedanigheid van Nederlandsch lucht-
vaartuig verleent. <

Het bewijs var inscheijving, dat san den aarvrager wordt uitgereikt (art. & lid
3 R.T.L.) en diit oim. vermeldt het nationaliteits- en inschrijvingskenmerk (art. 12
hid 2 R'T.L lesrt Bewijs op — behoudens tegenbewijs — van de nationaliteit van
het luchtydagttiz, drt. 13 lid 2 Lvw. Indien het verloren is geraakt, kan aan hem, te
wiens ndmele inschrijving is gesteld, op diens verzoek en op zijn kosten een dupli-
caathewijdlworden uitgereike, art, 9 RT.L.

Qmite-Kunnen worden ingeschreven in het Nederlandsche lucht-
vaarttegister en dus als Nederlandsch luchtvaartuig te kunnen wor-
den erkend, is noodig, dat het luchtvaartuig toebehoort aan:

a. het Rijk of een openbaar lichaam in het Rijk;

b. Nederlanders, tevens ingezetenen zijnde van het Rijk;

¢. volgens de Nederlandsche wet opgerichte, in het Koninkrijk
gevestigde, rechtspersoonlijkheid bezittende vereenigingen en naam-
looze vennootschappen, waarvan de bestuurder Naderlander en te-
vens ingezetene is van het Rijk. Bestaat het bestuur uit meer dan
één persoon, dan moeten de voorzitter benevens tenminste 2/3 der

leden Nederlanders en tevens ingezetenen wvan het Rijk zijn, art. 3
hd 1RSI

Onder ,,Nederlanders'” in art. 3 B.T.L. vallen ook Nederlandsche onderdanen,
art, 3 lid 2 RET. L, %




Be Minister van Verkeer en Enerpie is bevoegd, de inschrijving
e staan van luchtvaartuigen, toebehoorende aan:
&, Mederlanders, nict-irgezetenen van het Rijk;
b, ingezetenen van het Rijk, die geen Nederlanders zijn;
¢ volgens de Nederlandsche wet opgerichte, in het Koninkrijk
: tizde, rechtspersoonlijkheid bezittende vereenigingen en naam-
wenrootschappen, die niet of niet geheel voldoen aan de eischen
betrekkire tot het bestuur in art, 3 lid 1 sub ¢ R.T.L. gesteld,
Fa3lid 3 RT.L. °

Vers, Gornhuts, Hapdb., bL 159/160. S
Het Ministeric van Waterstaat is vervangen door het Ministerie van Verkeer en
Enoepie bij KB, v. 23 Juni 1945, 5. F.113,

- WVoor de inschrijving van verkeersluchtvaartuigen is een speciale

‘regeling gegeven in art, 4 R.T.L.
Verg. Goennprs, Handb:, bl. 160,

 De wijze, waarop de aanvraag tot inschrijving moets@eschieden,
‘alsmede hetgeen daarbij moet worden overgelegd regeltart. SR.T.L.

De inschrijving wordt doorgehaald, indien zich.een der gevallen
woordoet, vermeld mnart. 8lid 1 RT.L. Zij kan “wotder doorge-
‘haald, indien een der gevallen, gencemd in arg, & lid2 R.T.L., toe-

‘passing vindt.

Degene, te wiens name het luchtvaartuig vodpde doerialing het lantst stond inge-
schreven, moet na de doorhaling het bewijs vip in®8heljving aan het Departement
van Verkeer en Energie doen toskomen, uiterlijk opden achtsien dag, wasrop dit De:
partemnent hem de mededeeling van de decrhaline heeft toegezonden, art. 11 R, T L.

Degene, te wiens name een lughtvaartuig is ingeschreven, is, in
geval van plaats grijpen vanh gen‘der omstandigheden in art. 10
RT.L. opgesomd, verplight #aarvan aan het Departement van Ver-
keer en Enerzie kennis te géven binnen zeven dagen.

C. Het toezichtep de luchtvaart. Maatregelen ter voorkoming
van ongevallen met Tuchtvaartuigen. '

Het toezight op de luchtvaart is geregeld bij K.B. v. 6 Dec. 1928,
&, 454, het Yaagst gewijzied by K.B. v. 31 Dec. 1938, 8 579
(Regeling Toezicht Luchtvaart of R.T.L.). Dit K.B. bevat o.m. be-
Palingen betreffende het toezicht op luchtvaartpersoneel en dat op
uchtvaartmateriaal.

Hoofdst. IV peeft een uitvoerige regeling betreffende de z.g, bewijzen van geschike-
heid, welke voor de leden der bemanning van een luchtvaartuig door art. 15 1id 3 Lvw.
— behoudens in de art. 15 lid 3 Lvw: genoemde uitzonderingsgevellen — zijn voor-
geschreven. Zie ook artt, 16, 17 en 52 lid 1 sub b Lyw, enartt. 12, 13 en Annexe E
Verdrag van Parijs. Zie over dit alles Gozpnvrs, Handb., Bl 72 v en 165 v} LE
Gorr, nrs 172, 173. !

Hoofdst, V houdt veornamelijk voorschriften in dangsande de 2.g; luchtwaardig-
heid van vliegtuigen en de detgdelijkbeid van hun ondetdeelen, alsmede het daar-
voor af 1e geven bewijs wvan lechtwaardigheid. DDit ter uitwerking van-art: 15 lid 2
Lvw., hetwelk verbiedt om als gezagvoerder aan boord van ¢en luchtvaartuig dignsy




598

te'doen gonder vaor dat vasrtuig afgegeven geldig bewijs van luchtwaardigheid, be-
hatve dn dein art, 15 lid 3 Lvw penoemde gevallen. Zie ock artt: 16, 17 en 52 1id 1
subi b Lvw. enartt. 11, 13 én Annexe B Verdrag van Fanjs,

Nery, Gopoxurs, Handb, bl 68 vien 162 v, LE Gore, nrs 171 en 4114

Daarnaast geeft het K.B. v. 28 Febr, 1929, S. 67, het laatst ge-
wijzigd bij K.B. v. 5 Mrt 1936, 5. 568 (Luchtverkeersreglement of
L.V.R.). bepalingen ter bevordering van de veiligheid van het ver-
keer met luchtvaartuigen.

Merp. Annexe D Verdrag o Fanjs.
Lie Goepnvis, Handb:, bl. 187 v.; LE Gorr, nra:712v,

Voorschriften ter regeling van het onderzoek van ongevallen met
Nederlandsche burgerlijke of hier te lande met vreemde luchtvaar-
tuigen alsmede bepalingen emtrent maatregelen van tucht ten op-
zichte van de bemanning van een luchtvaartuig wofden gegeven in
de Wet v. 10 Sept. 1936, 5. 522, gewijzied bij de et v. 31 Dec,
1937, 5. 527 (Luchtvaartrampenwet).

Daarvddr was deze materie reeds, althans gedeehieliilygeregeld in Hoofdst VII
fartt. 148—154) RT.L. Verg, over de beteckenig die dit Hoofdstuk na de invae
ring der Luchtvaartrampenwet nog heelt, Gozenvis/Handb., bl 190,

Bij deze wet is ingesteld een Raadgoorde Luchtvaart, gevestigd te
's GGravenhage en is geregeld de ifirighting van dien Raad (Afdeeling
I, artt. 1—35).

Dre Raad vioor de Liuchtvaagt WéStagt uit een voorzitter én vier gewone leden, bij
voorkeor deskundigen op het gabite®van de luchtvaart, are. 1 lid 2. Voorts worden
ténminete tien buiténgewone leden benoemd, art. 1 lid 3. Zie ook het K.B. v, 22
Sept, 1936, 5. 579,

Voorts bepaaltydeze wet, dat het onderzoek met betrekking tot een
ongeval, hetziphanleen Nederlandsch burgerlijk luchtvaartuig, hetzij
hier te lande@an een vreemd burgerlijk luchtvaartuig overkomen, be-
staat uit egn yoaronderzoek door een of meer, door den Minister van
Verkeer.endinergie te benoemen, personen en zoo noodig uit een
nader{gpderzoek door den Raad voor de Luchtvaart. Zij geeft ock
regelen voor de hiechbij te volgen procedure (Afdeeling II, artt. 5—36)
gh omtrent tegen leden der bemanning te nemen tuchtmaatregelen,
antt. B87—40.

Ter uttvoering van art, & lid 2 Luchtvesartrampenwet is het vooronderzoek ge-
regeld bij KB, v. 22 Sept. 1936, 5. 570 A

Maatregelen ter bevordering van de openbare gezondheid in het
internationale luchtverkeer worden w}urgaschrevan door de Wet v.
26 Oct. 1935, 8. 626 tot regeling van het sanitair toezicht op de lucht-
vaart, alsmede in het K.B. v, 11 Febr. 1936, 5. 340, ter uitvoering
dezer wet.

Door die invoering dezer wet werd gevolg gegeven aan het door ons land hij de
Wet v, 20 Apr. 1934, 5. 168 goedeekeurde Internationale Sanitair Verdrag voor de
luchtvaart te ‘s-Gravenhage geteckend op 12 Apr, 1933,

Zie hierover Goepnurs, Handb:, bl. 197 en 103 v.
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1l HET LUCHTVERVOER VAN PERSONEN, BAGAGE EN GOEDEREN

|

* A. Natienaal en internationaal luchtvervoer.

Het luchtvervoer van personen, bagage en goederen wordt gere-
"ld door het bm’engenoemde Verdrag van Warschau wan 1 Oc-
1929 (hieronder bij wijze van afkorting aangeduid als V.W.),
alsmede door de Wet v. 10 S=pt 1936, S, 523, houdende voorzienin-
m‘zaLEhEtluchwervmr{Lverv W.). Blijkensart. I Lverv. W.vin-
de:h4paltnfrenvand1EWettpﬂpasmng voorzooveel niet inpevolge
hﬂt V.W. een andere voorziening geldt. Aangezien het V.W, het
internationale luchtvervoer regelt “tusschen de bij dit Verdraz aan-
gesloten Staten, vallen onder de werkingsfeer der Lvery. W.
BRL het nationale luchtvervoer;
2% het internationale luchtvervoer tusschen Nederland en een
niet bij het V.W. aangesloten Staat;
3% het internationale luchtvervoer tusschen Nederland efeen bij
hsl: V.W. aangesloten Staat, voorzoover niet ten aanziengrah dit ver-
woer in het V.\W. een bijzondere regeling 15 gegeven. ¢

Verg. de Mem. v. Antwoord ad art. 1 Lverv, W. in Bijvoegsel find46 N.J.B. v, 6
Juni 1936; . M. Kax, in M.J.B. 1936, bl. 867 v.

- De bepalingen van het V.W. vormen den gfanddlag onzer bespre-
king van het luchtvervoerrecht. Aangezien“de/Lverv., W, daarmede
vijwel geheel overeenstemt, immers,.sléghts enkele afwijkingen
dadryan en aanvullingen daarop bevat, bestaat geen aanleiding, daar-
aan een afzonderlijke behandeling té wijden, tenzij het betreft de
bedoelde aanvullende en afwijkende vobrachriften. Voor het overige
zal met een verwijzing zonderdmeer ‘Haar de met die van het V.W.
overeenstemmende bepalingen dér Lverv. W, worden volstaan,

Verg, Gornuuss, Handhg E], 455986,
Een afwijking van het VW sbetatton artt. 24 1id 1 ¢n 28 Lyveérv, W. Een zanvulling

daarop, c.q. verduidelijking duafvan, geven artt, 6 lid 2, 17, 18 en 19, 20, 24 lid 2,
29 Td I, 34 en 39 Lyfrw) DM

Het V.W. redelt=all® internationaal vervoer van personen, bagage
of goederen, dat anet luchtvaartuigen tegen betaling plaats heeft,
alsmede hef kosteloos luchtvervoer, door een luchtvervoeronderne-
ming bewerkstelligd, art. 1 lid 1 V.W,

Hoewel art, T lid 1 V. W. spreekt van . personen” blifkt uit de dasrop valgende ar
tikelen, dat het Verdrag alleen toepasselijk is o die personen, die als | relzigers”
kunnen worden beschouwd. Fie over | reizigers’ hieronder bl 601, Verg, Gorn-
oS, GV, bl 92 WE, -bl. 130,

Het Verdrag geeft geen antwoord op devraag, wat onder [uchfvaartuy most wor-
den verstazn. Gewoonlijk' vat men dit opin de ruime beteckenis daaraan door art.
1hd 1 sub I L.V, B conform Annexe A van het Verdrag van Parijs toegekend
fzie hierboven Bl 593). Verg. Goeonus, Handb., bl 204/205; Korrga, bl. 268.

Van ,,internationaal” vervoer in den zin van het V. W. is sprake,
wanneer, in den geest als tusschen partijen is overeengekomen:;

of de Ii;laats van vertrek en die van bestemming gelegen zijn op het
grondgebied van twee Verdragsluitende Partijen;
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of weliswaar beide plaatsen gelegen zijn op het grondgebied van
dezelfde Verdragsluitende Parti), maar een tusschenlanding 15 voor-
zien op het gebied van een anteren, al dan niet Verdragsluitenden
Staat, art. 1 lid 2 V,W.

Verg. Gorpuurs, Handb,, bl 199v.: €.V, bl. 83 v.; Korrxa, Bl 270 vy e Gore;
ot 1660bis,

Het internationaal karakter van het vervoer wordt njet aangetast
door het feit, dat het vervoer moet worden bewerkstelligd achtereen-
volgens door verschillende luchtvervoerders, althans indien dit door

partijen als een enkele handeling is beschouwd. onverschillig, of te

dien aanzien één dan wel een reeks van overeenkomsten is gesloten,
art. 1 lid 3 V.W.

Verg, Goromns, Handb., bl 204 Korrga, bl, 2721273, Fig voor het nier-inter-
nationale vervoer art. 3 Lvery,

Het V.W. mist toepassing niet slechts opsheg luchtvervoer dat
niet-,,internationaal”’ is in den boven aangeduidén zin, maar bo-
vendien op:

a. het kostelooze internationale luchtviéorder, dat niet door een
luchtvervoeronderneming wordt bewerkstelligd;

Dt volgt-a contrario vit art. 1 lid 1. 408in VAW, Ten aanzien van het ander de
Lverv. W. vallende vervoer wordt.dib siet zooveel woorden bepaald deor art. 2
lid *suba Lierv, W, Verg. Goepriigs, Handb., b, 206 VO, blLo86 v.; Korrka,
bl. 269/270; Van Hourre, nr 27, Zig ower kosteloos luchivervoer nog hieronder bi.
G100, .

b. het internationale.Jtuchtvervoer, dat bi

door luchtvaartondefnemingen wordt bewerkstelligd met het cog op
de vestiging van géregelde luchtlijnen, art. 34 lid 1 V.W.

Art. 2 lid ¥zub bverv. W, bepaalt hetzelfde voor et vervoer, Waarop de Lvery
W. toepasselijlis,

¢. hetaintérnationale luchtvervoer, dat in bijzondere omstandig-

heden( buiten elke normale uitoefening van het luchtvaartbedrijf

plaats heeft, art. 34 lid 1 V.W.:

Gielijlce regeling geeft art: 2 lid 1 sub e Lvery. W. voor het vervaer, waarap =ij
tobpassing vinde

d. het internationale postvervoer, art. 2 lid 2 V.\W.

Werg, art. 2 lid 2 Lverv, W, dat ten aanizisn van hst mizt-internationale luchtver-
voer van de brief- en pakketpost, hetwelk geschiedt op aanvraag van af namens het
bevoegd gezag, onder de voorwairden, bedoeld in aet. 1, hetzelfdé voorachrijft, en
bovendien nog van de toepasselijkheid dier wet uitshuit de luchtvaart, uitgecefomd
door militaire, dounne- of politieluchtvaartuigen.

Het internationsle luchtpostvervaer is geregeld bij het Algemeen Postverdrag
wvan Cairo (zie hieronder bl G20}, in'1939 herzien te-Buenos Aires: Zie gak het ter
uitvoering dearvan uitgevaardigde Tnternationaal Posthesluit 1934 (K.B. v. 6 Mov.
1934, 5. 570). Verg. Gorpnurs, Handb. bl. 109 v, 20 274 v G TEomatLLER,
Luftpostrecht, 1939, 3

] wijze van eerste proef
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~ Wel is het Verdrag, gelijk zijn art, 2 lid 1 uitdrukkelijk bepaalt,
onder de voorwaarden, bedoeld in art. 1, toepasselijk op vervoer,
bewerkstellicd door den Staat of door andere openbare lichamen.

Zic Gioentiois, Handb,, bl. 200201 Korrea, bl 273/274.

Een verplichting tot vervoer van de reizigers, die zich daartoe
‘aanmelden en van de bagage en goederen, die daartoe aangebeden
‘worden, bestaat — anders dan voor den spoorwegvervoerder (zie
“hierboven bl, 574 en 578) — wvoor den luchtvervoerder niet.

Voor hict internationzle vervoer wordt dit uitdrakkeliik bepaald door art. 33 VW,
Dexe bepaling is in de Lyverv, W, niet overgenomen. Niettemin geldt voor het door
‘dic wet beheerschte vervoer hetzelfde, sangesien noar ons recht een verphichting tot
vervaer allezn zou bestaan, indien de wet haar den luchtvervosrder zou hebben op-
gelend (zie hicrboven bl 3740

In aansluiting hierop hepalen art. 13§ 2 LAT A, vervoercondities A en @t b
LAT.A. vervoercondities B; Les transporteurs se réservent le droit de refusetla
eonclusion d'un contrat de transport sans avoir 3 donner de motifis NQ

" In de praktijk geschiedt het meeste vervoer volgens e vemvoer-
eondities, in 1030 vasteesteld deor de in 1919 te 's Geaverhage op-
chte International Air Treffic Association (1AL .AJ)."Deze con-
ities ziin samengesteld op basis van het Verdrag wan Warschau,
maar geven daarnaast een regeling van ondepwerpen, waarover het
Werdrag zich niet uitlaat. Zij binden de bij dé genoemde Association
gesloten luchtvervoermaatschappijen nietalleen voor het door haar
erkstelligde internationale, maar ofk.woor het niet-internatio-

B VETVORT,

Zie hierover Goeonurs, Hendb,, biF13 Wen 211 v.
Tr 1944 i3 de bovengencemde LAST. AL vervangen door een nieuwe; de Interna-
tional Air Transport AssociatiofNDege heeft de oude TLAT.A. vervoercondities
verbindend verklaard voor hiet febigdaah de European Traffic Conference, Of enin

hneverre dit ook reeds het@evilia ten aanzien van de gebieden der anders Air

Triffie Conferences is mifpief bekend.

B. Vervoer van reizigers. Het reisbiljet.
b Reiziger” is Mijy@ie krachtens een met een luchtvervoerder, door

zelf of door eert ander voor hem, gesloten overeenkomst door
n luchtvaartiig wordt vervoerd,

Reiziger it dus niet een , blinde passagier, Evenmin een employ? eencr lucht-
vervoersonderneming, die in de vitoetening der diensthetrekking, waarin hij tot die
onderneming staat, cen luchlreis maakt, Aldus ook Goznaus, Handb,, Bl 206;
Horrra, bl 268,

" De vervoerder is verplicht, den reiziger een reisbiljet uit te reiken,
de geevens bevat, opgesomnd in art. 3 lid 1, sub a—e V.W. Ech-
wordt het bestaan of de peldigheid der vervoerovereenkomst niet
agretast door het ontbreken of het verlies van of een onnauwkeu-
id in het reisbiljet. De bepalingen van het Verdrag zijn dan
sttemin in vollen omvang op de vervoerovereenkomst toepasselijk,
ve indien de vervoerder den reiziger geen reisbiljet heeft uit-

kt. In dat geval mist hij het recht, zich te beroepen op de bepa-
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lingen van het Verdrag, welke zijn aansprakelijkheid uitsluiten of be-
perken, art, 3 lid 2 V.W.

Vere. Goensuts, Handb,, bl. 216 v.: GV BL 108 v WO bl 148 v Koreka;
bl. 276 v.; Mornes, bl 318314,

WVoor het niet ander het Verdrag vallende vervoer geeftart. 5 Lverv. W een gelijke
regeling,

C. Verveoer van bagage. Het bagagebiljet.

De vervoerder van bagage is verplicht, den reiziger een bagage-
biljet uit te reiken, art. 4 lid 1 V.W. Het wordt opgemaankt in twee
exemplaren, het eene voor den reiziger, het andere voor den vervoer-
der, art. 4 lid 2 V.W., en moet de gegevens bevatten, vermeld in art.
4 lid 3, sub a—h V.W.

Art. 6 1id 13 en4 Lverv. W, Bepaalt hetzelfde vaor hot niet dn het Verdrag on-
derworpen vervoer

Wat onder ,,bagage" moet worden verstaand wordt door het Ver-
drag niet aangegeven. Wel zegt het in art. 4 lid I'hdat daaronder niet
begrepen zijn , kleine voorwerpen voor petSaanlyk gebruik, die de
reiziger bij zich houdt’',

Zie-hiervoor Goepauis, Handb,, b). 218 % Koweka, bl 281 v.; MoLier, bl 320/
321,

Art Bder LAT. AL vervoerscondities Mdeeft cen apsomming yan de voorwerpen,
die niet als bagage kunnen wordemsveruoshd,

Inart. 6 lid 2 Lverv. W, wordd, bagage” aly volgt amachreven: alle zaken, welke
toebehoaren aah of onder de hbede zijd van een reiziger en welke daor of narens
dezen, alvorens en luchtreis te ondernemen, ten vervoer door de lucht warden aan-
geboden, uitgezonderd klaigetoopwerpen voor persconlifk pebruik, welke de refzi-
ger bij xich houdt.

Het ontbreken @f fewverlies van of een onnauwkeu righeid in het
bagagebiljet hgéft,ceen invloed op het hestasn of de geldigheid der
vervoerovereankomet. De bepalingen van het Verdrag blijven daar-
op toepasselijk, behalve in het geval, dat de vervoerder geen bagage-
biljet heeft vitgereikt of het door hem uitgereikte bagagebiljet niet
de segevefisibevat, vermeld onder de letters d, fen hvan art. 4 lid 3
V. W, Alsdin toch staat hem een beroep op de bepalingen van het
Veérdrag, 'die zijn aansprakelijkheid uitsluiten of beperken, niet open,
art.NgAd 4 VW, :

Zie over het verschil tusschen hetgeen art. 4 lid 4 V. ten aanzien van het
bagngebiljeten art, 3 1id 2V. W, vaar het reishiljet bepaslt Gozpaurs, Handb, bl 214

Verg. voor het burten het Verdrug van Warschau vallende vervoer act, 6 lid 5
Loverv. W, dat metart. 4 lid 4 VAW reheel overcenstemt,

D. Vervoer van goederen. De luchtvrachtbrief,

Elke vervoerder van goederen heeft het recht van den afzender te
vorderen het opmaken en afgeven van een bewijsstuk, luchtvracht-
brief” genaamd; elke afzender heeft het recht van den vervoerder te
vorderen, dat hij dit stuk aanneemt, art, 5 lid 1 V.W.
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. Zie voor het vervosr, dar niet door het Verdrag wordt behgeracht art. 7 lid
CLvery, W

\ De luchtvrachtbrief wordt door den afzender (of doar den vervoer-
on verzoek c.g. met togstemming van den afzender, art. 6 lid 5
' 5, opgemaakt in drie corspronkelijke exemplaren, te weten voor
der bij de vervoerovereenkomst betrokkenen één, en met de goe-
en afgegeven, art. 6 lid 1 VW,

#ia het hiermedde geheel oversensternmende art: 8 lid 1 Lverv. W.
. Oorspronkelijke”, dow .z, dat de drie exemplaren dezelfde kracht hebben

‘Het exemplaar, dat voor den vervoerder bestemd is, moet de ver-
ing ,,voor den vervoerder'’ bevatten en door den afzender wor-
\den onderteckend (zijn handteekening kan worden vervangen door
een stempel of worden gedrukt, art. 6 lid 4 V.W.), Dat, hetwelk be-
ctemd is voor den geadresseerde bevat de vermelding ,,voor def,ge-
adresseerde’’, wordt door den afzender en den vervoerder ondetiee-
kend (de handteckening van den vervoerder kan worden, fgriahgen
gor een stempel, art. 6 lid 4 V.W.) en gaat met de gogflerefhmede.
Het derde exemplaar wordt door den vervoerder na ontvangst der
I obederen, voorzien van zijn onderteekening c.q.zijn stempel, aan
ﬁ afzender teruggegeven, art. lid 2 V.W. '

Hat verdrag schrijft nict voor; dat bet [aatste excmflalic moct Sijn vooraen van de
vermelding ,,voor den afzender’'. Wel doct ditartads 1 Lid VLA T.A vervoer-
condities B. . S

Indien — wat feitelijk niet zelden peschieflt —mdewervoerder op yerzoek of met
goedvindén var den alrender den luchtvtachtBriefiopmaakt, wardt hij vermoed dit
te hebben gedann voor rekening vin Jee afzender, behoudens bewijs van het tegen-
deel,cart. 6 lid 5 VW,

Bij vervoer vin verscheidene calli kn & vervoerder verlangen, dat de afzender
verpchitlende lischtvrachtbrievenopifinakt, art, TV

Fie voor wit betreft het nigh aan It Verdrag onderworpen vervoer art, s lid 2, 4
on 5 alsmedéart. 9 LverydW g

" De luchtyrachtbpi®f mpet de gegevens bevatten, opgesomd in art.
8 sub a—q V.Wa N

Het Dntireké'n.nf het verlies daarvan of een onnauwkeurigheid
- daarin tast hebbestadn of de geldigheid der vervoerovereenkomst niet
aan. De Wepalingen van het Verdrag blijven op haar niettemin van
© toepassingyfepzi] 10 het geheel geen luchtvrachtbrief is opgemaakt of
de opzemadkte luchtvrachtbrief niet de gegevens bevat, wvermeld
onder a-i en g van art, 8 V.W, Alsdan staat den vervoerder geen be-
roep open op de bepalingen van het Verdrag, die zijn aansprakelijk-

heid uitsluiten of beperken, art. 5 lid 2 % 9 V.W.

Zievoor het niet door het Verdrag beheerschte vervoer att. 7 lid 23" 11 Lyerv. W,

De afzender is aansprakelijk veor de juistheid der mededeelingen
en verklaringen hetreffende de goederen, welke hij in den luchtvracht-
brief opnieemt. Hij is verplicht alle schade te vergoeden, die de ver-
voerder of gen ander tengevoige van de onnauwkeurigheid, onvolle-
digheid of onjuistheid dezer verklaringen of mededeelingen heeft
geleden, art. 10 V.W.
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Verg. het hiermede peheel overeenttemmende st 12 Livery, W,

De winsprakelijkheid van den aleender bestast nies allecn, wanneer hij zelf on-
tauwkenrige mededeelingen enz. heeft pédasn, masr ook, wanneer dit Op ZHn ver-
zoek geschied is door den vervoerder, zie art. 6 lid 5 V.W, Eu voorts, volgens art. 4
&35 lid25% art 5 HA 3 LA T A vervoerconditios B.indien de vervoerder een door den
afzender onvollediz ingevulden vinchtbrief, zonder diens verzoek, hesft ingevald
Verg Korexa, Bl 204,

Oppemerkt 21i, dat art. 10 V.W. alleen spreekt van mededeelingen en verklaringen
betreffende de poederen, divz. die, welkie worden genoemd incart. 8 aubg, b1 en

i VWL

De luchtvrachtbrief levert bewijs van het sluiten der overeen-
komst, van de ontvangst der goederen en van de voorwaarden van
het vervoer. Tegenbewijs is echter toegelaten, art. 11 lid 1. V.W.

Verg. het volkomen gelijkluidende art. 14 ld 1 Lverv. W,

Aangezien van den luchtvrachtbrief drie gelijwaardize exomplaren warden opge-
maaky, iz Bet noodin, dat #ij, om volledig bewijs te kunnen levecen\miet elkaar over-
eenstemmen. Zie daarover nader Gogonus, Handb., bl, 255/ 256K or¥ra, bl 206

De opgaven in den luchtvrachtbrief ten aafizibp van het gewicht,
de afmetingen en de verpakking der goedermen het aantal der colls
hebben zonder meer kracht van bewijs. De opgaven echter betreffen-
de de hoeveelheid, den omvang en den tdestand der goederen le-
veren tegen den vervoerder alleen heWijs dp 1°. voor zoover 21 door
dezen juist zijn bevonden in tegenwoordigheid van den afzender en
dit in den luchtvrachtbrief iz vastielegd; 2° indien deze oppaven
alleen betreffen den uiterlijkerl stant der goederen, art, 11 lid 2 V. W,

Verg. het hiermede seheelgvercbnstermmende art, 14 lid 2 Lverv: W,

Ofschoon het artikel slechgs et Betrekking tot de serate rubrick san opzaven den
vervoerder toelzat tof telenbew)s, moet ten sanzien van de twoeede groep hetzelfde
warden zangenomen,die Worska, bl. 207 : Gorpins, Handb., bl, 227,

Art. 12 lid 1V Wi( =art. 151id 1 Lverw. W.) regelt het recht van
den afzender dm/over de poederen te beschikken, de voorwaarden,
waaronder dem dit recht toekomt, en de wijze, waarop het kan
worden ustgetefend.

Het beschikkingsrecht van den afrender amvat -

5. e bevoegdheid om de goederen teruz te nemen hetzij op het luchtvaartter-
rein Yan vertrek, hetzii op dat van aankomst ;

2% de bevoepdheid am de gosderen gedurende de reis tijdens een landing op te
hotden:

3% de bevoegdheid om de goederen op de pluats van bestemming: of tijdens de
reia te doen afleveren aan een ander dan den geadresseerde;

4% de bevoegdheid om de goederen naar het huchtyaartterrein van vertrek te doen
terugzenden, voorsoover hierdoor geen nadeel wordt toegebracht san den vervoer-
der of san de andere afzenders,

Verg. Korrga, Bl 208 v,

Indien de vervoerder de hem door den afzender gegeven opdracht niet kan uit-
vocren, mozt hij dezen daarvan terstond kenniz peven, are. 12 lid 2 VAW, {= nrt.
15 hid 2 Lvery. W)

Indien de vervoerder een opdracht van den afzender inzake de
beschikking over de goederen uitvoert, is hij, tenzij hij den afzender
zich heeft doen legitimeeren door overlegging van zijn exemplaar
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n den luchtvrachtbrief, aansprakelijk voor de schade, geleden door
em, die op regelmatige wijze het bezit van den luchtvrachtbrief
heeft verkregen. Zijnerzijds heeft hij dan verhaal op den afzender,
art. 12 lid 3 V.W.

- Verg. Korrea, bl. 303 v,
Art 15 1id 3 Lvery, W is met dezie bepaling volkomen in oversenstemming. Verg,
Cookart, 210§ 2 Int. Sp. QUG waarover uitvoerip BEra vor Ninissy, bl 286 v,

Het recht van den afzender neemt een einde, zoodra dat van den
eadresseerde begint overeenkomstig art. 13 V.W. Aldus bepaalt
arti 12 lid 4, le.zin V.W.

Hetzelfde voorschrift bevat art. 15:1id 4, lezin Lverv. W

Het verdient aandacht, dat hier niet bedoeld wordt het recht van den afrender
s zonder meer, dowz. glle rechiten van den afender vit de overeenkomst, maaralleen
hiet beschikkingsrecht over de goederen, hem inart 12 lid 1 VoW, toegekend, @ver
- hetlat der andere rechten, diz de afzender aan de vervoersovereenkométuntlednt,
rept het Verdrag met peen woord, Zie daarover hieronder bl, 606.

Daarentegen wordt met het recht van den geadresseerde bedoeld het%otdal van
*rechien, welke den geadresfeerde uit de vervoeroversenkomst toekbmeg, zooals dui-
Sdelik blijkt wit art, 13 1d 3 V.W. (= art. 16 Lid 3 Lverv. W), \

Wanneer nemen de rechten van den geadresseerd® overeenkom-
part. 13 V.W. (= art. 16 Lverv. W.) een aanvang ?
CArt. 13 V.W. onderscheidt drie gevallen{ te'weten:
1°, de goederen zijn ter plaatse van betefaming aangekomen;
2°, de goederen zijn niet ter plaatse fan.béstemming aangekomen
e vervoerder erkent hun verlies; _
. de goederen zijn niet op tijditer plaatse van bestemming aan-
ten, hun verlies is door dén) vervoerder niet erkend, maar er
2ijn zeven dagen verloopen sinds#len dag, waarop de goederen had-
‘den moeten aankomen. J
In het eerste geval verkrijgt de afzender op het moment van de
omst der goederenthef recht, om van den vervoerder te vorde-
ten, hem den luchtytachtbrief over te geven en de goederen af te
everen, tegen betalihg' van de verschuldigde bedragen en onder na-
ng van de bepalingén voor het vervoer, aangegeven in den lucht-
chtbrief, arty, 13 Jid 1 V.W.

Evenzde art, 36 lid 1 Lverv. W.

~ Op het moment van de aankomst der goederen, zijnde het vogen-
ik waarop, volgens art. 13 lid 1 V.W. het recht van den geadres-
rde tegen den wvervoerder ontstaat, eindigt het in art. 12 hd 1
y:.W geregelde beschikkingsrecht van den afzender.

Aldus ook Korexa, bl. 305, — Anders Goenaurs, Handb., bl, 228: C V., Bl 136/
137, ‘velgens wien het recht van den afzender eerst een einde neemt, zoodra de ge-
adresseerde van het hem in art. 13 lid 1 VoW, toegekende recht gebruik mazkt. In
gelijken zin luidt art. 16 § 6 LA T.A. vervoercondities B.

! ‘Echter herkrijgt de afzender zijn beschikkingsrecht over de goe-
' indien de geadresseerde den luchtvrachtbrief of de goederen
gert, of indien hij niet te bereiken is, art. 12 lid 4, 2de zin V.W.
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Eveneoo art. 15 lid 4, 2de zin Lverv, W,

In dén gedachtengang van CGoepmuis, volgens wien immers het recht van din af-
zender eerst verloren bunt, zoodra de seadresseerde van de zyne gebruik meake,
spreekt dit artikel ten onrechte van wherkeijet”, Fr zow volgens hem moeten staan
nbehoudt”) Zie Handb,, bl. 229: C.V., bl, 137

Doet een der gevallen hierboven sub 2°. en 3° gencemd zich voor,
dan verwerft daardoor de geadresseerde tegen den vervoerder de
rechten uit de vervoerovereenkomst, art, 13 lid 3 V.W.,

Hetrelfde bepoalt art. 16 lid 3 Lverv, W,

Terzelfder tijd eindigt dus krachtens art, 12 lid 4, le zin V.W.
{=art. 15 lid 4, 1e zin Lverv. W.) het beschikkingsrecht van den
afzender. Een bepaling omtrent de herkrijging van dit recht, gelijk
art, 121id 4, 2de zin V.W. ten aanzien van het eerste geval inhoudt,
ontbreekt hier.

Miettemin neemt Goromus oak voor deze gevallen aan, dat hetbeachikkingsrecht
van den afzender cerst verloren gaiat doordat de geadressefrd@yamnyde hem toegeken-
de rechten gebruik maskt, Zie Handb., bl. 220; C.VBl, 137 Zie ook art. 16§ 6
LAT.AL vervoercondities B

Hae staat het met de andere rechten vin dén afzender uit de ver-
voerovereenkomst, inzonderheid met het fecht op nakoming c.q.
schadevergoeding wegens niet-nakefning ? Deelen z1j het lot van het
beschikkingsrecht, zoodat zij vervallen, zoodra de geadresseerde
rechten uit de vervoerovercenkemst Beeft verworven, of is dit niet
het geval ?

Volgens Goepauis mpet “het*antwoord in eerstgenoemden zin
luiden. Weliswaar spregkthet/V.W. zich hierover niet uit, maar de
: auteurs van het V.W hebben zich bij de samenstelling der artt.
! 12 en 13 gebaseerd’tp de deshetreffende regeling van de Inst. Sp.
o O.G. en deze bepdaltzniks vitdrukkelijk in art. 41 §3.

Zie: Hendb'NGE 2307 C.V., Bl 137 v

Daartggengver acht Korrka, o.d. terecht, nu een veorschrift als
art. 41 § 34n6.°5p. O.G. in het V.W. ontbreekt, een samenkoppeling
van heg beschikkingsrecht en van de andere rechten van den afzen-
der uit, de vervoerovercenkomst niet geoorloofd. De laatstgencemde
rechten gaan dus, althans volgens het Verdrag, niet verloren, zoodra
de gedresseerde rechten uit de vervoerovereenkomst verwerft. Be- |
slissend daarvoor zijn de algemeene bepalingen van het toepasse-
lijke nationale recht. 2

Zie Korrea, bl 311/312. J

Volgens art. 14 V.W. (= art. 22 Lverv, W.) kunnen de afzender
en de geadresseerde feder op zijn naam al de rechten doen gelden,
welke hun onderscheidenlijk bij de artt. 12 en 13 V.W. (= artt. 15
en 16 Lverv. W.) zijn toegekend, onverschillig, of zi] handelen in
hun eigen belang, dan wel in het belarg van egen ander, Op Voor-
waarde, dat zij de verplichtingen, welke de overeenkomst oplest,
uitvoeren.

____-L
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Hicrbaven werd reeds opgemerkt, dat art, 12 VW, (== art. 13 Lvery, W) alleen
spréckt van het beschikkingsrecht van den afeender en rich over diens sndere rechten
uit de overcenkomst niet uitlaat, Daaruit valgt, dat hetgeen art. 14 VW bepaal,
alleen betrekking heeft op dat beechikkingsrecht, Hoe het staat met de Wijze van uit-
oefening der andere rechten van den afzender uit de vervoerovercenkomst 3] dus
naar nationaal recht moeten worden beslist. Verg. Korrra, bl 312,

Art, 15 1id 1 V.W. (= art. 23 lid 1 Lvery, W.) stelt vast dat de

‘bepalingen van artt. 12 13 en 14 V.W. (= artt. 15 16 en 22 Lverv,
W.) de verhouding tusschen den afzender en den geadresseerde on-
derling, alsmede die tusschen hen en derden die aan een hunner
techten ontleenen onaangetast laten.
. Mede in aansluiting hierop bepaalt art. 15 lid 2 V.W. (=rart. 23
lid 2 Lverv. W.), dat alle bedingen waarbij van de bepalingen der
artt. 12 13 en 14 V.W, wordt afeeweken, geldie zijn, mits zij in den
luchtvrachtbrief zijn opgenomien,

Meérg, Goentuss, Handb.:, bl 230/231 Korrki, bl 313;

. Tenslotte legt art. 16 lid 1 V.W. den afzender een vérphichting op
tot het verschaffen van inlichtingen en het overleggen, van stukken
10 verband met het voldoen aan formaliteiten in zake\douane, plaat-
selijke rechten of politie. :

Art, 16.lid 2V W, voest hieraan toe, dat de ververdar nist virplicht 1s; te onder-
“zoeken, of die inlichtingen en stukken juist en valdddade Z1jn,

er het niet door het Verdrag bestrfken luchtvervoer geven de

17—21 Lverv. W. een aantaliaanwillende voorschrifien, die in
ei opzicht sterke gelijkenis*yeértodnen met eenige bepalingen
het W.v.K. betreffende hefizgevervoer.

Dleze bepalingen betreffen dén opslag van het poed (art. 17 Lverv. W), den verkoop
daarvan, indien het aan spoédip Bederf onderhevig is (art, 18 Lyvery, W, de afleve-
Snng van' het goed, niettedépsfaande daarop beslag is gelegd (arn 19 Lyvery. W), de
iflevering van het goed@onder bétaling te entvan gen van het ter zakevan het vervoer
werschuldipde (art. 200lid Lverv. W03, de verjaring van de vardering van den ver-
Swoerder tegen deg/feadresseerde (art. 20 lid 2 Lverv. W.) en de kosten van sortee-
Hting der goederen (921 Lverv. W.). Verg. artt. 403, 406, 400, 501, 503 en 747
=TS
b T sub 17, Wy

E. De aansprakelijkheid van den vervoerder.

o Zie behalve de reeds hierhoven aangehaalde werken van Goepmuis en Kossia:
W pe Gaveee, Vervoerdersaansprakelijkheid in de luchtvaart, in M.].B. 1935, bi,
o M. K, Schuld van een luchtvaartuig, in M.IB. 1937, BL-841 v.; . Van
lovrre, La responsabilité civile dans fes transports nériens intérisurs et interna-
amwinx, 1640 G, Rieert, La fesponsabilité du transporteur zérien, in Revue ju-
ique internationale de la locomotion aérienne, 1023, bl, 353 v.; G Hatpw, Die
thaftungsklausel im Lufitrnspartvertrag, diss. Minchen 1929: G, Eitkowsey,
Haftung fir Luftverkehirschaden nach deutschem, schweikerischem, Gatérrei-
em, tschechoslowakischem, franzésischem und polnischem Recht, diss. Mar-
1930 &, Mzever, Das Problem der Haftung des Halters von Lufifshrzeugen
dem | Beférderungevertripe, in Jur. Wochenschr., 1928, bl 2310 v.: H. vox
Wy Die Haftung des LuftfahrtiGhrers noch dem Warschaver Abkommen,
Wﬁtzbuig 1937 Savor, La responsability civile del vettore sereo, 1925




1. Bij vervoer van reizigers.

D= vervoerder is aansprakelijk voor schade, ontstaan in geval van
dood, verwonding of eenig andjer lichamelijk letsel door een reiziger
geleden, wanneer het ongeval, dat de schade veroorzaakt, plaats
heeft sehad aan boord van het luchtvaartuig of tijdens eenige hande-
ling verband houdende met het aan boord gaan en het verlaten van
het luchtvaartuig, art. 17 V.W.

Ongeval'’. Ziz Korrea, bl 00/92;

Terwijl art: 24 lid 1 Lvery, W, (dat overigens met arti 17 V. W geheel oversen-
stemnt) bovendien verlangt, dat Het angeval, hetwelk de schade veroorzaakte, ,ver-
band hield met het luchtvervoer” en derhalve den vervoerder vrij uit doet gaan, in-
dien dit verband door den reiziger niet is aangetoond, wordt deze eisch doorart. 17
VAW, niet gesteld. Miettemin wordt door Goeoiurs, Handb., bl. 231/232; €V, bl
160 v. op goede gronden betoogd, datvoor de deor art. 17 VW, geregelde nansprake-
lijkheid hetzelfde geldt. — Anders Korres, bl 316

. Tijdens eenige handeling verband houdende met het aan boded gaan en het ver-
laten van het luchtvaartuig.! Hieronder valt niet alleen-het in- enfuitstappen, maar
ook het zich bereven van het stationagebouw naer het voofSitrekigereedataande
wliegtuiz 2n van het aangekomen vlicgtuig nasr ket stationsgebatiy, Aldus ook Goeo-
suts, Handb., bl. 234; C.V., bl, 154 vi; W.E., bL 188 v.;"KoFexa, bl. 315{316;

Faw Hourre, bl 80, Verg. cokart7 §:2 TAT AL -rewnci'g?nditics A

Voorts is de vervoerder aansprakelijk veo¥ de schade door vertra-
ging in het luchtvervoer aan den reiziger toegebracht, art. 19 V.W.

Art 1981 lid 2 LAT. Ac vervoercandigies A geeft te dezen sanzien een regeling,
waardoor het strenge karakter dezerbepaling in belangrijke mate wordt Wweggenomen.
Vollediue terzijdestelling van arg 190, W. is niet mogelijk vanwege art. 23 V.W.
Wel wordt zulks met betrekking (68 hegniet door het VW, beheerschte vervoor toe-

% Goepmuts, Handb,, bl. 237 v.; Koreka, bl

gestaan door art. 25 Lverv, WONETE.
319 v.; Vax HourTe, nead,

De vervoerder i€ hiet aansprakelijk, indien hij bewijst, dat hij en
zijn ondergeschikter alle maatregelen hebben genomen, noodig om
de schade te véermijden, of dat het hun onmogelijk was die maatrege-
len te nemeryatt. 20 lid 1 V.W.

Zi€ Voor het nizt door het V. W, beheersehte vervoer art, 29 lid 1 Lyarv, W,

DeHiergegeven regeling van den bewijslast stemt — fenminste indien tegen dexn
veryoerder geageerd wordt wit de viervoeroversenkomst — overeen met die van ons
rechtiartt, 1280 en 1281 en 91 en 02 K,). Zi5j geldt echter ook, indien hij uit onrecht-
matize daad wordt anngesproken (zie-art, 24 lid 1 V.W.ren art. 33 Lverv. W.) en
Beudt dan een verschil in' met hetgeen te dien aanzien bij ons rechtens is. Zie Gogp-
uuie, Handb,, bl 245,

,.De noodige maatregelen’’ enz. Vo] algeraeen wordt asngenomen, dat deze om-
schrijving niet dwingt, den vervoerder aansprakelijk te stellen voor bouw- en mate-
riaalfouten (vice propre) van het luchtvaartuig, De vervoerder zal in zulk een geval
vrij witgaan, indien hij in staat is, een geldig bewijs van luchtwaardigheid van het
tuchtvaartuig over te leggen en het bewijs te leveren, dat hij het luchtvaartuig voort-
durend azn een strengs contrdle heeft onderworpen. Aldus Goeprurs, Hand., bl
241: GV, bl. 201 v.; W.C., bl. 249 %, In gelijken zin Korrka, bl. 322/323; Vax
Hourre, bl. 91.

Eveneens bestaat zoo goed als eenstemmigheid daarover, dat het bewijs van het-
genomen-hebben der noodige mastregelen ook kan worden geleverd door vermoe-
dens. Zie Goepmors, Handb,, bl 245 v.: W.C,, bl 235 v.; Korrga, bl. 326; Vaw
Hourre, bl oo,
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in art, 20 lid 1 V.\WW. vastgeleode aansprakelijkheid van den
yoerder voor zijn ondergeschikten berust op het beginsel, dat de

van de ondergeschikten beschouwd moeten worden als daden
‘den vervoerder zell.

Verg. Goeorus, ©.V., bl 175 v.; Koreka, bl 323; Vax Hoorre, or 45 el
hLZiz-wer de vrazg, of en'in hoeverre dit beginsel in ons recht is erkend, hierboven
b 541,

. WOndergeschikien! omuat alle degenen, die de vervosrder gebruikt voor de uits
'mtrmg van het overeengekomen vervoer; echter alleen voorzoover #1j pehandeld
thebben in de vitcefening hunner tzak. Déee beperking wordt i het V. W, miet met
wooveet wobrden uitgesproken, doch algemeen sangenomen; Zie CGoenurs, Handb,
22243 C V., bl 1682 v.; WLC,, bl 227 v.; Korrka, Bl 324 Van HourrE, bl
'89: von Fassen, a. prit, Bl 21, In tegenstelling met het VIW. spreekt art. 29 1id 1
L\rcnlfd W nitdrukkelijk van | degenen, die in verband met hiet vervoer te werk zijn
I il -

'ﬁndcrs dan hij, die bagage en goederen vervoert, is de vervoerder vin [erEimers
pandprakeliik voor nautische fouten. Zie Coromns, bl 243; GV, bl 184 v.: Kore-
%4, bl 324,

De rechter kan overeenkomstig de wet van zijn land deaanspra-

~ kelijkheid van den vervoerder ter zijde stellen of vermin@eren in-

dien deze bewijst, dat de schade is veroorzaakt, c.q. mede Weroor-
‘zaakt, door de schuld van den getroffen persoon, art. 2L VW,

Verg. voor het nict door het VW, gerepelde vervosr art. 29 1id 1, 3de al. Lverv. W

wOvereenkomstig de wet van ziin land ", Zie tegen dezp®epasselijk-verklaring der
lex fori: Goeonuts, Handb:, Bl 252 v.: C.V., bl 20782054 Korrea, bl. 326: Van
Hourre, nrs 47 en 50; vorn Rigsen, a. prit, Bl 21 9

De aansprakelijkheid van den vervoerdef iy beperkt jegens elken

reiziger tot honderd vijf en twintig dyizend Tranes. In het geval, dat
wolgens de wet van den rechter, voor Wwign de vordering wordt aan-
hangig gemaakt, de schadeloosstélling kan worden bepaald in den
vorm van een rente, mag de ho#fdsom van de rente die grens niet te
boven gaan. Bij overeenkomst én deze limiet worden overschreden,

art, 22 lid 1 V.W.

Art, 30 lid 1 Lverv, W stéle Rt miximum-hedrag op £ 12.500.—

Dee sansprakelijkheidovai den vervoerder ten aanzien van de voorwerpen, die de
reiziger bij zich had{{hasdbdzage), is beperkt tot vijf duizend franca per reiziger,
art, 22 lid 3 V.Wi(volgess art. 30 lid 3 Lverv. W tot £ 500.—). De vraag, of en
wanneer de vesvaerder ten aanzien van handbagage zangprakelijk is, wordt echter
in het Verdedg nick geregeld en zal dus naar toepasselijk nationaal recht moetes
worden beslist Werg. Gosonuis, Handb., bl, 255 v.; Koerka, bl, 330; Van Hourre,
bl. 109, y
Art. 221id 4 VW, bepaalt nader wat onder , Fransche frank' moet worden verstaan.

Bedingen ter uitsluiting of beperking van de aansprakelijkheid des
vervoerders zijn nietig. Zij laten echter de geldigheid der overeen-
komst, waarvan zij deel uitmaken, onaangetast, art. 23 V. W.

Verg. Korrsa, bl 330/331: Goeouus, Bl 253,

Fletzelfde geldt voor het aan de Lverv. W, onderworpen vervoer (art. 32 Lverv,
W1, behalve ten nanzien van de aansprakelijkheid voor vertraging. Dege kan valgens
irt. 28 Lverv. W wel worden vitgesloten of beperke.

Van de inart, 20 VW, getroffen regeling van den bewijslast afwijkende bedingen
worden door dit artike! niet verboden.

Movescraare 11 39




610

De vervoerder is echter onbeperkt aansprakelijk:
a. indien hij geen reisbiljet heeft uitgereikt, art. 3 lid 1 V.W.

Zighierhoven-bl, 601/602.

b. indien de schade het gevolg is van zijn opzet of schuld, welke
volgens de wet van den rechter, voor wien de vordering wordt aan-
hangig gemaakt, met opzet wordt gelijkgesteld, art. 25 lid 1 V.W.

¢. indien de schade het gevolg is van opzet of daarmede gelijkoe-
stelde schuld van een zijner ondergeschikten, handelende in de uit-
oefening zijner dienstbetrekking, art. 25 lid 2 V.W.

Verg. Goepuwms, Handb., Bl 259 voo W G bl 2724 CaV bl 221 v Van
Hourrs, bl 111 v.; Korsia, bl 333 v
Art. 34 Lyerv. W, spreekt van opzet of grove schuld,

Anders dan het V.W., dat zich met het kosteloos wervoer, hetwelk
niet door een luchtvaartonderneming wordt bewerkstellied, in het
geheel niet inlaat, geeft de Lverv. W, in art. 39 daarvan een speciale
regeling, die gedeeltelijk overeenstemt met, gédeéltelijk afwijkt van
hetgeen deze wet omtrent de aansprakelijkheidl van den luchtver-
voerder in het algemeen bepaalt.

Art. 30 1id 2, 3 en 4 stemt overeen met resp. astte 24-1id 2, 30en 34 Lyerv: W,
Daarentegen bevat art. 39 lid 1 een afwijking vapsde in art, 29 Lverv. W, gegeven
algemeene regeling. Het logt immers gf den benadeelde de verplichting om te be-
wijzen, dat de vervoerder of cen van degenen, die in verband met het vervoer te
werk zijn gesteld niet alle muatregelen hebben penomen noodig om de schade te
vermijden, terwijl volgens art. 20 Lyerv W de vervoerder belast is met het bewijs
vian het tependeel.

2. Bij vervoermawm bagage en goederen.

De vervoerder is dangprakelijk voor schade, ontstaan in geval van
vernieling, verligs”of Beschadiging van aangegeven bagage of van
goederen, wanpeer/het voorval, dat de schade veroorzaakte, plaats
heeft gehad tijdets het luchtvervoer, art. 18 lid 1 V.W.

Ziz veor bet niet onder het VW, vallende vervoer art, 25 1id 1 Lvery. W,

Orpgemetke zij, dat hier niet, gelijkinart. 17 VW, gespraken wordt van \onge-
val'l, maar Ret ruimere |, voorval’™ wordt gebruikt,

whAnEdreven bagape'. Hieronder valt ook bapage, diewelis aznpeboden en
a@npenimen, maar ter zake wildrvin geen bagagebiljet is uitgereikt, Tnoare. 25 lid 1
Lverv. W. is het adjectiel | aangegeven’’ weggelaten. Verp. Goepsns, Handb., bl
237 WL, bl204 v,

Het luchtvervoer, bedoeld in art. 181id 1 V.W., omvat het tijdperk,
gedurende hetwelk de bagage of de goederen zich onder de hoede
van den vervoerder bevinden, hetzij dat dit het geval is op een lucht-
vaartterrein of aan boord van een luchtvaartuig of waar dan ook in
geval van een landing buiten een luchtvaartterrein, art. 18 lid 2 V.W.

Hetzelfde bepaait art. 25 lid 2 Lverv, W, voor het daaraan onderworpen vervoer.
g

Het omvat echter niet eenig vervoer te land, ter zee of op binnen-
wateren, bewerkstelligd buiten een luchtvaartterrein, tenzij zoodanis
vervoer plaats heeft ter uitvoering van de luchtvervoerovereenkomst
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band met het inladen, de aflevering of de overlading der goe-

eren of bagage. De aan de goederen toegebrachte schade wordt,
indien zulk een vervoer heeft plaats gehad, vermoed teé zijn ontstaan
Hijdens het luchtvervoer. Tegenbewijs is toegelaten, art. 18 1id 3 V.W.

Hiermede stemt overeen art. 25 lid 3 Lverv. W.

De hier gegeven regeling van den bewijstast dient, om den afeender te ontheffen
yan de verplichting om het — practisch vrijwel onmogelijke — bewijs te leveren,
‘dzt'de echade tijdens het luchtvervoer is ontstaan. Verg, Gozpauls, Handb., bl
Fﬁi"l"rﬁr CV., bl 164/165; W.C., bl 203 v.; Korrra, bl 318 v;; Vau Hoorrg,
chl. Bl v,

‘Werg, in dit verband ook art. 18 § 5 LA.T.A. vervoercondities A en art, 19§ 4
LA T.A, vervoercondities B, waarover Goepxurs, Handb,, bl 236; Vax Hourre,
/bl 21 en nr 70U

-’ﬁﬁnsprakqiijkheid van den luchtvervoerder voor schadé ontstaan
loor vertraging in het vervoer, art. 19 V.W.

Verg, hetgeen hisrboven naar sanlelding van vertraging in het vewa:'ﬂ;.".fan:'r-;i-
igers werd opgemerkt, Allven vervange men hierart, 19§ 1 lid 2 TA A, vervoer-
condities A door art. 20§ 1 lid 2 LA T. A, vervoercondities B

) 'E}_i’etaaansprakelijkheid van den verveerder, indien hy'bewijst, dat

i zijn ondergeschikten alle maatregelen hebbemgenomen, noo-

dig om de schade te vermijden, of dat het hun onmégelijk was die
tregelen te nemen, art. 20 Lid 1 V.W.

. Deze bepaling, die hierboven (bl.608/609) recgd€in vighand met het reizigerivervoer
ter sprake bwam, geldt evenzeer voor het vervacea#in bagage en goederen,

arnaast echter bevat art, 20.48,2 ¥V.W. voor het luchtvervoer

f goederen en bagage een spéciale régeling. Het bepaalt namelijk,

zulk een vervoerder niepfansprakelijk is, indien hij bewijst, dat

schade het gevolg is van'eefrfout, begaan bij de besturing, bij de

van de vaart vandiep lughtvaartuig of bij de navigatie, en dat,

alle andere opzichten, Kij efi zijn ondergeschikten alle maatregelen
hebben genomen nobdic om de schade te vermijden.

Eenzelfie regelingevar art. 29 lid 2 Lverv, W voor het daarsan onderworpen
vervoer, \
' Anders dT@NpiNhet vervoer van reizigers is de luchtvervoerder van bagage en
poederen Diet agnsprakelijk voor nautische fouten. Zie daarover zoomede over de
wraeg, of difwetschil dient te worden gehandhaafd: Goeomus, Handb., bL 243 v
AW.CL Bl 232y, Van Hourrs, nr 45; Korrea, bl 43/46.

. Eigen schuld van den benadeeclde, art, 21 V.W.

Zie daarover hisrboven bl, 609,

. De aansprakelijkheid van den vervoerder is beperkt tot twee hon-
derd en vijftig francs per kg., tenzij de afzender bij de afgifte van de
i aan den vervoerder speciaal verklaart belang bij de aflevering
hebben, in welk geval van hem betaling van een verhoogd tarief

an worden bedongen. Alsdan is de vervoerder verplicht te betalen
ot het bedrag van de opeegeven som, behoudens bewijs zijnerzijds,
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dat die som het werkelijke belang van den afzender bij de aflevering
te boven gaat, art. 22 lid 2 V.\W.

Verg. Gorouuis, Handb., bl 254/255: Korrga, B 230,

Art. 30 lid 2 Lvery, W, stelt het maximum-bedrag ap 250, — perka,

o de annsprakelijkheidsbeperking kan evenmin als ap die met betrekking tot
het rezigecsvervoer een béroep worden gedaan in de op bl 610 genoemide gevallen.

Bedingen ter uitsluiting of beperking van de aansprakelijkheid,
art. 23 VLW, '

Liedaarover hierboven bL GO

Kosteloos vervoer, niet door een luchtvaartonderneming bewerk-
stelligd,

Zie daarover hierboven bl. 610

F. De rechtsvorderingen tegen den Vervoer iy
’

De rechtsvordering van hem, die gerechfigd ‘i:&"*‘de. goederen in
ontvangst te nemen (geadresseerde c.q. afzendep), ter zake van be-
schadiging of vertraging is slechts ontvapkalift¥indien deze daarvan
tevoren aan den veryoerder protest heeft\gadaan. Zij is echter ont-
vankelijk ook zonder dit protest in geyal van bedrog van den vervoer-
der, art. 26 lid 4 V.W. :

Dit protest moet in geval van‘heSehadiging veschieden onmiddel-
hjk na ontdekking van de begchadiging en uiterlijk binnen een ter-
mijn van drie dagen voor bagige én van zeven dagen voor goederen,
te rekenen van de aanneming. En in geval van vertraging uiterlijk
binnen veertien dagense rekenen van den dag, waarop de bagage of
de goederen te zijner heschikking zijn gesteld, art. 26 lid 2 V.W.

Wat aangaat deh Morm van het protest, het kan worden gedaan
door middel van eén 0p het vervoerbewijs gesteld voorbehoud of
door een andet géschrift, verzonden binnen den voor protest aange-
geven termpdin, art! 26 lid 3 V.W.

Hefelfde, bepaalt art. 35 lid 2, 3 en 4 Lverv. W. voor het vervoer, waarop het
toepassine)vindt,

Astia2d lid 4 VW, spreeks van-elke prechisvordering tegen den vervoerder'',
Bedoald ziin slechts de rechtsvorderingen ter zake van beschadiging en herstel {zie
cart®26 lid 2 VW)
Nt 26 lid 2 V.W. rept allesn van den ,;geadresseerde”. Het daar bepaalde he-
hoort echter evenzeer te gelden voor den afrender, aan wien de goederen, bov. na-
dat di geadresseerde geweigerd heeft zein ontvangst te nemen, worden afaeleverd.
Zie Goeonurs, bl 267 GV, bl 231 W.C.. bl 285: Korrka; bl 3365 Vax Hourre,
bt 131, nt 1.

Hiernaast geeft art. 26 lid 1 V.W, (=35 lid 1 Lverv. W.) een
regeling van den bewijslast, die o.i; als volgt moet worden verstaan.
Indien de ontvanger de bagage en de goederen zonder protest (voor-
behoud van recht) aanneemt, worden zij geacht aan hem in goeden
staat en in overeenstemming met den luchtvrachtbrief te zijn af-
geleverd. Beweert hij, dat zulks niet het geval is, dan zal hij dat moe-
ten bewijzen. Heeft daarentegen de ontvanger de bagage en de goe-
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‘deren onder protest geaccepteerd, dan zal de vervoerder dienen te
Bewijzen, dat de aflevering in goeden staat en overeenkomstig den
uchtvrachtbrief heeft plaats gevonden.

Art 26 Ld 1 VOWL staat o, dus geheel los van art: 26 lid 4 VW, hetwelk zich
niet met dén bewipsiast bezig houdt, masr met de ontvankeltikheid der vardering.
Be ontvanger, die het in lid 1 bedoelde protest nalaat, komt daardoor weliswzar in
een ongunstiger bewijspositie dan waarin hij andera zon ziin geweest, maar zijn

" rechtsvordering tegen den vervoerder gaat daardoor niet verloren, Ditis volgens lid
4 glifeen het geval, wanneer hij niet dlsnog binnen diein art, 26 1id 2 V. W, aanwegeven
termijnen protesteert, In denzelfden zin Koreka, bl 336 — Anders GoEpaurs,
Hindb,, BL 266 v.; ©.V,, bl. 230; W.C,, bl. 28¢, volgens wien 1id 1 dermate in bot-
fing komt met lid 4, dat het als neet-geschreven moet worden: beschouwd.

De rechtsvordering ter zake van vernieling, verlies of beschadiging
\\!ﬂnaangegwen bagage of goederen (art. 18 V.W.) en die ter zake
mverﬁmq:rn in het vervoer van reizigers, hagEEE Gfguederc.n ku.n-
‘nen slechts worden ingesteld onder de voorwaarden en bifpen\de
grenzen van het Verdrag, op welken grond zij ook steunerjart. 24

WBp welken grond 1) ook steunen®, dowes, onverschallig, nfﬁqg&bns-:;:dzun op
onrechtmatige dasd dan wel op het vervoerconteact.

Hetzelfde geldt van de rechtsvordering ter, zake van deod, ver-
Tmlding of eepig ander lichamelijk letsel defir gen reiziger s:eledan
24 lid 2 V.W.

Verz. art. 33 Lverv, W.

Het Verdrag geeft echter nergens'antywoord op de vragen, wie be-
yoeed is, een vordering tegen dén yervoerder in te stellen en ter zake
van welke schade de vervoerder kan worden aangesproken, vragen,
‘welke in het biizonder vamJselang zijn voor het reizigersvervoer.
Art. 24 1id 2 V.W. vestigt dadnop uitdrukkelijk de aandacht door de
toevoeging ,,zonder dat Riepfiede iets bepaald is omtrent de perso-
nen, die een vordermg kunnen instellen, of omtrent hun onderschei-
den rechten”. Het@htweord op deze vragen zal moeten worden ge-
j aan de hand*vah de beginselen van het internationale privaat-
recht van deprsetht®r, bij wien de vordering wordt aangebracht.

Verg. Goengtns, Handb., bl 262 v V.G, hlo2io/220; WG, bl 260/270;
Earrra,-bl- 322 Van Houorre, bl 128,

In art. 24 lid 2 Lvere, W, wordt te dezer zake wel een repehing gegeven voor het
geval het letzel, den retziger overkomen, diens dood ten pevolge heeft; Teze regeling
stemt geheel overeen met die yan art. 1406 B.W. Zie daardaver hierhaven bl 36597370,

Welke rechter competent is, van de vordering kennis te nemen,
wordt in art. 28 id 1 V.W. aangegeven. Het geeft den eischer de
keus tusschen drie forz, te weten:

1°. dat van de woorplaats van den vervoerder;

2%, datvanden hoofdzetel van diens ondernerming of van de plaats,
waar hij een bureau heeft door welks zorg de overeenkomst 1s ge-
sloten;

3% dat van de plaats van bestemming,.
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Verg. Goeprus, Handb;, bl 262 v WO, Bl 286 v, Korrea, bl. 338 v.: Vax
Hovrre bl 120 v,

Van dit voorschrift kan deor partijen niet bij overeenkomst worden afgeweken.
Zie art. 32 VIW.

Verplichting tot het instellen van de rechtsvordering, op straffe
van verval, binnen een termin van twee jaar, te rekenen van de aan-
komst ter bestemming, of van den dag, waarop het luchtvaartuig

had moeten aankomen of van de onderbreking van het vervoer, art.
29:1id 1 VW,

Verg, art. 36 Lverv, W,
Zie Goepnurs, Handb., bl 267268 Korres, bl 340,

G. Doorgaand vervoer en gecombineerd vervoer.

Ten aanzien van het doorgaand vervo®sdetwijst art. 30
id 1 naar art. 1 lid 3 V.W., en bepaalt het, daf e!k der bij het op-
volgend vervoer betrokken vervoerders, d1e reizigers, bagage of
goederen aanneemt, onderworpen is aan de bepahngen van het Ver-
drag en slechts inzooverre geacht wordtpagt]) te zijn bij de vervoer-
overeenkomst, als deze avereenkomst batrekking heeft op dat ge-
deelte van het vervoer, hetwelk onder zijn'toezicht is bewerkstelligd.

Evenzoo.art, 37 lid 1 Lvery. W,

Dabieus is, of dege bepaling alféen Wt ong heeft ap her apuvalgend vervoeér, ten
adnien wasrvan één overeenkoms® met een vervoerder i3 gesloten, die echter het
verdere vervoer door anderen Wost witvoeren, dan wel, of rij ook slaat op het geval,
dut de afzender of réizigertmet @k der bij het vervoer betrokken vervoerders een af-
zonderlijke vervoersovefeenkomet hedft desloten. Zie daaraver in wverschillenden
';.jln Goepaus, Handhl, bl 2o8/260; OV, bl 238 v.; W.C., bl. 295w, ¢én Korrea,

Al 73 S

Van het ing@rie 3001id 1 V.W. neergelegde beginsel, dat ieder der bij
het vervoerbetrokken vervoerders slechts geacht wordt partij te zijn
bij de vBevéerovereenkomst voorzeoverre deze het door hem be-
diend¢ trajéet betreft, wordt in-art. 30 lid 3 V.W. (= 37 lid 3 Lverv.
W haffeweken ten aanzien van het vervoer van bagage en goederen.,
Lmimets dit bepaalt, dat naast dezen vervoerder hoofdelijk aansprake-
lijk zijn, tegenover den afzender, de eerste vervoerder, en tegenover
den’geadresserde, die recht heeft op afgifte, de laatste vervoerder.

Verg. Gorouuis, Handb., bl 269 v, ; Korrka, bl, 343,

Ten opzichte van het reizigersvervoer echter handhaaft art. 30
lid 2 V.W. (= art. 37 lid 2 Lverv. W.) den hocfdregel van lid 1.
Dat naast den opvolgenden vervoerder, op wiens traject de schade
ontstond, ook de eerste vervoerder aansprakelijk is, indien hij zich
daartpe uitdrukkelijk heeft verbonden, behoefde niet met zoowveel
woorden in art. 30 lid 2 V. W, te zijn uitgesproken. Dit zou immers
gelden van iederen vervoerder, die zulk een verbintenis'aanging.

Verg. Korrxa, bl 342
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In geval van gecombineerd vervoer (b luchtver-
woer-spoorwegvervoer; luchtverveoer-zeevervoer), dat geschiedt deels
door de lucht en deels met eenig ander vervoermiddel, zijn de bepa-
lingen van het Verdrag alleen toepasselijk op het luchtvervoer,
'anrzcr:wer dit althans aan de voorwaarden van art. 1 V.W. voldoet.

hter handelen partijen niet in strijd met de bepalingen van het

rag, indien zij in geval van gecombineerd vervoer in het lucht-

WmerbEw:u«. bedingen opnemen ock voor dat deel van het vervoer,
‘hetwelk niet met luchtvaartuigen plaats vindt, art. 31 V.W.

Zie voor ket niet-internationale vervoer art. 38 Laverv, WL

Van de hierbij 2an partijen gelaten vrijheid iz o.m. gebruik gemaake in de overeen-
komiten met betrekking tot het gecombineerd luchts en spoorwegvervoer, gesloten
tugschen de LAT.AL en de Union Internaticnale ‘des Chemins de fer (LLIC.),
i daarover Goepmurs, Handb., bl 2720 GV bL 247 v WLCE, bL 303 v
Bl vor Mandssy, bl 14 v,

" H Andere verdragen betreffende het luchtvervoer.

1 f@p 29 Mei 1933 kwam te Rome tot stand een Vergrag tot het
SBrengen van eenheid in eenige bepalingen inzake schade, doer lucht-
1 igen aan derden op het aardoppervlak toegehraghPmet Aan-
gs-pratocol v. 29 Sept, 1938), Dit verdrag is ‘dogr Nederland

niet bekrachtigd.

- Zie hierover Goepauis, Handb., bl 279 v.; Aapspeakelijkheid voor luchtvaari-
“echade, in M.J.B. 1935, bl. 161 v.; ] Worresnegk MuLtes, Aansprakelijkheid voor
Cschade, aan personen af rrﬂnderen r}n den grond n'.w:]'c.nm:n in verband met vlieg-
'l.fr.rhur in Themis 1931, bi. 335 v.; Le réglemint des réparations des dommages
\Gatisés aux tiers, dépassant la limite de la respuntafilid, in Rivista di diritto aero-
‘mautico 1935, bl 3 v Vax Houtre, bLAA, v.; L. Brunscawick, La responsabilise
ﬁ:nwrs les tiers dans la navigation agfienne, Ii?f_lmmm:e-t & la surface, 1935; M, T,
urEs, La convention de Rome pounl unification de certaines régles relatives aux
mmages catisés par les aéronefS alix ters 3 1a surface, 19341 A, Karrar, La con-
veniion de Bome du 29 Mai 1933 prl::-uH unification de cerl r.ami_'; régles relatives aux
mmages causés par les adronefs aux tiers 4 la surface et les Lepislations nationales,
1536; M, Lavorse, La respufsabilite des navigateurs aériens 4 1'égard des tiers 4 la
n:{'ar.:. th. Paris 19354

neens werd(op-29 Mei 1933 te Rome gesloten een Verdrag tot

brengen vaf,eenlteid in eenige bepalingen inzake conservatoir

o op luchtwadrtuigen, hetwelk door Nederland is geratificeerd

Wet v. 4 Noy. 1837, 5. 33; K.B. v. 7 Febr. 1938 ,8. 12), In overeen-

mming hierfede werd bl| Wet v. 4 Nov. 1937, S. 207 in het

ethoek van Burgerlijke Rechtsvordering, Boek III, Titel 4, Afd.
@rtt. 770 h, 1, j en k) het beslag op luchtvaartuigen geregeld

Verg: Goenmurg, Handhb;, bl 340 v

Voorts zij hier gewezen op het Verdrag van Brussel v. 29 Sept.

‘betreffende hulp en berging van of door luchtvaartuigen op zee,
oor Nederland nog niet geratificeerd 1s.

Zie daarover Gosanurs, Handb,, bl 352 v.; 1. H. Pr. Verscitoog, Het Verdmg
“wan Brussel van 1938 betreffende hulp en berging van of door luchtvaartuizen op
Czee, prft Utreche 1043; Domne, Hilfeleistung und Bergung im Luftverkehr, in
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Rivista di diritto aeronautice 1038, BL. 248 v.: H. vox Mancovor, Das Brusseler
Abkommen idber Hilfeleistunz und Berpung von Luftfahreugen auf See, in Ar-
| chiv £, Luftrecht 1939, bl. 91 v.; G. Rreent, La Convention Internationale de Bru-
f xeflesdu 20 Sapt; 1938 sur V'assistence des aéronels ou par les aéronefsen mer, in
Févue de droat maritime compard, 1939, Bl 24.

' Tenslotte zij vermeld het op 12 April 1033 te 's Gravenhage ge-
teekende internationaal sanitair Verdrag voor de luchtvaart {goedge-
keurd bij de Wet v. 20 Apr. 1934, S, 168),

Zie daarover Gospavis, Handb., bl 104 v,

§53. POSTVERVOER

€W, te Jeune, Het brievenpostvervoer inde Republiek der Veresmigde Ne-
dedlanden, 1851; H.J. Lerrevg, De ontwikkelinpseeschiedents der Mederlandsche
posterijen, 1858; H. [, Dozoexs, Wet op de brievenposten, (commentaar).

E: 5. Hovuawper, Het brievenvervoer uit cen privastrecht ;
prft Leiden 1593 Soutory, in Enoesmans’s Handbuch, dl 3 :
STEIN, Beitrige zum Postrecht, 18915 A, Worcke, Besteechy, 1900; . Fcer en
K. Gorpex, Post-, Telegraph- und Telephonrecht 909 ;. Scriorz, in Eunew-
sERe's Handb., dl WV, 2, 4§ 203—219; K. Leiniss, H"ﬁ'q&!b, des Handelsr., § 220
Lyvon-Caen en Renaver, dl 3, nrs 805—837; 06 Grarams, Trattato di disitto
postale] 1913, \ V4

Wet van 15 Apr. 1891, 8. 8¢ herhildelijk oewljzigd vaor de

nieuwe tekstuitgave (,,Postwet') il K.B. v. 26 Aug. 1919, S. 543,

daarna opnieuw meermalen gewijzied, het laatst bij de Wet van

4 4 Febr, 1932, 8. 32. Ter GWit¥dering der wet strekken K.Ben .

25 Bzpt. 1925, 8. 396 (Postbesluit 1925, laatst gew. bij K.B. v. 8 Mrt

1939, 8. 341), en van 3 Nov) 1923, 8. 504 (verzending van stukken

betr, den openb. dighst, [#tst gewijziad bij K.B. v. 14 Juni 1927,

5. 179) — Het vegvoerqan pakketten is geregeld bij de Wet v. 21 Juni

1881, 5. 70 (gewifzigdetekst , Pakketpostwet): K.B. v. 15 Aua. 1017,

5. 5660), herhadldelijk gewijzigd, het laatst bij de Wet v, 28 ]u%i 1933,

5, 376. Tepuitybering der wet strekt het K.B. v. 18 Sept. 1919, §. 574

(Pakketpastbeslifit), laatst gew. bij K.B. v. 8 Mrt 1930, S. 341
Zie higrboven bl. 529/530.

-!"ivfu- 2id 1 Postw,: wiiemand dan de Staat 15 bevoegd, tegen genot van vracht
Buiceen te vervoeren, terzi)'t et
Buanctie: act 30 Postw. {(geldboete).

De post vervoert brieven tot een gewicht van twee kilogram:
art. 5§ 1a Postbesl., doch het vervoer van brieven, die zwaarder
wegen dan een half kilogram, staat aan een ieder vrij: art. 2 1id 1, 1°.
Postw. Het monopolie emvat niet het vervoer van gedrukte stukken,
nieuwsbladen, monsters en pakketten,

De post-administratieis vervoerder van, stukken” (brieven,
gedrukte stukken, nieuwsbladen (met bijvoegsel, monsters en Braille-
drukwerken) en van pakketten tot een sewicht, hetwelk door de
Kroon wordt bepaald, doch niet hooger wordt gesteld dan 10 K.G.,
art. 1 hid 1 Pakketpostw.
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~ HLR. 19 Jan. 1922, DL, 1922, bl 321, W. 10587 postwissels zijn niet ,,stukken”
in' den zin der Postwet.

De vervoer-overeenkomsten, welke de post sluit, worden in het
‘Bijzonder beheerscht door de Postwet en de Pakketpostwet, en
‘daarnevens door de bepalingen van het W.v. K, en het B.W. Zij ko-
‘men tot stand door bezorging der brieven enz. op de post; weigering
:;‘m te verzenden of aan te nemen, tenzij wegens wettige redenen
%_1_& bijv. art. 7 lid 4—7 enart. 19 Postw., art. 11 Pakketpw,, art. 1
Pakketpostbesl.), is wanpraestatie.

Bhb. den Hoag 18 Mei 1937, M.T. en W 1937, nr 1077 {bercep van den Staat op
art, T Postw. ongegrond peoordeeld),

 Bovendien bestaat voor de post een verplichting tot wvervoer,
i dien zin, dat zij niet bevoegd is, buiten de gevallen in de wet
‘genoemd, andere dan de in de wet gencemde stukken of pakketten
‘wan het vervoer uit te sluiten,

De geadresseerde is bevoegd stukken al dan niet maf\past-be-
Zwaard, niet 1n ontvangst te nemen, mits de afwijzing/flaats hebbe
enmiddellijk na de uitreikirg en zonder dat de sluiting of Verzegeling
‘geschonden is, art. 25 lid 1 Postw.

Rb. den Haag 14 Febr..1033; N.J, 1933; bl 1658, W. 12725 {in casu is van een
welgering in den zin van art, 25 lid 1 Postw. geen sprajke).

notukken, aan de zorg der posterijen teevertrouwd'’, blijven ter
beschikking van den afzender, art. 26flide] Wostw., en worden zoo
mogelijk aan hem teruggezonden, alg de danneming door den ge-
adresceerde wordt geweigerd of ze omandere redenen niet aan den
geadresseerde kunnen worden witBereikt, art. 25 lid 2 Postw.

Rb. R'dam 20 Juni 1933, N, Bn W, 1936, nr 632: uit art, 26 Tid 1 %, art. 11
hd 2 Postw. velgt, dat een aangéteekend-stok eerst dan ter beschikking staat-van
den geadresseerde, als defe eenfbewijs van ontvangst heeft afgeteckend, Tot op
dat oogenblik kan de afzénder het stuk-buiten den geadresseerde om terugvorderen.

- Beslag op dezegtiikken is niet toegelaten, art. 26 lid 2 Postw, De
viraag, wie gedutende ‘het vervoer eigenaar is van het stuk, is miet
anders te beanbwoortlen dan bij ieder ander vervoer van goederen.

Zie higrgver Forax, dl 2, bl 137 . A, H. Warkare, Eigendom van brieven, prft
Leiden 1893 Afdet. 2; Hotranoer, a. poit, bl. 46 v.; F. GEny, Les-droits sur les
lettres missives, 2.dl, 1911; L. Jarner, La lettre missive, 1911.

De in geval van wvooruitbetaling verschuldigde vrachtprijzen
(porten en rechten) worden voldaan doer middel van postzegels,
art. 24 lid 1 Postw. en art. 2 lid 2 Pakketpw. Wat postpakketten
betreft is alleen vooruitbetaling van het port toegelaten.

Beschikking van den Min, v, Binnenl, Zaken v 18 Mrt 1935, nr 19, 1.vm. art. 24

lid 2, laststen zin Postw. Verp. Rb. den Haag 18 Wei 1937, N.J. en W. 1937, nr
1077

Zie over het karakter van den postzegel hierboven dl 1, bl. 488:
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Onbruikbasrmaking der postzegels, art. 14 §4 lid 1 Postbesl.: Rb. den Haas
20 Sept. 1924 (twee vonnissen), W. 11246 (blue-bandeaken),

Houranper, a. prft, BLo90—146; F. Mews, Die Haftpflicht der Postanstalten,
1877 Wissing, Die zivilrechtliche Haftung der Past, 1892 F, SANLAVILLE, Respon-
sabilité civile de I'Etat en matisre de postes et de télégraphes, 1585.

Aansprakelijkheid van den Staat als brievenvervoerder, artt, 13
en 16 Postw. Voor vermissing, beschadiging of vertraging in de
uitreiking van een niet-aangeteckend stuk of van den geheelen of
gedeeltelijken inhoud daarvan wordt geen vergoeding verleend,
art. 16 Postw.; de aansprakelijkheid der post-administratie voor
beschadiging of verlies ontstaat eerst door aanteekening, art. 13
Postw. Gewone aanteekening van alle niet-gesloten stukken, die
geen geld, geldswaardig papier, edele metalen of kostbaarheden
bevatten, alsmede van alle gesloten stukken, tegen betaling van
een door de Kroon te bepalen recht van ten hoogst@20 cent: vaste
schadevergoeding van f25— in geval van verlies ook ingevolge
overmacht, artt. 11—13 Postw.; aanteckenipg\met® aangifte der
geldswaarde, alleen van gesloten brieven enfat eBn maximum van
£12.000, art. 6 §6 Postbesl., tegen betaling ddarenboven van een
evenredig recht: vergoeding, in geval van'yvethies of van vermissing
van den inhoud of van een gedeelte dadwyan, van het volle bedrag
der aangegeven geldswaarde of van het gedeelte, dat aan dat bedrag
ontbreekt, ook al is het verlies het@eyblg van overmacht, artt. 11—13
Postw. Rechthebbende op de veggdeding is de afzender.

De verplichting tot schaflévergoeding houdt op, zoodra het
aangeteekend stuk tegen opt¥ingbewijs 15 uitgereikt, art. 13 lid 3 .
Postw.; de aanspraak totschad®vergoeding vervalt door verloop van
gén jaar na de dagtegkening van het aan den afzender verstrekte
bewljs van terpostbézofzing, indien niet te voren bij het hoofd-
bestuur der posterijgn sehriftelijk aanvraag tot uithetaling is gedaan,
art, 13 lid 4 Postwhdndlien het vermiste wordt teruggevonden, wordt
het ter beschikking westeld, eerst van den afzender, daarna van den
geadresseepde, Yegen uitkeering der betaalde vergoeding; ten slotte
vervall hebadn den Staat, art, 13 1d 6 en 7 Postw.

Ondererlies van een asngeteekend stuk, in art. 12 {(wet van 1891), is begrepen
“het nict terecht komen vin cen brief aan zijn adres door uitreiking 2an een ander;
eerst door uitreiking aan den geadrisseerds vervalt de sanspraak van den afeen-
der: Rb. den Haag 2 Mei 1906, W, 8375, caes. verw, HL.R. 5 Apr, 1907, W, 8523.
Verg: FLE. 25 Mre 1920, W, 105392 (Suriname). Zie voor de vroegere wetgeving:
H.R. 20 Juni 1873, W. 3603 (gewone aanteekening): 23 Febr. 1894, W, G465 {uit-
reiking in ongeschonden toestand).

De uitreiking van aangeteckende stukken geschiedt, volgens art. 554 lid 1 Post-
best, alleen aan den peadresseerde persaonijl, of aan 2ijn gemachtigde, tegen ont-
vangbewijs, art. 11 lid 2 Pastw., Zie daarover Honrawoer, a. prit, bl 69 v, Verg. Rb.
R'dam 20 Juni 1935, M., en W 1936, nr 639, — De geadresseerde is verplizht een
aangeteekenden brief af te halent Rb. Utrecht 2 Qct, 1929, M.1. 1930, bl. 1240,
Wi 121240,

Kennimeving bij aangeteekenden briel wordt 0.4, voorgeschreven door art. 386a
lich 2 B =ij geldt voor behoarlijke kennispeving in de gevallen van artt. 1202 Iid 2
BW. en 82 lid 2 en 83 1id 2 K. oproeping bij aangeteekenden brief bepalen o.a. artt.
374 bis lid 1 en 438a lid 2 BW.-artt, 317 1id 3, 481 6id 1, 483 1id 2, 480 Lid'2,
493 [id 3, 494 lid 3, 496 d'2, 515 hid 3, 51821id 2, 519 lid 2 K. Zie ook KB v
27 Jan: 1926, 3. 14 ter uitv. voarti 6 Fo.




619

Een bewijs van uitreiking of een bericht, vermeldende de redenen,
waarom de uitreiking niet heeft kunnen plaats hebben, wordt, tegen
voaruitbetaling van een door de Kreon te bepalen recht, op diens
verlangen verstrekt aan den afzender van een aangeteekend stuk,
art. 18 Postw., art, 9 lid 1 Postbesl.

Is, nevens de bepalingen van de Postwet, art. 1403 B.W. van toe-
passing, indien opzet of schuld van een postambtenaar wordt be-
wezen, zoodat in dit geval altijd, cok als het stuk niet is aangeteekend,
volledige schadevergoeding kan worden gevorderd?

HovLanper, a. prit, Bl 91 v, 110 v, ; Porar, dl 2, bl 134; Lyon-CaEnen RENAULT,
dl 3. nr 829, Verg. HR. 16 Oct. 1857 en 20 Juni 1873, W 1897 en 3603: in geval
van gewone santeskening kan nopit meer dan het in dé Postwet vasigestelde bedeg
warden gevorderd. Zie ook H.R. 26 drt 1920, .1, 1920, bl 476, W, 10592 (Suri-
narme).

Aanteckening is verplicht bij verzending van geld, bankpapaer
en muntpapier, edele metalen of kostbaarheden, Bij vermineden
van verzuim: ambtshalve aanteekening en afgifte alleen tegen, be-
taling door den geadresseerde van driemaal het recht? vaor de ge-
wone aanteckening bepaald, welk recht aan den Kelanghebbende
wordt terugbetaald, indien het vermoeden onjuist blykt, art. 14
lid 1 en 2 Postw.

Regeling der aansprakelijkheid bij het pakettenvervoer, artt.
3 5 en 6 Pakketpw. Vergoeding aan den“afzender, in geval van
verlies of beschadiging, van de werkelijk‘\geleden schade tot een
maximum van f 25— per kiloar. of gedeelte taarvan, Bij pakketten
met aangegeven waarde, welke aangifitestégen vooruitbetaling van
een evenredig recht is toegelaten, tat eén door Ons te bepalen be-

drag van het hoogste f 1000.—{art. 6%1 Pakketbesl., wordt aan den
afzender in geval van verliesdret Volle bedrag der aangegeven waarde
vergoed, in geval van ged@eltelijk verlies dat gedeelte, en in geval
wan beschadiging de werkelijktoegebrachte schade, art. 5 Pakketpw.
In de beide laatste gevallén s art. 93 W.v.K. van toepassing (verg.
art. 5 lid 1 PakketpwJ.
. De vergoeding™ is \niet verschuldigd in geval van overmacht,
gigen gebrek vanhet vervoerde en schuld of nalatigheid van den
afzender, vperts), Wanneer de aanvrage om vergpeding niet binnen
7es maanden na het ter post bezorgen van het pakket is gedaan.
Schade ten gevolge van vertraagde overkomst, miet ten gevolge van
‘gvermacht ontstaan, wordt alleen dan vergoed, als de inhoud van
‘het pakket door de vertraging bedorven is. Niet-aflevering binnen
20 dagen na de bezorging op de post staat gelijk met verlies, art. s
Pakketpw.

Invordering van gelden op pakketten (verrekenpakketten) is toe-
\gelaten tot ten hoogste een door Ons te hepalen bedrag, art, 4 lid 1
'\ Pakketpw.; bepaald op f 1000.—: art. 7 § 1 Pakketpbesl.
~ De post geeft gelegenheid tot storting van en beschikking over
 gelden in rekening-courant (postchéque- en girodienst; art. 22 lid 1,
" Pastw. ; Girobesluit 1934, 5, 493, laatst gew, bij K.B. v. 6 Jum 1939,
* 8. 349) en belast zich, zonder deswege monopolie te bezitten, met

de overmaking van geldelijke bedragen door postwissels (tot elk
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bedrag) of door postbewijzen (tot een bedrag van f10.—, art. 10
§ 2 lid 1 Postbesl.) tegeh vooruitbetaling van het daarvoor vastgestel-
de recht, met de invordering van gelden op kwitantién, wisselbrieven,
assignatién en ander handelspapier, tot een door Ons te bepalen
bedrag (f1000.—: art. 11 § 3 11:5j 1 Postbesl.), en met het bezorgen
van abonnementen op nieuwsbladen en tijdschriften (artt. 20, 21
en 23 Postw.).

De verplichting tot uitbetaling van een postwissel of een post-
bewijs, vervalt, indien het stuk niet binnen twee jaren, te rekenen
van den dag der uitgifte ter uitbetaling is aangeboden, art. 6 Postw.

Poraw; dl 2, bl 139/140; 1. Hi Hipdawns; De pestwissel, RIM. 1894, bl 1.y
C. W. S7ar Bussass, Toonder- en legitimatie-papier, B8, 1906, bl, 326 v.;
H. Tiwsen, Die Postanweisung, 1889; G, Prizer, Dic Pestanweistung, in Jahel.
f. d. Dogm., dl 31, bl 330 v.; Eurexaera-Scuais, dl V-2, bl 676 v

Merg. over de postchéque hierboven dl 1, bl 441 v. en overhet ¢
den postwissel, het postbewdjs en de overboeking (giro), hisrboven

Een postwissel en de daarop gestelde kwijting zijn authentisk
18 Mzt 1885, W, 5244: Rb. Maasteicht 10 Mrt 1858, R.E, 1%; N0 Bl 47 Rb.
Aldam 26 Mrt 1589, W, 5786. — Anders (het endossemnt on de kiwijting ap een
E?ﬂwis-ael zijn onderhandachegeschriften) Hof den l‘Iai‘ﬁmﬁ;Quc."’iHSE. BB 13830,

De schuldeischer kan betaling per postwissel welgei®ng Kot den Haag 20 Mei
1927, W, 11825. Storting pp de giro-rekening van, dén schuldeischer is betaling:
Rb. Gropingen 2 Nov, 1928, W, 119258; Rb. LesuWwarden 14 Nov. 1929, M.T.
1930, bl. 643, W, 12101; Kgt Breda 13 Ageed932,94.]. 1933, bl. 1072 {in geval van
storting op de gitorekening van den sch Idm%chur heeft de betiling cerst plaats op
hiet oogenblik, dat die storting 12 zijoee Bénnis e gekomen), Evenzon gt Breda
2 Dec. 1934, N.J. 1935, bl. 364. —sMndéeg Ket Zaandam 12 Oct, 1033, N.J. 1934,
bl 222, W, 12666: de betaling vindrpl®ats op het vogenblik, waarsp de overschrij-
ving op de rekening van den Ehﬁl.déi's_-:__hﬂ plaats vindt:

De Postwet en de Pdlkétpéstwet zijn alleen van toepassing op
het binneniandsche yerkéer, art. 28 lid 1 Postw., art 10 id 1 Pak-
ketpw.). Het verkéé}:j"';uﬁét de verschillende tot de na te noemen
Overeerkomstep/toegetreden Staten wordt geregeld door het Al-
gemeen Postvefdpds betr, de wederzijdsche uitwisseling van brieven,
briefkaarteny dktty, gedrukte stukken van allerlei aard, daaronder
begrepen desfukken met opgewerkte punten of teekens ten gebruike
van blindemymonsters van koopwaren en pakjes (onderteekend voor
Nederland, MNederl.-Indié en de Nederl. kolonién in Amerika);
deOveréenkomst betr. de brieven en de doosjes met aangegeven
wadrde (ondert. alsvoren); de Overeenkomst betr. de postpakketten
(ondeft. alsvoren); de Overeenkomst betr, den postwisseldienst
(ondert. alsvoren); de Overeenkomst betr. de invordering van gelden
op quitantién en handelspapier (ondert. voor Nederland, Nederl.-
Indié en de Nederl. Kolonién in Amerika); de Overeenkomst betr.
abonnementen op nieuwshladen en tijdschriften (ondert. voor Neder-
land), Al deze Verdragen en Overeenkomsten (met reglementen
ter uitvoering en slotprotocollen) ziin onderteekend te Caire, 20
Maart 1934 en bekend gemaakt bij K.B. v. 27 Dec. 1934, 5. G70.
Ter uitvoering strekken K.B. v. 6 Nov. 1934, 5. 570 (Internationaal
Postbesluit 1934), h. bepp. betr. het postverkeer met Nederl. Indig,
Suriname en Curzgao en met het buitenland; K.B. v. 27 Nov, 1934,
5. 602 (Internationaal Postbesluit 1934), strekkende tot vaststelling
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l
W d. Algemeene bepalingen betr. het buitenlandsch postverkeer van
“Neder], Indié. M=t Bzlgié is een afzonderlijk Postverdrag gesloten te
Gravenhage 4 Aug. 1932, bekend gem. bij K.B. v. 4 Oct. 1932
483.
i Zie voorts hierboven dl 1, bl. 33.
§54. DE TELEGRAAF, DE TELEFOON EN DE
FONOGRAAF

Door briefwisseling kunnen overeenkomsten tusschen afwezigen
nd komen, evenals door het wisselen van telegrammen of door
Bruikmaking van de telefoon.

Birondere literstuur: A. v, p. Doz pe Bye, Oversenkometen pesloten . doar
'mdé?llm brieven, boden, openbare aankondigingen of telegrmmmen, prit A'dam
Ui60; H. | Levert, Correspondenticoversenkomaten in het internationaal privaat-
Shecht, prft A'dam 1925 (rec. Cierhaus, ROV 1926, bL 438); [ Vawgry, Deghgon-

e e cofrespondance, 1893 Dela preuve des contriats par correspondance, Vinn
V1852, 11, Bl 66, 116, 157; A, Conen, Des contrats par correspondanesiefadroit
“francabs, en droit anglais et en droit anglo-américain, the Pacls 19215 EhBRscara,
Loy contrats par correspondance et par téléphone; 1929; Hassan Adnee GHAFFAR,

ey contrats par correspondance en droil comparé, th, Dyom, 1930,

' De telegraat.

P.].v. Bevma, De vergoeding der schade ontstaande it het niet richtig overkomen
Uvan telegrammen, prit Leiden 1862; ©, Asser, De telegoifie en hare rechisgevolgen,
Laden 1566: C. ML T W iLLEusien, Het telegriafegcht, 1867 F. Mewy, Daz Te
Uegrephenrecht, 2de dr. 1873; Die Telegraphigmnd T elephonie in ihrer rechtl, Be-
eitung fiir. die kaufminnische Welt, 1392 Sewot, in Enseneerc’s Handb.,
Sl 2, 88 220—227: G, Mads, Der Vertrdgsschluss auf elektrischem Wege, 1889,
A Worcke, Telegraphenrecht, 2 dl, 1911, — Ak verder voor literatuor F. Me,
Nz Becht der modernen Verkehrs- und Crangportanstalten, bl 101

van 11 Jan. 1904, 887 Telepraaf- en Telefoonwet 1904,
laatst gew. by Wet W &*Bec. 1938, 5. 302; Reglement voor
dienst der Rijkstelgbraaliwastgesteld bij K.B. v. 17 Dec. 1938,

358 (Rijkstelegraafreslemént 1939).

\ Kommentaar dep 8lg@rasf- en Telefoonwet door A, E. R. Correrte, 2dedr.1923,

t_s'aanleg'-g.n'§taat51=.xp!oitnti::, doch niet staatsmonopolie.
Bijzoridere persanen hebben concessie noodig voor den aanleg
exploitatie van telegrafen en telefonen (waaronder tevens zijn
anen radiotelegrafen en radiotelefonen, art. 1 Lid 2 der Wet
N 1904), alsmede goedkeuring der regeering op hunne tarieven
gedkeuring van den Minister van Binnenlandsche Zaken op
rwaarden van het gebruik, de dienstregelingen en de rege-
gn der loonen en diensttijden van het bedienend personeel,
e 2 der Wet van 1904.
14 bepaalt, dat het aan een ieder geoorloofd is van telegrafen
efonen gebruik te maken, tenzij voor het overbrengen van
grammen of het voeren van gesprekken, in strijd met de veilig-
‘wan den Staat, de openbare orde of de goede zeden, Er bestaat
yoor den ondernemer een verplichting tot het sluiten van de
hte overeenkomsten.
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De Staat en de concessionnaris zijn niet aansprakelijk voor schade,
ontstaan door den dienst van telegrafen en telefonen, behalve in de
gevallen bedoeld bij de artikelen 374, 374bis en 375 W.v.Sr., art. 17,

Als regel worden de seinkosten van den afzender geheven; deze
15 verplicht tot betaling van de kosten, welke bij aankomst moeten
worden geheven en niet door den geadresseerde worden betaald,
ten gevolge van diens weigering, of omdat het niet mogelijk is hem te
vinden, artt. 26 lid 1 en 30 T.T.Regl..

Tusschen den afzender en den dienst der telegrafie wordt een
overeenkomst gesloten tot het verrichten van enkele diensten in den
zin van art. 1637 B.W.

gt Haaclem 11 Mei 1923, N.T. 1923, bl. 650, W 11052,

Het ontvangen telegram is een schriftelijke mededeeling, door
de telegraafonderneming aan den ontvanger, van bericht des
afzenders. Het heeft niet de bewijskracht van een doorden afzender
onderteekend authentiek of onderhandsch geschriftel Het bewijst
alleen, wat als een bericht des afzenders dodr de ‘Yelegraafonder-
neming is medegedeeld. De ontvanger moet Bij dntkentenis door den
afzender bewijzen, dat door dezen of ofindiens last het bericht,
in het telegram vervat, ter overseinind\is\aangeboden. Verkeerde
overseining staat gelijk met verkeerd overbrengen van een boodschap.

WiLLetses, a.w., bl 110w

Erkent de afzender den inhudyan het ontvangen telegram als van
hem afkomstig, dan iseen sehfiftelijke wilsverklaring aanwezig. Verg.
art. 13 lid 2 Zw, Oblr., §127D.B.G.B. en artt. 45 en 47 Ital. Hwb.

Die afzender iz bevéead, de verklaring van echtheid zijner onderteckening in
zijn telegram te dosmepnemen (art, 17 lid 3 BT Regl.),

Rb. Tiel 7 Meid 908,30 2386: als de ontvanger van het telegram om telegrafisch
bericht heeft géuragd, 15 verkeerde overseining te beschouwen als het verkeerd
overbrengen @apfeen® bericht door een bode van dén ontvanger: Hof Armhem
6 Apr. 1930, WL 9970; Ket Haarlem 11 Mei 1923, N.J. 1923, bl. 630, W. 11052
(3ls wilserklfing v.d. efzender moet worden aangenomen de inhownd v.h. telegram,
zooalgdit @hor den geadresseerde werd ontvangen),

Zig, bpelalve de hicrboven aangehaalde werken: Digpsurs, N.B.R., dl 2, bl.
176 .} Spviing, lecst., nr 206; Lyvow-CAeN en Resaoir, dl 3, nr 23: Nierseu-
A, Zum Problem ciner Telegrammversicherung, in- Z.V. W, dl 10, bl. 99,

Agit. 1202 lid 3 B.W., 82 lid 2 en 83 lid 2 K. bepalen voor de
daarin genoemde gevallen, dat bericht per telegraaf geldt voor be-
hoorlijke kennisgeving.

Demoart & Fw, bedeelde oproeping van den schuldenair doar den griffier kan
geschieden door middel van de telegraaf op de wiize, sangegeven in K. v, 27 Jan.
1926, 5. 14, j

Het telegrafisch en radio-telegrafisch verkeer met het buitenland
15 geregeld bij het Internationaal Verdrag betreffende de verre-
berichtgeving, gesloten te Madrid op 9 Dec. 1932, alsmede bij de
daarbij behoorende reglementen, te weten het Telegraafreglement
en het Algemeen Reglement betreffende de radioberichtgeving (K.B,
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v. 19 Jan. 1934, 5. 19), en voorts bij bijzondere overcenkomsten

met ‘enkele Staten.

Telegraafovereenkomst met Belgie v. 15 Mrt 1926 (KB, 17 Apr, 1926, 5. 70);
S met Duitschland v, 2/28 Mrt 1926 (K. B. v 16 Junr 1926, 5; 198): mét Groot-Bri-
\mnnie v, 13/27 Apr. 1926 (1B, v. 6 Aug. 1926,°5, 297),

‘De telefoon.

- Ei Jacowson, De telefonie van privastrecheelijk standpunt berien, prit A'dam

L 1893; H. Bromano, De la téléphonie, 1884; G. Vibar, Le téléphone au point de

svue juridique, 1886 . Meim, Das Telephoneecht; 1885, Schowz, in EHRENBERG'S

dHandh:, dl W, 2, §§ 220—223, 228—231; Jomrces, Zum Recht des Fernsprech-
':mkchra Z.H.; dl'56, bl 44; Norsa, 11 telefono & 1a legge, 1853,

‘De wet van 11 Jan. 1904, 8. 7, regelt zoowel de telefoon als de

graaf. Op de telefoon is het hierboven bl. 622 gezegde van'toe-
passing.

De vroeger betwiste vraag, of telefoondraden over eehshanders

grond mogen worden gespannen, 15 opgelost door arf. f, def wet
van 1904.

Art. wOnverminderd het bepanlde bij artikel 4 en onv@gmiinderd recht op
'sd‘:a.denergnequ iz een ieder verplicht den aanleg gn de dpstandhouding van
draden ten Behosve van L:‘eg‘?fcn en telefonen bovepfopenbare en andere g L,‘undtr;,
seboumn en wateren, mits ronder aanhechting of sapfeking, be:.a*.e;-rs dé oprui-
ming van deze draden te gedaogen”,

Reglement voor den dienst der Rijkst€lefoon, vastgesteld bij

RB. v. 19 Sept. 1929, S. 441 (RijRstelefoonreglement 1929), laatst
. bij K.B. v. 14 Apr. 1939,&. 34%

e overeenkomst, gesloten doér middel van de telefoon, komt
stand tusschen aanwezigén/ter plaatse, waar degene, die te dien
de is opgeroepen, zich/bgvimdt. Door iemand op te roepen meldt

zich bij hem aan,begeeft men zich als het ware naar hem toe.

§147 lid 1 D.B GeB. \Enrensern-Scmovz, dl ¥, 2, bl, 837; Lvon-Ciex et Re-
matet, dl 3, nra 1965028 Prasior-RirerT, dl 6, ne 470; Jacossow, a. peft, bl 173 v

Rb. Ridam WMhei W17, WN.J. 1918; bi: 1000, W. 10203; 11 Febr. 1931, N.J.
1921, bl 1008y 1ndien de overcenkomst hnar beslag heeft verkregen in een tele-
fonisch gesprek Stusschen Meastricht en Rotterdam, is zij zoowel te Rottesdam
als te Maasteicht tot stand gekomen. Evenzoo Rb. den Bosch 24 Juni 1921, MN.T.
18922, bl 12357W. 10919; Hof Ambem 3 Mrt 1924, N.J. 1924, Bl 700, W, 11170
Hof den Baseh 27 Oet. 1925, W, 11560,

o Het telefonische verkeer met het buitenland is geregeld hij het
hierboven gencemde Internationale Verdrag betreffende de verre-
berichtgeving met het daarhij behoorende Telefoonreglement en
woorts met enkele Staten bij bijzondere verdragen.

Met Belgié, Denemarken, Duitschland, Frankrijk, Groot-Brittanié, Luxemburg,
Daostenrijk, Tejechoslowakije en Zwitserland zijn in 1926 en 1927 overeenkomsten
tot regeling van den telefoondienst gesloten, bekendgemaakt bij K.B. v, 24 Sept,
1927, BoAS:
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De fonograaf.

17 Worreaneer Murces, D phonograaf in et rechtsleven, nrft Leiden 1895; J.
Vargay, Ann. 1890, 11, bl. 95,

Het fonogram is een opteekening van hetgeen iemand spreekt
en staat als zoodanig gelijﬁ met een door den spreker niet eigen-
handig @eschreven en niet onderteekend onderhandseh geschrift. -

De telefonograaf kan worden gebruikt om telefonische gesprekken
weer te geven, :

§55. BRONNEN EN LITERATUUR VAN HET
ZEERECHT

Het zeerecht. — Cosmopolitisch karakter.
Bronnen.

Ultvoerige apgaven bij o War, dF 2. Tnl: bij Waanery Handbuch des Seercchts,
38 5—12, met vermelding der verschillende uitzaven #h, van'de literatuur, en bit
DEesjarnins, Introduction historique & U'étude du droi commercinl maritima, 1800,

Grieksch recht, o.0, bij DeMosTrENES, Rede tegereakritos, [T, 025,

Romeinsch recht: Dig, 4, 9 (Nautae, caupones, stabularii ul recepta restituant)
47,5 (Furti adversus nautds, caupones, stabularics) 47.9 (Deincendio, ruina, pau-
fragio); 14,1 (De exercitoria actione): 142 (De lepe Rhodia de.jactu); 22,2 (De
nautico faenore): Cod. 4,25 (De exercitorfa'et insfitoria actinne}; 4,33 (De nautico
fagnore); 11,6 {De navfragiis): Mov. 106 en 110, — Parprssos, Collection, dl 1,
bly 85 v C. P. Burcre, De beperkteaansprakelifkheid van den schuldenaar i.h.
hedend, ed.b. oude zeerecht, prft Li€ilen 1659, §§ 33—17: H. KreLien, Lok Ehodia,
Z.H: dl B3, bl 257 v. )

Bagrrica, Bk 53 (einde 0de chuvwjoiitgegeven door Zacunard v, LINGENTHAL,
in Monatsh. kol. preuss, Abad. d.WWiss:, 1881, Verg, ook Paunessos, d] 1, 170 v.

Hat Peoudo-rhodische petht titde Sste ceuw (z.g. *Pluay vomsmede), hij Parpes-
sus, di 1, bli 213 v., en®ij Zacuami v: L., Jus Graeco-Romanum; dl 3, Bl, 162 v,:
W. Asumvmmen, P8, voeutieds. The Rhodian Sea-Law, 1909, — Zie ook
ZACHARIA v L., Gesghichte des griechisch-rom. Rechts,, 2de dr. 1877, bl 2u2
v.: Burcer, a.wf) hidet. 111 L

MiddeleedWwsehé bronnen.

17, Owdingmentd et consuetudo marts, edita per contules clvitatis Trani van 1063 3
volpefis Ambtavee, Das Konsulut des Meeres in Piea, bl 277 v., en MNets Auf.
sclfliisse dber die Anfange des Conaulats des Meeres, in Dt. Zft fir Geschichtewlt
FRE3 AL 223 v, van 1453, Oudste Hs. uit-het begin der 16de eeuw. ALIANILLI,

‘Delle dntiche cansuetuding ¢ leggt marittime. delle provincie Mapolitane, 1571,
bl. 35 v.; Scruerer, Trani ed Amalfi,in Rivista ital. di seienve giur.; 13,2,

2%, De Tabula Amalphitana. Latijnsch-Italinansch handschrift {21 en 43 artikelen),
het Latijnache diel van vwédr 11317 (Scrueren, tap.), volgens AL Scuaves, Das
Kansulat des Meeres in Piza, bl 276, afkomstig uit de 15de eeuw.

3% De Assisen van evuzalem, Livre des Asaizes de la Cour des Bourpeois, ver-
zameld tusschen 1173 /en 1180, AL b¥ Bevanor, Recusil des histariens des crotgades,
lois, dl 2, 1843; H. L. Zerien, Samml. alterer Seerechtequellen, H. 4, 13. Die
Assisen von Jerusalem, 1910, 1916, :

#'. Het zeeracht van Pisa. (Het constitutiom (legis et} usus, oudste redactie van
1233 met bepalingen uit de tweede helft van de 12de ceuw; de breve curiae (or dinis)
n¥iris van 1297; Fr. Bowast, Statuti tnedini della citta df Pisa, 3 dl, 1858—1870;
3. Sﬂi-]:j'l.fﬂﬁ. Zur Entstehungsgeschichte des pisanischen Constitutum usus, Z-H.,

+5, 1,

57 Het Consulaat der zee (Libre del Consolst del mar: Cansolate del miare),
een rechtshocek, waarschijnlijk omstreeks 1370 to Barcelom ten behoeve van hat
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ailzat der zee (zie hisrboven bl. 6) uit verschillende bestanddeelen, o.a. de Cos-
de 13 mar, ssmengesteld, Oudste Hs, (Parijs) wit het sinde der 14de eeuw; oud-
laansche druk 1484, eerste ltalizansche uitgave 1519, Vertaling in het Meder-
van WesTERVEEN, 1704. (. pE Casarears, 1 consolate del mare colle spie-
st O Scrona, 1911; A pE Carsany ¥ pe MonTeatat, Memorias his-
sobre la marina, comercio y artes de la antigua ciudad de Barcelona, #de dl,
1792; R. Wacner, Zur Entstehungsgeschichte des Konsulates der See, Z.H.,
bl 413; A. Scravse, Meue Beitrige zur Geschichte des Konsulats des Meeres,
i1 het Programm v. h. gymnasium te Brieg, 1801; L. PereLs, ZH., dl 85, Bl 48w, ;
E- Movist, Les costums maritimes de Barcelona, 1914, — Beteekenis en geldings-
gebied van het Consulaat.

6% Statuten of keuren van Venetig, Ancona, Genua, frles, Montpellier, Mar-
seille, Valencia, Tortosa en Barcelona, it de 13de,14de en 15de eeuw, — PREDELLI
en SacernoTt, Gli statuti marittimi veneziani fino al 1235, 1903,

7% De Riles d'Oléron {Rolles des jugemens d'Oléron), een verzameling van be-
slissingen in zeczaken, waarschijnlijk reeds in de 12de eeuw man de Westkust van
Frankrijk in gebruik. Qorspronkelijk (Gascopnische tekst) 24 beslissingen; later
* (Mormandisch-Bretonzche tekst) tot 47 beslissingen. Beteekenis en inviced dezer
verzameling, Visamache vertaling onder den nxam van de Vonnissen van Damme
of de Zeerechten van West-Kapelle. — H. L. ZELLER, a.w,, H. 1/3, 5,6, 8,12, Daa
Seerecht von Oléron: ], G. Bisex, Bijdrage tot de geschiedenis van het Oud-Neder-
findsehe veerent, 3R W, 18528, bl. 232 v.; C. A. pex Tex, Critische bewesking van
deén tekst der Vlaamsche zeeregten, BUR.W. 1830, bl, 33 v.; TH, KieseLpAc, Der
Ursprung des Réles d"Oléron ynd des Szerechts von Damme, in Han#. Geschachts-
Blittern 1906, afl, 1, Bl. 45 v.; P, pz Lavsay, Réles d'Oléron, 1900.% \

&% De zecrechtsbepalingen in de stadbocken van Kampen, Lide eeuwy, de oudste
Nederlandeche bron van zeerecht. Ultgave Manninca UITERDITK, Inede Overgjssel-
dche Stad-, Dijk- en Markerechten, 1875,

4" De Amsteydamsche Ordonnantie, ten verzdmeling van cngeveer 30 bepalingen
wan zeerecht, — volgens R. Wagner, Zur Geschichte des Quellen des Wishuy schen
Seprechts, Z.H., dl 27, bl. 393, in 1407 te Amsterdafndoor belanghebbenden opge-
steld, — waarschijnlijk reeds véér 1400 in NoordsNederlandsche zeehavens {Am-
sterdarn, Stavoren) in gebruik gekomen. Een gev olidste handschriften in het Pri-
vilegicboek van Amsterdam (1412); J. G, Bingsetipy, bl 469 v.; C. A DEN TEx,
Cnwer handsehriften van Oud-Nederl, Zelteot, en’ Kritische bewerking van den
tekst der Amsterdamsche Ordonnantic,JB. R.W. 1828, bl. 510 v.; 1830, bl, 170 v.;
A, Triring, Die altniederlindischensSeefechie, 1907,

Dé Amsterd, Ordonnantie en de 4 Vannissen van Damme stonden bekend onder
den nanm van het Waterrecht (\Waterfécht te Amsterdam endein Viaenderen), Later
werden aan het Whaterrecht bépalinger van Lubecksch recht toegevoegd en werd
alles bij elkander in 1305 t Kagenhagen uitgegeven onder den naam; Gotlandsch
Waterrecht pemaakt te Wisbty TWisbuysch zeerecht), . ]. Sewvvrer, Corpus
juris Vishyensis urbiciet farilifni (Samling af Sveriges gamla Lagar, dl 8), 1833;
HorTius, Over Wishily #n 1181 Wisbuysche zeeregt, in Geschied- en regtskundige
verhandelingen, 15300, P. Burcrs Jr, Oude, Hollandsche zeevaartuitgayen, in
Tiidschr. v, boek- wmebnbliotheckwezen, 19049,

10°. Hambfirgech en Lubecksch zeerecht. Het Hamburgsche scheepsrecht uit
de 13de couw, M. Larrrwnere, Die altesten Stadt-, Schiffs- und Landrechte
Hamburgs, 184§ —— Dazrnevens bepalingen der Hansa-recessen uit de 14de én 15de
ECLIVW .

Nieuwere bronmen.

Nederland. — Ordorinanties op 't fait (van) der Zeevaerdt van 29 Jan. 1549, 19
Juli 1551 en 31 Oct. 1563, De keuren van Amsterdam, Rotterdam (vooral de Or-
donnantie op het stuk van Assurantic ende van Avanje: mitagaders Zeczaken van 9
Oiat. 1721) en Dordrecht. De Costumen van Antwerpen. Het Frissche Landrecht
{Statuten, Ordonnantién en Costumen vin Friesland) van 1602 en 1723, P. v. .
Hoevew, Bijdrage tot de geschiedenis van het MNedeslindsche Zeeregt, J. RN
1840; bl 5353,

Frankrith, — De Guiden de la Mer, ¢en rechtsboek, tegen het einde der 16de
eeuwin Nd- Frankrijk samengesteld (voornamelijk zesverzekeringscecht), Usages
et coutumes du commerce de Marseille; handschr, it de tweede helft der 17de

WMOLEMGRAAFF 11 A
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ezuw [vitgeg. door H. L, Zewcer, Z.H., dl 67, bl, 127 v.; dl 71, bl 512 v.; dl 74,
bl. 320 v.; dl 78, bl, 51 v.; De Ordonnancede Iz Marine van 1681,

Spanje. — Verschillende verardeningen van de ,,Casas de contrazacion’ (FKamers,
tevens rechtbanken, van Koophandel,) van Sevilla, Burgos, Bilbao en St-Sebastizan.
Herziene Ordonnantie van Bilbao van 1737, E. G, pe Quevepo ¥ CoNcELron, Or-
denanzas del Consulado de Burgos de 1535, 1905,

Duitschland. — De Hansa-recessen van 1591 en 23 Mei 1614. Seerecht fir das
Kénigreich’ Preussen wan' 11 Dec. 1727) Algerieen Landrecht vear Pruisen van
5 Febr. 1704, dl 2, tit. 8. i

Benemarken, — Zeerecht van 1561, in 1683 vervangen door boek 4 van de Dianske
Low,

Ziweden: — Zeerecht van 1667, gewijzigd in 1748 en 1750,

Hedendaagsch recht.

Nederland. — Wetb. v. Koophandel, bk 1L Wet v, 22 Diec. 1924, 5. 563, tot her-
zien van verschillende titels v.h. Tweede Boek v.h, Weth. v, Koophandel, en wijzi-
ging van daarmede samenhingende artikelen in andere wetbooken en in de Faill,
Wiet, pewijz. bij de wet v. 10 Juni 1928, 5. 171. In werking sedert 1 Febr, 1927, (Ontw
v. Wet, 12 Dec. 1907 b.d. Raad v. State aanhangig gemaakt, 1914, Ontw,, ingediend
bud. Tweede Kamer 8 Mei 1920, Gewijz: ontw. 1 Febr. 1924). W v. 14 Juni 1930,
3. 240, tot nieuwe regelin.g van de arbeiﬂ_spyzraan}:ﬂmst vin kapitein 3chepeii}jggn'
in werking sedert 1 Oct. 1937 (ICB. v, 18 Mei 1937, 5. 28 ] bV, 24 Juni 1939,
5..201, houdende nicuwe regeling van het binnenvaa hihMNag niet in werking.

Engeland. — Merchant Shipping Act van 1894 (ter gingvan de gelijknamige
wet van 1354), sedert herhaaldelifk pewijzigd, 0.2, 1921 (Fhe Meechant Shipping
Aot 1021, 11/12 Geo: 5,%c. 28), het laatst in 1932 wof Lading Act van 1855,
Carriage of goods by sea Act 1924, 14/15 Gen, e, €2 (Commentaar; R Tevess-
LEY, dde dr. 1932). \ "

Frankrijh, — Het 2de boek van den
van 14 Juni 1841 {over het abandan),
ter vervanging v. d. wet van 10 Decal 3% art, 9 aangev. bij wet v, 4 Juli 1914),
12 Aug. 1885 {tot wijziging van vessch artikelen), 24 Mrt 1891 (artt. 435 en
436), 14 Dec. 1897 (artt. 407 ¢n 433,38 Juli 1915 (artt. 407 en 436), 13 Dec. 1926
(Code du travail maritime, ter Ygrv, V. grtt. 218, 238, 2350—272 en 319). Wet v. 17
Diec. 1926 (Code disciplinaize et i de Lz marine marchande). Wet van 17 Apr
1907 over de veiligheid v ﬁf&?e art ende regeling van den arbeid aan boord vin

: weé% e

de Cammerce, gewijzipd hij de wetten
1885 (over dé hypothéque maritime,

koopvaardijschepen : g. 1919 ap den acht-uren-werkdag aan boord v.
copvaardijschepen (Besh, 31 Mrt 1925 ter uitvoering).

Belie, — Wet vati 28 Adg. 1879, gew. bij de wet van 10 Febr, 1508 Nicuwe tekst
van 4 Sept. 1908,28#Bi @ wetten v, 12 Aug. 1911 (aanvaring, hulp- en bergloon}
&5 91 o lﬁz{grg s-aansprakelijkheid, enz.), Wet v. 5 Juni 1928 (regeling v, d.
arbeidsovereenkofnst wemens scheepsdienst, ter verv, v. artt. 92—110, tit. 2, bk 2
W I, v uni 1928 (herz, v.h. Tucht- en Strafweth, voar de keapvaardij
en zeevi 1) Wet v. 5 Mei 1936 (regeling van het bevrachtingscontract in de

binnefivaact i,

DUMIHI;J — Het Sde boek v.h. AD.H.G.B. van 1860: arte. 432—438 gew. door

%%%up»dc nationaliteit der zeeschepen van 25 Oct. 1867; tit. IV en art. 453 ver-
Avangemdoor de Seemannsordning van 27 Thec. 1872, Het 4de boek van het H.G.B.
Nwan 10 Mei 1897, gew. bij de wetten van 2 Juni 1902, 12 Mei 1904, 30 Mei 1008,

Win, 1913 (sanvaring, hulp- en bergloon), 16 Dee. 1027, 24 Dec. 1929 on 10
fug. 1937 (vervoeroversenkomst). Wet van 4 Juli 1936 op de hypotheek op sche-
pen fn aanbouw. Wet op de nationaliteit der zeeschepen van 22 Juni 1899, See.

mannsordnung van 2 Juni 1902, gewijzipd 23 Mrt 1903, 12 Mei 1904, 16 Dec. 1527,

30 Mes 19209, 24 Drec, 1928 en 24 Juli 1930, Wetten op de binnenbaart van 15 Juni

LBYS, gew. door art. 12 van de wet tot invoering van het FL.G.B. van 1897 (nicuwe

tekst van 20 Mei 1898), en op de vlatvaart van 15 Juni 18595,

[talie. — Codice della navigazione van 21 Apr. 1942,

Seendinavische Zeewet voor Denemarken (1 Apr, 1802), Zweden (12 Juni 1891 ver-
vangende de Zeewel v, 23 Febr. 1864) en Noorwegen (20 Juli 1893, vervangende de
Zeewet v, 24 Mrt 1860); Finland (7 Mrt 1924, vervangende de Zeewet v. 9 Juni
1873), het laatst herzien op 1 Jan: 1939, — Scandinavische Zeermanswet: Fweden
(15 Juni 1922}, Noorwegen (16 Febr. 1923), Denemarken (1 ei 1923), Finland
{7 Mrt 1924). '
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Vircenigde Staten van Amerike. — Revised Statutes, titels 48—53, ik b sect,
A2T5—+280; zgn. Harter-Act van 13 Febr. 1893; an-act rel. to billsof lading in intet-
ant forcign commerce (Pomerene-Act) v. 29 Aug. 1016, ch. 415: Merchant
“hlarine Act v. 5 Juni 1920 {Jones-Act). — Uniform Bills of lading Act, in 1910 en
“walg, jaren in verschillende Staten ingevoerd (Int, Law, Ass., 28ste Versl. 1013, Bl
#0%); Act relating 1o the carriage of goods by sea v. 16 Apr, 1936,
- Intevnationale wetgéving, — Verdragen tot vaststelling van cenige SEnvOrmige
i len omtrent senvaring en omitrent hulpverleening en berging op zee, 23 Septem-
T 'Ii%n te Brussel onderteekend en 1 Mrt 1913 in werking getreden. Zie hiechoven
B 3a.

Bronnenverzamelingen.

't Bock van de Zeerechten, 1594 en later herhaaldelitk (E. Mozs en C. F. Bun-
R, De Amsterd. boekdrukkers en uitgevers in de 16de eeuw, di 3, Bl 295);
ety Us et coutumes de la mer, 1647 en later; . Al EncerorecHT, Corpus juris
Hgs, 1700 A pr Carsany o Moneatay, Codips de las Costumbres maritimas
tcelona, ete, 1791; J. M. Paroessus, Collection des lois maritimes antégieures
ANVIHe sidcle; 6 dl, 1828—1845; Us et coutumes de Ja mer ol colléctidmdes
28 maritimes de peuples de 'antiquité et du moyen age, 2 dl, 184 76¢TrAy Brs
wiss, Monumenta juridica. The black book of the admiralty, 4 dl, P87 18_TH76;
T, Govpswrr, Geschiedenis van het Nederlandsche zeerecht, diN, “1882;
. F, Licuresaven, De ontwikkeling van het Nederlandsche Zegrecht onder den
d van wetenschap en handelsprakigk met bijzondere ingelitneming van de
erdamsche ifvioeden, in Themis 1934, bl 48 v. en 115 v Were. Waones,
b. des Seerechts, § 4; M. Parprvmemv, Dic geschichtl, Entwickelung des
idelz 0. seines Rechts, in Schriften dés Vereins far Sogiatpolitik, Bd 103,

hi 210033, bl 127 v, -

Literatuur.

oz War, dl 2; Inl, hidst, 5; Waawss, 5§ 19215)

Benv, Stiaccra, De nautis, navibus et navigatine, 1553 en later; |, Loccenius
1677), De jure maritimo et navali, 165% FroStvemans ( 1650), De jure mari-
Himo et nautico, 1652; R. Kunicke, J0s matifmum hanseaticum, 1667; C. TARGA,
Panderazioni sopra le contrattazioni mastittime, 1692; H. Lancennecx, Anmerkun-
gen tiber das Hamburgische Schiff- tindSeerecht, 1727; H. Wepneskor, Intraductio
injus nauticum, 1757; R. J. Vala /4 9965), Nouveau commentaire sur l'ardonnance
dela marine 1681, 2dl, 1766; yitm door BicanE, 1829; B: M. EMEricon [+ 17840,
Traité des assurances et dessfongrats & la grosse, 2 dl, 1783; uitg, door Bouray:

ATy, 18274 R. ]. Pomsich, Todité des contrats de louages maritimes, 1765; Do,

Ale Azunr (1749—1829), Sistema universale dei principii del diritto marittimo
&ell! Eviropa, 2dl 795,
- Mederland., — QTS Weyrser (1 1565), Tractaet van Avaryen, peschreven
tusschen 1554 ¢n 1565, uitgegeven 1617; P, Precrriss {1 1589), In titulos Thg, et
Cod. ad repd niutitam pertinentes commentirii, 1556, uity. met aanteckeningen van
Ninntvs, 647; Taco v. Gliss, Aenmerckingen ende Bedenckingen over de zee-
rechten uyt het' placcast van Koninck Philips, 1665 Apr. Verwes, Nederlants
Seerechien, Avaryen en Bodemerven, 1711: Bameis, Advyzen over -den koop-
handel en zeevaert; 2 dl, 1780,

Nieuwere literatuur.

Nederland. — T, |, Mookosavew en 5, F. o8 Borr, Handboek der scheepvaart.-
wetlen, scheepvaartcontracten én scheepsadministratie, Tde dr. 1930 . T. vax nen
Diaies, Nederlandsch zeerecht, 1926; B, P, Oreverivca Jzx, Het nieuwe zeerecht,
3de dr. 1046; C. C. Giscrver, Schets van het nivuwe Nederl. zeerecht, 1027 ¢ Mo-
LENCRAAFF, Kort begrip v. h, nieuwe Nederl, zeerecht, 1928; ], G. Kist, Bepinselen
¥ handelsrecht, dI 5, Zeerecht, 3de dr. door J. A. L. M. Lozsr, 1930 v.; H. F. A.
Nﬁma; Het zeereche, 1937,

* Engeland. — Ci. Ansor (Lard Testerpew) (1 1832), A treatise of the law re:
Iﬁlﬂﬂ to merchant ships and seamen, 1802, 14de dr. door Aspinanr en Moore,
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1901; D, Maccacnras, A treatize on the law of merchant shipping, 7de dr. door
a7, Cwmz Prucien en Qwern Biteson, 1932 Lee, The laws of british shipping,
12de dr. door Hamrron, 1903; A, SAunDEss, Maritime law, 2de dr. 1920; Prit-
cHARD, Digest of Admiralty and Maritime Law, 3de dr., 2.dl, 1887 R, G, Mnnsurﬂ.
Duigest of cases relating to shipping and marine insurance, 2de dr. 1927, — Ultgaven
van' de Merchant Shipping Acte met noten van B TEMPeErRreY, 4de dr. 1933, en
T Wherre, 4de dr. 1908,

Franfergie, — P, 5. BouLay Pary (11830), Cours de droit commercial maritime,
4 dl, 1821—'23, Zde dr. 183+4; Ep, Durour, Droit maritime; ‘titres 1 et 2, livre 11
C.d.C., 2.dl, 1859; A, Cresp en Laaurin, Cours de droit maritime, 4 dl, dl L'en 2,
19205 dl 3 en 4, 1923; A. DEsjarping, Traité de droit commercial maritime; 9 dl, ,
1878—1590; L. pe Vacrocor, Droit maritime, commentaire du lre 11 Gd.C.,
5dl, 1853—1880; A. pE Counrcy, Questions de droit maritime, 4 dl, 1877—1888;
J. Betvasnoe, Dy commerce maritime, 5:dl, 2de dr. 1920; D, Danjows, Elémeénts
de drait maritime commercial, 1883; Traité de droit maritime, 6 dl, 2de dr. (met
J. Lepapsseur) 1026/31: Manuel de droit maritime, 2de dr. door J. LErarcNevr
1924; E. Vermoxn, Manuel de droit maritime, 5de dr, 1920; G. Reegrt, Droit mari-
time, 3de dr. 1929 v,; Précis de droit macitime, 19397, Bonsrcase, L droit com-
mercial maritime, 2dedr; 1931 ; Traibé de droit commercal maritime, 2de dr, 1930;
A Wt Précis théorique et pratique de droit masritirme, 192480, Lacour, Précis
de droit maritime, Zde dr, door G. BrrerT, 1933, CT.r:iu;m éﬂg de legislation
mantime; 3 dl, 2de de. 1928; A Breceat, Traité de légﬂ]mmﬁnﬂltlme. 1938,

Duitechland. — Mexo an.s. Darstellung des Seeremts nagh gemeinem und ham-
burgischem Rechte, 3 dl, 1830-—§833; C. v. Kactenvfors, Grundsatze des prakti-
schen europiischen Seereches, 2 dl, 15851, W. Lewss, D3y deutsche Seerecht, 2de
dr. 18334 nieuwe waerkmﬂ door Buvws 2 dl, W81 901 : Lewrs, SourépEs en
Reatz, Das Seerecht, 1884 {ENDEMANN'S Han&b,, dl'4, 1833); R. Wagner, Hand-
buch des Seerechis; dl 1, 1384, dl 2 en 3 door WY Papeennemv, 1006, 15918; V;
Enrenners, Beschrinkte Haftung des Schuldnersmich See- und Handelscecht, 1850;
A Bieverons, Das deatsche Seerecht, 1007 JE. Broovans, Die Seegesetzgebung des
deutschen Rcsd'le_ﬂ. Kommentar, 2dey ind o035 G, Scuars, Das deutsche Seerecht,
Kommentar, 2de-dr. doorc M:Trrs-.ba;r!s ;o Ezna.L z.dl, 1921{9; M, MiTrEesTem,
Das Binnenschiffahrtsrecht, 191§ ILEMQH!HG& Handb,, dl 7, afd. 1); H, Wosres-
DSRFER, [as Smscl'.uffuhrt';rethl hfdse 1, 1923 {lel:‘mmm g Handb,, db 7, afd. 2);
L v Goeres, Handelseecht uruig" ﬁnhrt.snr_hr. (Grundmse d. wat dl 6), 4de
dri 1933, supplement 1936."

Belme, — Jacovs, Ke droit Tharitime belzge. Commentaire, 1880/91; C. Suees-
TERS en G, Wikkelsoigh, Droit maritime et droit Auvial. Commentaire, 3 di, 2de
dr. 192038, y

Ialie, — Lig [‘mu. “Ttattato di diritto maritime, 2 dl, 2de dr. 1022/25; A. Bau-
NETTI, :I_Jmu.:b manttime private italiane, 4 dl, IE&EQ,-'JH. G, Masara, La legee del
mare, 4 dla1929/338 T, C, Giannmi, Corso di diritte marittime, 1937, G, BENET-
TINT, I-stmlzl:}n i dmtto marittimo, 1938 K. Saxoirord, Lexioni dl diritto ma-

rittimg, 1942,

S;Ju’.[rtjﬁ. = C. Nirwez ne Prano, Derecho maritimo espnnul 2 di, 19135,

Vrrfcmgc‘e Staten pan Amerika. — Tr Pansons, A treatize on the law of ship-
' girtg, &l 1860; R. M. Huoues, Handbook of admiralty law, 2de dr. 1020; L. ©.
| v bDRE\-, Law of shipment, 1932,

Moorts de algemesne werken, vermeld 10§52 en 3.
| “L.. HemmesIcq, Principes de droit maritime comparé, Le partie: Le navire, 1904;
2e partie: L'armement, 2dl; 1910; FoCl Avtran, Revue internationale de droit
maritime, 1885—1922; L. Dor, Revue de drolt maritime comparé, sedert 1923,

i 4 56. SCHEPEN EN HUN LADING

Qrtw. Weth, v, Kph, wan 18049, artt. 226—232; Code de Comm., artt, 190—
19G; Weth. v, Kph., artt. 309—319, T48—750 herzien bk 2, Alg. bepe (art. 309),
tit, 1 Van seeschepen en hunne lading (artt, 310—319%5), tit, 13 Van schepen en
vaartuigen, welke de rivieren on binnen-wateren bevaren (artf, T#8—750),

K. Begr., § 3. Schepen, bl. 17—70; A, W, Scmerers Jr, Bijdragen tot bet privast-
recht der zeevisacheri), prft A'dam 1000; 5. M. van Opstaiy, Scheepshypotheek,
prit Leiden 1932, hidst. 1.
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Opschrift van het 2de Boek Wetb, v. Kooph.: ,,Van de regten
Jen verpligtingen uit scheepvaart voortspruitende'”.
Schepen zijn alle vaartuigen, hoe ook genaamd en van welken
aok, geen uitgezonderd, att. 309 lid 1 K,

i Vaartuigen” omvat alle voorwerpen, ingericht om op het watet te verblijven en
“sich daarop te bewegen (te varen) .onverschillip of wij de beweegkracht in zich zelf
é‘l‘:ﬁ_bb-nn, dan wel deze van buiten af, zooals door sleepen, op hen inwerkt, Daartoe
\belivoren: lichters, bokken, dokken, baggerwerkruigen, zandzuigers, schipbruggen,
Svlotten enz. Zie b, R'dam4 Dec. 1920, N.]. 1930, bl 538, W, 12152 (gedecltelijk ge-
“sloopt schip); 20 Oct. 1931, M.], 1932, bl 1677, W. 12413 {drijvende kraan): Kgt
A'dam 14 Mr 15939, N.J. en W. 1939, nr 436 (een overhaal is een schip); K. Degr.
“hl. 18: Kipnerces, in Themis 1927, bE 240 v.; Giscavss, in N.J.B. 1930, Bl, 220,
- ChievEsumaa, bl 28 v., verlangt, dat het voorwerp bestemd is tot varen. Evenzoo
Rb R'dam 31 Oet, 1930,-W, 12254 {een heischouw is een schip); van nzxn Dinies,
e 1—4.
 Verg. ook Doruout Meesin W.ENR., nr 3243; Kisr-Loerr, dl 3, ne 245 vas
Oosrart, bl. 11 v.; OFrereaus, WP NLR., fir 3221 vax Komipsensure, W.PHE..
e 2981 MunpertgE, Aanvaring, aanrijding en hulploon, 1831, bl. 28 ».

“De wet onderscheidt zeeschepen en binnenschepen. ,

Zeeschepen zijn alle schepen, welke worden gebruikt tothde vaart
see of daartoe bestemd zijn, art. 310 lid 1 K§“keopvaardij-
pen, visschersschepen, sleepschepen, pleizierschépen enz. De

richting en de wijze van exploitatie van het schip)doen niet ter

RBh: A'dam 22 Jan. 1937, N.]oen W 1038, npaZ3N, N

Daartoe hestemd =fin": 2ij blijven zeeschegen, ookl varen =i tijdelijk niet op
zee. by als zij opgelegd zijn of op cen binneAgater vikren. Ziz K. Begr., bl 18, 200w,
Cppveninga, bl. 37; vAN DEN DeiEs, nrs 10 v. NW%ax Evoen, Zeeschip of binnen-
schip, in W.P- MR, nrs3527/29,

Titels 1—4 van boek II Whv K. zijn uitsluitend op zeeschepen
\van toepassing, art, 310 lid‘2 K
~ Binnenschepen zijn de schepen, welke bij uitsluiting worden ge-
bruikt tot de vaart opsdédiyieren en de binnenwateren, de binnen-
landsche zeeén en meeren en de wadden daaronder begrepen, artt.
748 en 749 K.

Het T]sselmeehisegéten zee, Zie CLEVERINGA, bl 39,

Echter worden als zeeschepen beschouwd | ,schepen en vaar-
tuigen, welke de rivieren en binnenwateren bevaren en tevens van
buiten ’s lands komen of naar buiten 'slands bestemd zijn,'" art.
748 K. Zij zijn aan het zeerecht onderworpen, ,in het algemeen
en naar de omstandigheden”, d.w.z. tenzij de toepassing niet mo-
gelijfk of niet redelijk zou zijn, ter beoordeeling van den rechter.

Bij uitzondering geldt de onderwerping aan het zeerecht niet
ten aanzien van de arbeidsovereenkomsten van kapitein en sche-
peling en de regeling van de laad- en lostijden en het overliggeld
(zie hieronder bl. 743).

M. C. L. Lotsy, Beschouwingen over de binnenvaart; prit Leiden 1869, bL. 21 v.;
HR. 25 Fehr. 1854, W, 601 (aan den rechter is overgelaten in ieder EE‘{;ﬂ te be-
gardeelen, of het zeerecht behoort te worden toegepast); 8 Juni 1928 (tenzy de om-
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standigheden de toepassing ongewenscht of ongerechtvasrdied zouden doen £1jn)
WL L1840 (muov. Mer), D], 1928, Bl 1251 (m.ov. P8, Bev. Hof Arrhem 14
Mrt 1928, M., 1928, bl. 663; Rbi R'dam 27 Nov. 1929, N.1. 1930, bl 30, W, 12080
{art: 356 K.); Hof den Haag 20 Juni 1930, N.J. 1930, bL 1111, W. 12173 {art. 356
100 Rb: Ridam 10 Oet. 1930, W 101931, bl 886, W. 12234 (art, 356 lid 2 K14
Apr. 1931, M.J. 1932, bl 595, Wi 18328 (art. 452 K3 Rb: Utrecht 21 06k, 1931, W,
12677 (art. 353 K.); Rb. R'dam 25 Jan, 1932, N.J. 1633, bl, 625, W. 12606 {art.
745 K.). Zie ook Rb. Maastricht 30 Mov. 1933, M.1. 1935, BL 471 B'dam 30 Jan
1534, N.J. 1935, bl. 466; Rb. Alkmasr 8 Moy, 1934, nr 12684 Bh. Middeiburg 25
Oct, 1939, N.J. en W. 1940, nr 697+ 17 Apr. 1940, N. ], en W, 1040: 0y 941: Rb.
den Haag 16 Oct. 1942, N.J. en W 1543, nr 162; Rb. R'dam 8 Jan. 1947, nri19
{art, 538 K op de binnenscheepvaart niet toepasselijk).

whehoudens de reglementen en verordeningen op de vaart van zoodanige schepen
en vaartuigen wettiglifk vastgesteld", art. 745 lid 1 K. Bedoeld zijn voor den R ij n
de herziene akie omtrent de-Rijnwaart v. 17 Oect. 1868, gesloten tusschen de Rijnoe-
verstaten (Wet v. 4 Apr, 1869, 8. 37 K.B. v, 3 Mei 1864, 5. 75), met de dairbij be-
hoorende additioneele verklaring van 18 Sept. 1805 (Wet v, 30 Dec, 1896, 8, 243,
gew. bij het Vredesverdrag vi Mersailles v. 28 Tuni 1919 (zie Wet v. 2 Juli 1923, 5,
332; LB, v. 15 Bept. 1923, 8. 456), en bij het Verdrag v, 14 Dec. €822, met protokol
v, 22 Dec, 1923, ter vervanging v. artt, 15—21 herz. akie en wd. ovéeeenk: v, 4 Juni
1898 (Wet v. 21 Nov. 1924, 50528 KB, v. 23 Juni 1925, 5,26 ,‘beneyvens het Rijn-
vaartpolitieceglement voor den R ij n, met inbegripvan de@Wha @l ende L ek, K.B.
v. 23 Jan. 1913, 5. 40, vervangen d. K.B. v. 13 Febr 4930, 5814 (verg. hicronder
bl. 775); — wvodr de Merwede, de Noord ende Mieuwe Maas:
rel. v. paolitie v. d, acheepyaart e.d. viotvaart, K. B Oct. 1913, 8, 370, laatst
gew. bij K.B. v, 4 Mrt 1930, 5. 561; — voor deWf 251 art, 9 van het vredestrak-
tast met Belgie v. 19 Apr. 1839 (K.B. v. 22 Juni 3839, 5. 26), hfdst, 2, afd. 4 v.h,
traktaat v. 5 Nowv. 1842 (wet v. 4 Febr. 1843, 5. 3) e het internationaal palitie- en
scheepvaartreglernent v, 20 Mei 1843 (K. W 0 Sept, 1843, 5, 45), gew. bij overeen-
komat van 31 Oct. 1885 (K.B. v, 12 Febra €86, 5. 36): — voor de S eh el d e:art,
9 van het voormelde vredestrakiaag, hfdst 2 afd. 1 van het aangehaalde traktaat v.
1842 en het reglement betrekkelyk desscBecpvaart op de Schelde van 20 Mei
1845 {K.B. v. O Sept. 1843, 344570 — voorts het Algemeen reglement van
politie voor rivieren, kanalen, havend®8luizen, brupgen en daartoe behoorende wee-
ken, onder beheer van het Rijk, 3B, v. 24 Nov. 1919, 8, 765, laatst gew. bij E.B
v 11 Aug, 1938, 8. 572 Bengvettal van bijzondere reglementen,

H. o Rawnrrz, De Rijiadrtacte, prft Leiden 1859 A H. Smxs, Rijksreglementen
en voorschriften betfekkingihebbend op de binnenvaart, 5de dr. 1930 deor F. Ven-
SCHoOOR van MNissE. .

Op schepen, éf ydartuigen, welke bij uitsluiting worden gebruikt
voor de bifinenlafidsche vaart, zijn de artt. 750—763 K. van toe-
passing @Aft, 549 K.

o Bif nigsltiiting”'. Zie Rb. R'dam 30 Jan, 1034, N.T. 1935, bl 466, W, 12815,

Sehepen en vaartuigen, welke gebruikt worden zoowel voor de
vaart 0p zee als voor de vaart op binnenwateren, zijn zeeschepen in
den zin der wet.

Verleent aan het schip elke reis een tijdelijk karakter of de door-
gaande bestemming een blijvend karakter, of is één reis naar het
buitenland beslissend ?

Voorpumw, dl 10, s, 748, aant. T en [V art, 749, aant. Len 1I; K. Begr, bl. 20
en 322 v.; CreveminGa, bl. 38 Kigr, dl 5, bl. 443: één reis buitenslands stelt het
schip gelijk met een seeschip. Evenzoo van Opstant, o, prit, bl, 58, Zie ook Rb.
R'dam 10 Oct. 1930, N.J. 1931, bl. 886, W. 12234: als zeeschip moet warden be-
schouwd een achip, dat, zij het ook bij vitendering, naar het buitenland iz pevaren,
en tijdens die reizen tegen gevaar op buitenlandsche reizen verzekerd was. Azsen.
£a., op art. 748 K. 1 de reis, welke wordt afgelegd, beslist. Rb. R'dam 30 Jan. 1934,
ML 1935, bl 466, W. 12815 beslissend is het gebruik door den huidigen eigenaar,
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Ridam 27 Nov, 1029, N.T. 1930, bl 30, W, 12080 de besternming voor het varen
sitenitands beslissend geacht, Evenzoo W, van ExLoen, Zeeschip of binnen-
in W.P.NR., nrs 352720, Zie ook H. MuLoxsuye, Aanvaring, hulploon en
on, 1631, Bl 31 en in W.E.MNLE., nr3534. Verg. vaX peEx Dries, nr 11,
het bevrachtingscontract, het vervaer, betreft (bijv. de bepalingen amtrent
en lossing) is elke reis bestissend. Zie Rb. A'dam 11 Mrt 1890, W. 5848 (art.
1, piet art, 487 (oud) K. is vin toepassing, als een schip, bestemd voor de bin-
" en buiteniandsche vaart, cen binnenlandsche reis maakt); —anders HR. 2 Juni
W, 3006 (ligdigen: een schip nu en dan buitenslands varende moet steeds
berchouwd als cen zeeschip): Bb. Ridam U Juni 1920, W, 10608 (vordering
art, 464 id 5 (oud) K.): Hof den Baosch 27 Mei 1919, NI 1920, bl. 1065, W,
0480 en 15 Apr. 1920, W. 10649,
e enderscheiding van de binnenschepen geldt niet voor de arbeidsoyereenkom-
van kapiteins en van schepelingen, welke voor alle binnenschepen uitsluitend
den geregeld door de bepalingen van het Burgerliik Wethoek. Zie artt. 748 lid 3
art. 754 E:
* Ok zijn de laad- en lostijden voor alle binnenschepen op dezeifde wijze geregeld
-:Ii.- de Vet v. 2 Met 1897, 5. 140, tot wijziging der artt, 748 en 735 K.

‘Semmige bijzondere wetten geven andere omschrijvingen vear z &e
| p. Zie o.a. de Stuwadoorswet (1914), de Zeeange\rg}hgnib:et
, de Zeebrievenwet (1926) en de wet op de Zeevaartdiploma’s

WGrootte en meting van het schi'p
A, vaw Drier, Scheepsmeting, 1024; Moororavew en oe Botn, bl. 425 v K.
Begr., bl 23 v, :

De grootte van een schip wordt vastgesteld door meting, en uit-

gedrukt, wat betreft: =

" a. zeeschepen in kubieke meters (art. 3 Jid 1 Wet v. 3 Juni 1875,

'8, 101, tot afschaffing van het vuur-, fon- en bakengeld, en nadere
ing der meting van zeeschePénYuifi registertonnen van 2,83 M.

t, 3 Iid 2 dier wet), of in scheepstonnen (art. 3 1.1. der Wet v. 7 Apr.

69, 8. 57, betr. de maten{ ggwithten en weegwerktuigen);

L Arc 3 Wet v. 14 Juli 1855, %, 105, tot afschaffing van ket tonnegeld der zee-

schepen en houdende bepalifigen ‘omitrent het meten derzelve, ingetrokken by de

 uingehaalde wet v. 15750 stelde’ de scheepston gelijk met 1000 M. ponden (K.G.),
vertegenwoordigd dobr andechalf maal den teerling van de Nederl. el.

b, binnenschepen in kubieke meters of in scheepstonnen (art.
2 lid 2 Aanhanssél™V. h. Verdrag van Parijs nopens de meting van
innenvaaftuigen van 27 Nov. 1925, K.B. v. 19 Aug. 1927, 5. 292;
311 Wetx. 7 Apr. 1896, S. 57), voor het laadvermogen in (ge-
ts}ﬂtﬂnnen van 1000 K.G. (art. 2 lid 2 v. h. aangehaalde Aan-
gsel).

Art. 2K.B. v, 3 Jan. 1898, 5. 1, ter vitvoering v, artt, 748 en 755K, laatst gew. bij

KB, v, 30 Mrt 1928, 5. 90, stelt één M2 inhoud gelijk 2an één ton lazdvermaogen
wan 1000 K.G. Zie K. Begr., bl. 23.

~ De meting der zeeschepen geschiedt volgens het stelsel-MooRsoM
fart, 3 Wet v. 3 Juni 1875, 8. 101, gew. bij wet v. 10 Juni 1926, 5.

178 [Zecbrievenwet| en is geregeld bij K.B. v. 21 Aug. 1875, S. 146,
laatst gew. bij K.B. v. 22 Dec. 1933, S. 720. Zij geschiedt door daar-
' toe aangestelde ambtenaren: de ambtenaren van den scheepsmetings-

dienst. De regeling onderscheidt den bruto- en den netto-inhoud van
'schip. De ambtenaar van den scheepsmetingsdienst geeft cen
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meetbrief af, die den inhoud van het schip ook vermeldt in
registertonnen.

Dre meethrief moet-aan boord sanwesiz #ijn, Zieart. 347 lid 1 K,

De meting van binnenvaartuigen (alle vaartuigen, welke niet of
slechts bij uitzondering buiten de tonnen in zee varen, art. 1 van na
te noemen K.B.) is geregeld bij K.B. v- 24 Juni 1927, 5. 200 (Metings-
besluit binnenvaartuigen), ter uitvoering van het Verdrag van Parijs
v. 27 Nov. 1925 (W=t v. 10 Juni 1927, S, 172: goedkeuring: E.B. v.
19 Aug. 1927, 5, 292: bekendmaking), laatst gew. bij K.B. v. 15
Mrt 1938, 8. 562. Zij geschiedt eveneens door ambtenaren van den
scheepsmetingsdienst.

De grootte van het schip heeft belang:

1%, ten aanzien van alle schepen: voor de teb@ekstelling (artt.
314 lid 1, 319, 748 lid 2, 750 K.} en de vitwin y q‘%ﬁrt. 566, 573,
581 en 583 lid 3 Rv.): schepen, metende ten, rmﬂa:kf&m M2, bruto-
inhoud of minder;

2° ten aanzien van schepen, die de viuierén‘n binnenwateven be-
varen: voor wat betreft den tijd van laden en lossen en het bedrag
van het overligaeld, welke worden gemeseld naar den inhoud van
het schip (artt. 748 lid 3 en 755 lid 3 K. K.B. . 3 Jan. 1898, 5. 1,
laatst gew, K.B. v. 30 Mt 192845.00);

3°. voor de toepassing van arthn27 der wet houdende bepalingen
omtrent de huishouding ep”tu Nh.g*mpn de koopvaardijschepen v. 7
Mei 1856, 5. 32; op schepefl Eleiner dan 100 lasten in de kleine
vaart behoeft cen strafregistetfitet te worden gehouden.

Eén last wordt gewbonlijlk #8liikzdsteld met twee tonnen lsadvermogen van 1000
K.G. of van 1 M inRetid. Zie Hof den Haag & Jan. 1915, W. 9768, vern, H.R. 17
Dec. 1915, W. 9934

4°. voor dedoepassing van de Wet op de Zeevaartdiploma's (v. 2
Aug. 1935, 8. #86), voor de onderscheiding tusschen groote handels-
vaart pde Vaart met zeeschepen van 500 ton (2,83 M?3.) of meer, geen
zeesléepbitioten zijnde, en kleine handelsvaart: de vaart met zeesche-
pen warerfunder dan 500 ton (2.83 M?*), geen zeesleepboaoten zijnde.
© 5% by de toepassing van den Algemeenen Maatregel van Bestuur
ta itvoering van de artt. 3; 4, 4bis, 5, 9, 17 Schepenwet (zie K.B. v.
26 Nov. 1932, S, 563 (Schepenbesluit), hieronder bl. 640), waarvan
verschillende voorschriften rekening houden met de grootte van het
schip: L.h.b. wordt tusschen schepen van meer dan 200 ton (2.83 M3,
bruto-inhoud en andere onderscheid gemaakt.

Het scheepstoebehooren.
K. Begr., bl. 21 v,

De wet onderscheidt het schip, d.i. het hol of de romp, |, het casco
en de kiel"” (art. 593 lid 2 K.: casco-verzekering) en het scheeps-
toebehooren (artt. 309 lid 2 en 3, 357, 699, 2°. 3°. en 4% K.).
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\ Ziken, welke met den romp zijn vereenizd (het roer, de masten, de laad- en
lne-werktuigen, de voortbeweringswerktuigen ene), maken deel uit van het schip.
Aldus ook HLR. 26 Mrt 1936, N.J. en W, 1936, nr 757 (m.oov. P8 [ten nanzien
van eentin een sleepboot geplaatsten maotor], vern. Hof den Haap 26 Apr. 1935,
BT en WL 1036, nr 256, Verg, Creverivaa, bl. 35; HucensonTz in N.L.B. 1943,
Bl 216 v. — Tegen den H.R, SuvLivg, 5de st., nr 236,

Andere zaken, die bestemd ziin blijvend met het schip te worden gebruikt, zooals
Sz en takelsadje (art. 503 laatste lid K.), staand en loopend want, ankers, luiken,
touwen, zeilen, booten, waarlooze deelen, het vischtuig bij visschersschepen, sleep-
tressen bij sleepbooten, de inventaris van de hutten bij passagiersschepen, vormen
iﬁl wacheepstoebehooren'”.

De verschillende deelen van het scheepstoebehioaren zijn zaken
zichzelf (artt, 699, 3° en 4. K.), doch zijn alle begrepen in het
behooren als verzamelnaam (artt, 357 en 699, 2°, K.,

Het schip zonder meer omvat het scheepstoebehooren, tenzij
egendeel blijkt, art. 309 lid 2 K. (doch beperkter art. 593 laatste
.} mitsdien omvat ,,visschersschip” het vischtuig (Sieh\ p-
ers, a.w., bl. B0 v.) en zijn op het , schip” bevoorrechte Schulden
oorrecht ook op het scheepstoebehaooren.

Bij bealag op een schip moeten sommige deelen van het tosbeheoren (slospen;
‘hooten, tuigagie, gereedschappen: art. 565 Lid 8 Rv.) in Ret pfoces-verbaal van
inbeslagneming worden beschreven. Zaken, dienende tot vodmiening in voorbij-
‘paande en verandeclijke: behoeften, zocals ballast, hrindstobsmondbehoefien en
derg., behooren wel tot de uitrusting van het schip, dochniet tot het scheepstoebe-
hooren; art, 565 Rv. onderacheidt ten deze nier. Vigraw®, Pappenseng, dl 2, B, 34
. (Teile und Zubehér); Eupexperc-Wistenpdarts, d 72, § 39, Zie ook Crrve-
RINGa, bl 34 )

De nationaliteit vanShet)schip.

K. Begr., bl. 26 v.; Creverings, BL40 v.; F. J. W, H, Saspaesces, Nederland-
sche en Mederlandsch-Indische #theepinationaliteit, prft Leiden 1931; W, AL van
Z1js1, De nationaliteit van schepémuit cen internationsalrechtelijk sogpunt, peit
Unrecht 1897; A, Tax vanPooawyuier, Het recht van koopvaardiischepen tot het
voeren van de Medeclandsthelag, peft Leiden 1896 T. G. FL. Rerrsaa, De natio-
naliteit van koopvaardi€chependprit Groningen 1868,

De zeeschepen warden door de wet onderscheiden in Neder-
landsche en imyreemde schepen.

Nederlandsehe, schepen ziin die, welke voldoen aan de vereisch-
ten door arty 311 Iid 1 K, gesteld: eigendom voor ten minste 2/, ge-
deelte van Nederlanders en. voor het overige gedeelte van ingezete-
nen van het Koninkrijk, zetel van het scheepsbedrijf in Nederland,
en, indien het schip aan een reederij behoort, de boekhouder een in
Nederland wonende Nederlander.

_ Deze vereischten hebben ten doel te wanrbiorgen, dat alleen zeeschepen, waarhij
Nederlindsche belangen betrokken zijn, als Nederfandsche schepen worden be-
schouwd.

Het Koninkrijk omwvat, volgens art. 1 Grw., het grondgebied van Nederland,
Wederlandsch-Indig, Suriname en Curacao.

Wie Nederlinders en ingezetenen van MNederland zijn bepaalt de Wet van 12
Drec, 1892, 5, 268, op het Nederlanderschap en het ingezctenischap, laatst gew. Bij
Wet v. 15 Thec, 1938, 5, 204, Echter is , het Koninkrijk”, waarvan art, 311 lid 1 K.
spreekt, ruimer dan , Mederland'’! Het omvat immers, volpens art. 1 Grondw,,
Mederland, Nederlandsch-Indi#, Suriname en Curagac.
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Wie ingezetenen ziin van Ned. Indig, van Suriname en van Curacan, bepalen on-
derscheidenlijk de Indische Staatsregeling, art. 160 lid 2 en art. 6 der wetgeving voor
de kolonie Suriname tesp. voor de kolonie Curagaa:

In art. 311 K. worden onder Nederlanders en ander ingezetenen
van het Keninkrijk begrepen, de in lid 2 en 3 van dit artikel ge-
noemde vennootschappen, vereenigingen en stichtingen.

Staan sandeelen van de NV, welke sipenares is van het echip, ten name van een
andere NV, bijv. een moeder-maatschappij of ,holding company”, dan moet de
vraag, of deze M.V, Nederlander is, eveneensaan de hierboven gestelde vereischten
worden petoetst.

Dz ten aanzien van N.V.en gestelde vereischten brengen mee, dat N.Vien met
een aof twee bestuurders en een of twee commissirissen alleen dan als Nederlanders
worden beschouwd, wanneer alie bestuurders en alle commissarissen in Nederland
wonende Mederlanders zijn.

Verg. K. Beer, bL 27 vi; Cueverivca, bl 47

Schepen, die op een in Nederland gelegen werf,\%j het voor
rekening van een vreemdeling, worden gebouwdpofzieh daarop na
de voltooiing nog bevinden, worden als een Nederlandsch schip be-
schouwd, totdat zij zijn opgeleverd aan den besteller of door den
bouwer voor eigen reij(ening in de vaart zijiyeebracht, art. 312 K,
Het is anverschillig, of degene, die het schip bouwt of laat bouwen
Nederlander of vreemdeling is, terwijl aok verkeop en levering aan
een vreemdeling gedurende den bouw geen verandering brengt in de
wettelijke beschouwing van het -sgl;‘lﬁ als een Nederlandsch schip.

Ma de oplevering nf:’n-:iéwnar%gﬁng??‘i’a is vpor het Mederlanderschap van het
schip beslissend, dat het voldodbaan devoorschriften van art. 311 lid 1 K.
Art. 312 K. s niet toepasselijk o visschersschepen, art. 319 lid 1 K.

Voleens art. 313 I:djﬂ is voor de geheele of gedeeltelijke over-
dracht van een aand€gl in een schip, waardoor dit zou ophouden een
Nederlandsch schip e Zijn, de toestemming van alle mede-eigenaars
vereischt. -

Weigenihe #an e toestemming heeft tengevolge, dat de overdracht niet geldip
kan gesehidden. In pelijken zin Crevermega, bl, 50; Kist-Loerr, dl'5, nr 35,

Het\tweede lid van -art. 313 K. bevat een bijzondere bepaling
voet hethaeval, dat een schip de hoedanigheid van Nederlandsch
schip zou verliezen tengevolge van overgang — anders dan door
overdracht — van een of meer aandeelen op iemand, die niet is
Nederlander of ingezetene van het Koninkrijk, of doordat de eige-
naar van een aandeel ophoudt Nederlander of ingezetene van het
Koninkrijk te zijn. Alsdan kan iedere mede-eigenaar gedurende zes
maanden een bevel tot openbaren verkoop van het aandeel vragen
en mag het aandeel alleen worden toegewezen aan een gegadigde,
door wiens verkrijging het schip weer voldoet aan de vereischten,
voor een Nederlandsch schip gesteld. Het schip wordt alsdan geacht
de hoedanigheid van Nederlandsch schip niet te hebben verloren.

Zie K. Begr,, bl, 29 vi; Crevermwea, bl. 50/51; Kist-Loger, nr 37
Zoolang de in art. 313 K. genoemde zes maanden niet #ijn verstreken of — bin-
nen dien tijd — geen openbare verkoop heeft plaats gehad, staat het verlies van de
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- hoedanigheid van Nederlandsch schip niet vast, en moet het schip dus nog als Ne-
Cderlandsch achip worden beschouwd. Vean een rechtsgeldige doorhaling der tebogk.
ﬂtih:lg op grond van het bepaalde in art. 316 lid 1, sub 4°, K. kan dan nog geen spra-
* ke 2iin. Evenzoo CLEVERINGA, bl, 50, — Anders van pex Daies, ne 32,

g onderscheiding 1n Nederlandsche en vreemde schepen wordt
gemaakt ten aanzien van visschersschepen en van binnen-
. Z1j heeft uitsluitend belang voor de teboekstelling van
hepen in den zin der Zeebrievenwet en voor het recht op deze
pekrestelde schepen de Nederlandsche viag te voeren.,

‘y’crg- K. Begr:, bl. 26 en 38 v — Anders CrEveErmGa, bl. 53, nt 1 en 80, 'nt 3.

De teboekstelling van het schip.

. K, Begr. bl. 30 v.; C. J. Kruvers, Het kadagter, de hypothecairs boskhouding

jenhet scheeparegister, 2de dr. 1937, bl. 128 v.; B, Jamsen, Het nieuwe schiegps-

Cregister, 1028; M. Ao varn Kowygsensure, De nicuwe scheepshoekhdlidiag, in

SWIENLE., nes 2078-—2981; H. M. A. Scrapee, Tebockstelling van Fecsthepen,

) 1119‘26; jjzj.ﬁw. var Wincren, De formulieren der scheepsboekhouding, inGW P.N.
BB ne 3218, X

. Een openbaar register (scheepsregister) is ingesteld! waarin alle
E;{éderlandsche zeeschepen, alle zee- en kustvisschersschepen en alle
binnenschepen, welke ten minste 20 M3, brutg=inhowd hebben, moe-
ten worden teboekgesteld, art. 314 lid 1 K,

Bruto-inhoud is'de geheele inhoud van het gehipSniet alleen de inhoud van de
laadruimte.

De inrichting van het scheepsrégister en de uitvoering van de
bepalingen van het Wetboek, die met“de boekhouding in verband
“staan, zijn, ingevolge het voorschriff van art. 314 lid 2 K., geregeld bij
E.B. v. 28 December 192545./518" (laatst gew. bij K.B. v. 3 Maart
1934, S. 89).

Zie aver de verplichtimg tét tebockstelling, wat betreft visschersschepen en bin-
nenschepen, K. BegrblJ62 ¥, 67 v.; Crevertuca, bl 65/66 en in N.].B. 1929,
bl 674/75; van pEx-Drigs, nr 70; 8. M. van Orstawt, Scheepshypotheek, prft Lei-
den 1932, bl 65 v vassenNeNBURG, in W.P.N.R., nrs 2979 en 2953 ; Kgt Haar-
lem 18 Jumi 1930, ™N.J. 4930, bL 1069,

Miet-voldgening ent nict-behoorlijke voldoening aan een der verplichtingen, op-
gelegd bij den Algemeenen Maatregel van Bestuur, uitgevaardigd krachtens art, 314
hid 2 K., wordt gestraft met geldboete vin ten hoogste £ 1000.—, art. 447his Sr.

Het op 9 D, 1930 te Gendve gesloten Verdrag nopens de teboekstelling van bin-
nerschepen, de zakelifke rechten op die schepen en andere dzarmede samenhban-
gende onderwerpen is goedgekeurd bij de Wet v, 24 Juni 1939, 8. 25, doch nog niet.
bekrachtigd.

~De scheepsboekhouding heeft plaats bij de kantoren van bewa-
ring van de hypotheken, het kadaster en de scheepsbewijzen, art.
2 Besl., terwijl het kantoor te 's Gravenhage tevens is ,,Hoofd-
kantoor van bewaring der scheepsbewijzen””, art. 3 Besl.

In de boekhouding worden driz rubrieken van schepen onderscheiden (Meder-
andiche zeeschepen; schepen, welke voor de zeevisscherij of kustvisschery) worden
gebezigd, en schepen, welke de rivieren en binnenwateren hevaren), die onder-

scheidenlijk door de hoofdletters Z,, V. en B. worden aangeduid en aldus afzonder-
lijke registers in den zin van het Weth. v, Kooph. yormen, art. 1 Besl,
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Het besluit schrijft voor, welke boeken (in het Besluit registers
genoemd) moeten worden aangehouden.

Aan teder kantoor moeten worden gehouden: een dagregister voor de boeking
dag voor dag van alle ter overschrijving of inschrijving ingeleverde stukken in volg-
orde der inlevering; twee hulpregisters, anderscheidenlijk voor de inschrijving der
borderellen en voor de overschrijying van alle overige stukken en een algemeen re-
gister {in kaartvorm) voor de teboekstelling der schepen, afronderhijk voor federe
rubrigk, art: 4 Besl, : : [ i)

Aan het Hoofdkantoor worde bovendien een algemeen register, al of niet in
kaartvorm, gehouden, aanwijzende alle aan de verschillende kantoren teboekgestelde
sthepen, ingedesld naar de drie rubrieken, art. 5 Besl,

Ock regelt het Besluit, welke stukken en bescheiden moeten
worden ingeleverd bij de aanvrage, hetzij van de teboekstelling of
van de doorhaling der teboekstelling van een schip, hetzij van de
overschrijving of inschrijving van een akte, welke e teboekgesteld

schip betreft; het bepaalt, dat na de eerste teboekstélling van het
schip in of aan het achterschip, op een van buiten ifthefobg vallende
en scheeps-

meter inbranding of aanbrenging geschiede v jaartal, den naam
van het kantoor, het nummer van het regist erschrijving en de
aanwijzing van de rubriek van het scheepsrégister; het regelt voorts
den overgang van de oude tot de nieuwe hoekhouding,

=,£— ten vastgesield, verschuldigd wegens
marder mag de ter overschrijving of in-

i, noch ten asnzien van het teboekpe-
wling hem het getuigschnft van den scheeps-
e niet is overpelead, (art. 5 lid 1 Besll). Het-
5§36, 5. 41, op de scheepsboekhouding, Niet-
ape | hvpotheek) op een niet-pebrand schip, welk
e weacht door Hof A'dam 25 Juni 1926, W. 11560.

plaats en op onuitwischbare wijze, door ec%%
T
3

Bij K.B. v. 31 Juli 1026, S. 289, zijn.
mbranding van merken op-schepen.
schrijving ingeleverde etukken ni
stelde schip eenige andere verklarin
meter over di inbranding of aay
zelfde bepaalde art. 6 K.B. y.
termn werd scheepsverbandWy
verband was ingeschreven, @

Wie voor de eefste.miaal de teboekstelling van een schip vraagt,
is vrij in de ketizean het hypotheekkantoor, De plaats, waar dit
kantoor is gevestid, is de woonplaats van het schip. Verdere hoe-
kingen betreffendé dat schip moeten geschieden aan hetzelfde kan-
toor, argelS¢Besl. '

Eie ovepde mogelijkheid van dubbele teboekstelling Kist-Lozer, dl 5, or 41; van
BesTarl, a. prit, bl 110111, Over hiar rechtscevols hieronder bl 642,

Bij/de aanvrage tot teboekstelling van een Nederlandsch zee-
schip moeten worden overgelegd een verklaring van eigendom, art.
10 Besl. en een door de Rechtbank goedgekeurde verklaring, dat
het schip is een Nederlandsch schip, art. 315 K., terwijl bij de laatste
verklaring, bij haar indiening ter goedkeuring aan de rechtbank,
moeten worden gevoegd, 1°, de meetbrief, 2°. de hijlbrief, de koop-
brief of eenig ander bewijsstuk van eigendom, 3°. de bescheiden,
welke bovendien ter beoordeeling van dg: nationaliteit van het schip
noodig zijn, artt. 11 en 12 Besl

Zie K. Bejr,, bl, 24 v ; viaw Orarary, . prit, BL 37 v. ;
H.R. 21 Jan. 1935, N.J. en W, 1939, nr' 38 (m.o.v. EMM.): de teboekstelling
moet worden gevraapd door of mamernis den eigenaar; het enkele ,,medeweten” van
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Udlen Bienaar van het schip is dadrtoe niet voldoende, cass. verw. Hel den Bosch
16 Juni 1934, N.J. 1934, bl. 1500, W, 12807; Rb. Dardrecht § Mrt 1933, NLJ. 1934,
Bl 735, W. 12651 Rb. Middelburp 4 Jan, 1933, N.J. 1933, bl. 5586, W. 12652,
Onder |, biffbrief " moet hier worden verstaan de verklaring van den scheepshotw-
mecster, dat het schip op zijn werf is gebouwd: Volgens art. 389¢er Sr. s overlepging
een onware verklaring omtrent het Nederlanderschap van een echip strafbaar
miel gevangenissical van ten hoogste 4 jaren,
Meoeger werd de naam biil- of warerbriefl™ ook gegeven aan de akie van geld-
Lapneming ten behoove van den bouw van een schip, en die van ,,bijl- 'of kusting-
brief” aan de akie van verpanding van een schip wegens onbetualde kooppenningen.
Werg, den 5den druk van dezen Leidraad, d11, bl 435.
iZie over de vrang, of hooger beroep tepen de beschikking van de rechtbank i
Moegelnten : Crevermvaa, bl 7879 van Opsract, a. prit, BL 43 v,

evens de verklaring van eigendom, moet bij de aanvrage tot
kstelling van een schip, dat voor zeevisscherij of kustvisscherij
gebezigd, worden overgelegd het bewijs, dat het schip is
hreven in een van de registers, bedoeld in artt. 8 en 11¢der
erij-wet v. 6 Oct, 1908, 8. 311, (zooals deze wet nadengewi)-
en bekend gemmaakt is bij K.B. v. 5 Oct, 1931, S, 4100, agf™~14

Zie K. Begr., 'bl. 61 v.3 Crevermwaa, bl 80; var OpsTaLt, o, fitfe bl 55/56.

De intichting der registers is geregeld bij K.B. v. 12 Junid 91,8, T4, gew. bij
VKB, v, 5 Febr. 1012, 8. 53, Ingeschreven in dere registers werden alleen zeevis-
chersvaartuigen behoorende san personen. wier kantoor in Mederland is gevestigd,
cenkustvigschersvaartuipen, die als regel in Mederland‘havenan,

. Bij de aanvrage tot teboekstelling vamveén binnenschip volstaat
de overlegzing van een verklaring van‘eifendom.

Uik are. 748 lid 1 en 749 K. volgt, dabhet schip moet worden gebruike tot de
binnenvaart binnen de grenzen van Mederland”of voor reizen van Mederland naar
ket buitenland en ompekeerd. Zie K Begr., bl, 66w

_ S-Chepl:.’.n hier te lande im aafibouw worden teboekgesteld enkel ap
- overlegging van een verklaring van aanbouw door dengene, die het in
“ganbouw heeft, art. 7" Besl,

De teboekstellinr alssthip in aanbouw is van tijdelijken zard. Zie hierboven bl
634 en K. Begr4a bPFS3 oh 38,

De teboekstelling van een schip wordt doorgehaald in de geval-
len, in art. 316/id 1 K. (zeeschepen) i.v.m. artt. 319 lid 1 (zee- en
kustvisschersschepen) en 748 lid 2 K. (binnenschepen) genoemd
|vergaan, neming, tijdingloosheid (art. 667 K.), slooping, bestem-
ming van een aan het Rijk of eenig openbaar lichaam behoorend
schip tot den openbaren dienst (artt. 319b K. en 22 lid 1 Besl.), en
wit zeeschepen betreft ook verlies van de hoedanigheid van Neder-
landsch schip] op door of namens den eigenaar gedane aangifte, of
ambtshalve (verg. Rb. R'dam 5 Jum 1931, N.J. 1931, bl. 1682,
W. 12401) na machtiging, door de Rechtbank verleend na verhoor
of behoorlijke oproeping van hem, die als eigenaar in het register
teboek staat, artt. 316 lid 2 en 317 K. De verplichting tot aangifte
tust op de personen in art. 317 K. gencemd.
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Zie over de beteckenis der doorhaling em over de ambtshalve doorhaling 5. Begr.,
bl 36 .en 37.

Niet- en niet-behoorlijke voldoening aan de wverplichting, opgelesd in art 317 K.,
wordt gestraft met geldboete van ten hoogste £ 1000.—, art, 447k St

Volgens art. 4 lid 1 der Wet v. 10 Juni 1926, 8. 178, houdende
nieuwe regeling van de zeebrieven (Zeebrievenwet 1926), waardoor
de Wet v. 28 Mei 1869, 5. 96 is vervangen, worden zeebrieven
afgegeven voor zeeschepen in deén zin der Wet v, 1926, welke zijn
‘tEEUEkgEStEid in het scheepsregister, genoemd 1 art. 314 lid 1 K.
Onder zeeschepen verstaat art. 2 dezer wet: alle zeeschepen in den
zin van het Wetb. v. Kooph:, met uitzondering van corlogsschepen,
vaartuigen van erkende zeilvereenigingen of jachtelubs, schepen voor
den openbaren dienst bestemd, welke aan het Rijk of eenig openbaar
lichaam teebehooren, reddingsvaartuigen, zeevisschers- en kust-
visschersschepen, en schepen metende minder dan 20 M?®. bruto
inhoud.

Zonder zeebrief zijn de bedoelde zeeschepen pitgeréchtisd tot
het voeren der Nederlandsche vlag, artt. 4 en 31id']l Bbtw,, behoudens
de uitzondering van art. 3 lid 2 dier wet (hetsthip wordt gebezigd
tot den openbaren dienst of doet een proefteeht). *

Zie over het voeren van de Nederlandsche vldg, door visschersschepen Creve-
rrGA. bl. 51 en 56.

De schipper (gezagvoerder, arte 85 lideT™8r.), dic de Nederlandache vlag voert,
wetend, dat hij daartoe niet gerechtigd s, i# strafbaar volgens art. 409 8r,

Een zeebrief wordt niet vefleend Voor schepen, op voet van aor-
log uitgerust, of waaromtrentwermoeden bestaat, dat ze, in strijd met
de onzijdigheid van den ‘Staatj aldus uitgerust zullen worden, art,
4 lid 2 Zbrw. ¢ )

Inhoud van den.zeéebrief: naam, inhoud en beschrijving van
het schip, naam wan het kantoor van teboekstelling, naam van den
eigenaar, art. 5 Zbrw, Uitreiking door den Minister van Waterstaat
op overlegging ‘door.of vanwege dengene, te wiens naam het schip is
teboekgesteld wan‘een afschrift der teboekstelling en van den meet-
brief, artts 6%n 7 Zbrw.

Vervdlviin den zeebrief 0.a. door verloop van vier jaren en daor-

* dat hetischip de hoedanigheid van Nederlandsch schip verliest, art.
8 Zbrw.

De wervallen zeebrief moet worden ingezonden, art. 9 Zbrw.
De uitreiking van een nieuwen zeebrief en, in bepaalde gevallen,
van een voorloopigen zeebrief, van een buitengewonen zeebrief
of van een tijdelijke vergunning tot het voeren van de Nederlandsche

vlag voor een aangegeven gebied, wordt geregeld in artt, 10—13
Zbrw.

Zie K. Begr., bl 40v. _
E.B, v. 13 Apr, 1927, 5. 84 tot uitvoering van art. 13 Zbrw, (tidelijke vergun-
ningen),

Alle kapiteins van zeeschepen, zoo Nederlandsche als vreemde,
zijn gehouden bij het in- of uitvaren van Nederlandsche zeehavens
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aten een geldigen zeebrief of een ander geldig bewijs van
nationaliteit van hun s¢hip te vertoonen aan de ambtenaren,
st met de in- en uitklaring, die anders geen expeditie verleenen
et schip kunnen aanhouden, art. 14 Zbrw,

Mederlandsche zeeschepen kunnen dienveolgens niet voor de zeevaart worden

uikt, zoolang ze niet in het scheepsregister zijn teboskgesteld. De kapitein moet
zeebrief aan board hebben (verg, art. 347 K.}, op straffe van een peldboete van
hoogete f 100.—, art. 470 Sr.

eekening van den zeebrief bij het binnenvallen in cen vreemde
0, waar een Nederlandsche consulaire ambtenaar is gevestigd,
15 Zbrw.

Yenaam van het schip en van de plaats, waar het tehuis behoort
w2z, waar het is teboekgesteld), moeten na verleening van den
rief, met duidelijke, goed zichtbare, letters op het achterschip
en vermeld, art. 16 Zbrw.
- en overgangsbepalingen, artt. 18—20 Zhrw.

Het toezicht op schepen.

Noororavew en or Borr, bl, 98 v.: B, pr Gaav Fortuan, Be schépenwet, 1900,

Het toezicht op schepen in het belang van de veiligheid is ge-
eld bij de Wet v. 1 Juli 1909, 8. 219, ‘hoddende bepalingen
voorkoming van scheepsrampen, tot het 1ingtellen van een onder-
ek omtrent voorgekomen scheepsrampén en emtrent maatregelen
, tucht ten opzichte van schippers, stuurlieden en machinisten
{&hepenwet}l. laatst gew. bij de Wet%y, 30 Dec. 1936, S, 526.

" De wet is van toepassing op dé In Néderland thujs behoorende
schepen, welke bestemd zijn of gébezigd worden om een reis te
ondernemen (d.w.z. buitengdats Ae* vertoeven), met uitzondering
¥an de in art. 2 lid 1a—f n, Behoudens het bepaalde in art, 2bis,
i art. 2 lid 1g—k naderfiadngeduide vaartuigen en schepen. Een
schip wordt geacht in Nelerland thuis te behooren, indien het kan-
toor, waarvoor het vaartdin Nederland gevestigd is, of indien het in
Nederland wordt itgexiist en zijn bemanning voor ten minste de
helft uit Nederlafiders.of Rijksingezetenen bestaat, art. 2 Schepenw.

Onder schip verstaat de wet: ,,een vaurtuig, een sleepschip, een dok en ellk ander
derpeliik drijvendfvoarwerp, hetwelk over fee maar zijne bestemming wordt ge-
sleept’”, art. 1 lid 2 Schepenw.

leder schip moet voorzien zijn van een certificaat van deugde-
jkheid; ieder schip, met uitzondering van visschersvaartuigen,
‘uitstuitend gebezigd voor de vischvangst, bovendien van een cer-
fificaat van uitwatering; ieder passagiersschip bovendien van een
‘wveiligheidscertificaat; eindelijk de bij Alg. Maatr. v. Best. aan te
‘wijzen schepen van een radio-veiligheidscertificaat, een certificaat
van vrijstelling of een certificaat voor de houtvaart, art. 3 Iid 1
Schepenw., terwijl alle schepen onderworpen zijn aan een voort-
durend toezicht van de scheepvaart-inspectie, art, 10 lid 1 Schepenw.
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Die wetkkring en de bevoegdheden van de ambtenaren der scheepyvaartinspectiz
zijn geregeld bij K.B. v. 17 Dec 19325, 620.

De Alg. Maatr. van Best., tot uitvoering van de artt. 2, 4, dbis, 5, 8,
en 17 der Schepenwet (Schepenbesluit, K B v 26 Nov. 1932, S, 563,
laatst gew. bij K.B. v. 1 Mrt 1940, S. 567), regelt het onderzoek.
dat aan de aangifte van het certificaat van deugdelijkheid moet voor-
afgaan, en omschrijft in bijzonderheden de eischen, waaraan schepen,
wat betreft uitrusting, belading en bemanning, moeten voldoen.
Niet-voldoening aan deze eischen, gemis van een certificaat van
deugdelijkheid en onvoldoende zeewaardigheid, niettegenstaande
een certificaat van deugdelijkheid is afgegeven, kunnen leiden tot
aanhouding van het schip door de scheepvaart-inspectie.

Tt een op 28 Jan. 1926 te Kopenhagen tusschen Denemarken, 1sland, Finland,
MNoorwegen en Zweden gesloten en 11 Juni 1925 gewiiziod Verdrag betr, de zee.
waardigheid en uitrusting van schepen, is Nederland (Rijk i Europa) in 1929 toe-
getreden (Wet v, 12 Apr, 1920, 5 155; K.B. v, 28 Juli 1‘1%5[1_%4{};‘1-).

Bij K.B. v. 2 Apr. 1929, 5. 141, ziin befalinten vastgesteld be-
treffende een doorloopend van Rijkswege ui “te oefenen, vrijwillig
aanvaard, toezicht op het logies voor de schigpelingen en op de zieken-
verblijven aan boord van Nederl. sche an meer dan 400 tegister-
tonnen bruto-inhoud, geen sleepboote visschersvaartuigen zijn-
de. Evenzoo voor Nederlandschie schepen van 400 registertonnen
bruto-inhoud of minder, g Wgschersvaartuigen zijnde, alsmede
voor Nederlandsche sleepbesten, bij K.B. v. 2 Apr. 1920, 8. 140,
gew. bij K.B. v. 31 Met 193048222 en voor Nederlandsche visschers-

vaartuigen, bij K.B. v._ 10 #1929, 5. 150,
Art. 407 K. bepa aps, dat voorschriften aangaande een be-
hoorlijk dag- en naé tverblijf van den schepeling aan boord bij Alg.
Maatr. v. Best. zullén worden gegeven. Dit is geschied bij het z.g.
Schepelingenbesluit¢K.B. v. 15 Mei 1937, S. 242, gew. 25 Juli 1938,
S. 249), artf. 46 w:Van het dag- en nachtverblijf van de schepelin-
gen, ¢

Internitionaal Verdrag voor de beveiliging van menschenlevens op zee met bij-
behgerende Reglementen 31 Mei 1929 te Londen geslaten; goedkeuringswet v. 18
Jull 1936, 5. 305, bekendmaking bij 5B, v, 17 Nowv, 1932, 5. 530, toepasselijkver-

kit op Nederlandsch-Indié bij de Wet v, 28 Bept. 1933, 5. 504. Zie hierover
L. A F. Gonscuack, Ontijelig schip-verlaten, prit V.U, 1942, Bl. 305 v.

Het schip als zaak,

K. Begr,, bl. 44 v.o M, H. 'sicon, Over schepen en derzelver rechtszevolg
volgens het Nederlandsche Handelsrest, TR dLaz, Bl 267 v

_Schepen zijn roerende zaken, art. 566 B.W. Echter vinden daarop
niet alle bepalingen der wet ten aanzien van roerende zaken toe-
passing,.

Zie voor de rechtsgevolgen van het roerend karakter van eon schip o, artt, 160
lid 5, 195 lid 3, 205, 220, 221, 451; 529, 1059 B.W.; 303, 683 v. Rv. Verg, CLEVE-
rRINGA, bl 6Z; K. Begr., bl. 25.
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or schepen n.l., waarvan de teboekstelling in het Nederlandsche
egister is voorgeschreven (Nederlandsche zeeschepen, zee-
stvisschersschepen en binnenschepen van ten minste 20 M?.
g-inhoud), gelden bijzondere bepalingen ten aanzien van de le-
g en bezwaring. Art. 2014 B.W. is op deze schepen (d.w.z. zoo-
hnekm als boekbare niet-geboekte schepen) niet van toepassing;
jn zij niet vatbaar voor verpanding: artt. 318b en 318y i.v.m.
19 hid 1, 748 lid 2 en 750 K.

W Zic K. Bear,, bl. 48, 52, 62. Evenyao Fist-Loerr, dl 5, nrd8 5. M. van OPSTALL,
pshypatheek, peit Leiden 1932, bl 64: Voriuan, Zr,, bl ].r Hof Leeuwarden
Dec. 1933, W, 12740 — Anders Creveringa, bl 64 v.i van pEN Diies, nr
0z ille niet-geboekte schepen, onverschillig, of de teboekstelling al dan niet is
sohreven, zijn onderworpen zan - art. 2014 BV en vatbaar voor verpan-

"

arentegen is op schepen, waarvan de teboekstelling in het

ferlandsch scheepsregister niet is voorgeschreven, met uifZons

ag van de hﬂp&llﬂgLﬂ omtrent bevoorrechte schulden I:me higc-

ot bl. 645 v.), uitsluitend het Nederlandsche recht bétreffende

dE— zaken van toepassing. Dit geldt cok van de vréemde

. voorzoover de Nederlandsche rechter op deze seliefen niet

h,:f IS de regelen van het internationaal recht vreemd, recht moet
0.

iZie over eigendomsoverdracht van yreemde gchep8n: QreveEminea, bl 86: Rb.
Haarlem 9 Dee, 1902, bev, Hof A'dam 5 Juni 10057 %LvL 1905, bl. 225; Hof den
Haag 30 Juni 1916 BNL1. 1917, bl 646, én 31 Mrt 18200W. 10085 ¢n 10396; Rb. den
Bosch 7 Met 1919, N.J. 1919, bl 461, W, 10497 "Rb.Middelburg 2 Febr, 1921, M.].
1921, Bl 715, bew. Hof den Haag 16 Apr. 4923, W, 11057; Hof Lecuwarden 20
Dige. 1933, W, 1274, cass. verw. H.R. 22000034, 1.1, 1934, bl 1495, W. 12815
— D verkoop hij executis van vreemde schepen moet geschieden op dé wijze van
den verkoop van andere roerende goeferen, (art. 373 Bv.): Rb. B'dam '3 Sept, 1930,
N.J. 1930, bL 1606, W. 12233,

A.-De levering vip“teboekgestelde schepen.

De levering van de inihét scheepsregister teboekgestelde schepen,
‘schepen in aanbouw en ‘sandeelen in schepen geschiedt door de
\overschrijving dermakie/in het scheepsregister, art. 318 lid 1 K,,
‘ten kantore, waarshet schip is teboekgesteld.

Verp, Hof A'daot’s Jan. 1930, M1, 1930, bl 897, W, 12286 (art. 300 (oud) K.}

Ten onrechte meent ScHoLTEN bij Asker, dl 2, bl 191 v., dat de averschrijving
derakte slechts @ vereischt voor de werking der levering wgcnmrer derden. — An-
ders- Coeverimea, bl 68/69: Orreraavs, in WaP.N.R., nr 3032; van pex DRIES,
nt 33: vaxn Oestans, & prit, bl 71, nt 3: Rh. 23 Mrt 1014, W 9735,

Zoolang de voorgeschreven teboskstelling niet heeft plaats gehad, kan het schip
sléchts feiteliph celeverd (in bezit pesteld) worden, Geschiedt zulks door dengene, die
gerechtigd is over den eigendom t= beschikken, krachtens een rechistitel van eige-
domsovergang, dan wordt de verkrijger rechtmatige bezitter, doch miet eigenaar.
De schuldeischers van den vervreemder kunnen het schip uitwinnen, De verkrij-
ger kan echter dosr sen beroep op Zijn rechtmatig bezit de opvordéring door den
vervreemder (gigenaar) afweren. Zie Rb. R'dam 21 Jan, 1918, N.J. 1918, bl 849,
W, 10230, bev. Hof den Haap 28 Juni 1918, N.J, 1914, bl. 297, W. 10345, Verg. Bb.
R'dam 23 Mrt 1914, W. 9738; Rb. Dordrecht 8 Mrt 1933, N.J. 1934, bl 733, W.
12651 ; Hof den Bosch 18 Juni 1934, B.]. 1934, BL 1500, W. 12407, cass. verw. FLR.
21 Jam. 1938, N.T. en W. 1939, nr 58 (m.ov. E N

MoLENGRAAFF 11 41




642

In geval yan dubbele tehockatelling (zie vax Opstary, aiprt, bl, 110/111) heefral-
leen de oudste teboekstelling rechtsgevalz: H.E. 19 Dec. 1033, M:il. en W 1936,
nr 948 (miov. E.MMY, cass. verw, Hof den Haag 11 Oct. 1934, W, 12591, hev.
Rb. Middelburg 28 Dec. 1832, N.J. 1933, bl. 600; Hef A'dam 8 Jan, 1930, N.J.
1930, bl 897, W. 12286, bev, Bh. A'dam 24 Fehr, 1928, M.1. 1929, bl 835, W,
11858, — Zie over het boven gencemde arrest HOR. Crevermvea, bl 84, nt 1 en 2,

De overschrijving der akte heeft alleen plaats, als het schip na
den eigendomsovergang de hoedanigheid van Nederlandsch schip
behoudt, waaromtrent de verkrijger een door de Rechtbank goed te
keuren verklaring moet overleggen, art. 318 lid 3 E.

Owerlegging van een onware verklaring is strafbass volgens art. 389er-Sr. met
gevangenisstraf van ten hoogste vier jaren. Levering san vreemden hier te lande
geechiedt door inbexitstelling, waarna de teboekstelling van het schip moet worden
doorgehuald. In gelijken zin Crevreings, bl 8687, Eenigszins afwijkend Kist-Lozgrr,
dl 5, nr 56: hij acht het redelijk eerst de boeking door te halenen daarna Feitelijk te
leveren. — Anders van Koxpuernurs in W.E N R, ar 207588 He eigendomsaver-
dracht geschiedt daor overschrijving der akte van levering @evolgd\door doarhaling
der teboekstelling; van Opstait, a. prft, bl, 74.

Onder ,;akte’” begrijpt art. 3181id 2 K. gen ifhkracht van gewijsde
gegaan vonnis, houdende vercordeeling tot Jevering,

Verg. Creverivaa, Bl 70w, ; Kisr-Lokrr, dI 5, 08 50; van OrstaLr, a. prit, bl 73v.

De instelling der vordering J,;%t;lﬁvering kan in het scheepsregister

worden aangeteekend, waardenr ¢ *"’hvErsc,hrijving van het wvonnis,

dat tot levering veroordeelt, ferigwerkt tot den dag der aanteekening,
art. 318a lid 1 K. \

Zie over de aanteekéning v Opsrary, a. prit, bl. 76 v.

De terugwerking heafifook plaats, als na santeekening een op het schip gelegd be-
slag is overgeschrdven oftde verkooper Falliet verklaard is, zoodat de bepalingen van
artt. 566 1.1, Ry, end5%Fw. geen toepassing kunnen viniden. Verg. Kist-Loerr, dl 5,
tirs 53 en 54 Dommaur Mies, in W N.BL, nr3243.

De doarhaling der aanteckening is geregeld in het tweede lid van
dit artikel.

Lieold Begr., bl. 47 v.; Crevermvga, bl 74

Behalve door overschrijving van een akte, inhoudende een titel
van eigendomsovergang, afkomstiz van dengene, die over den
eigendom kan beschikken, wordt de eigendom van schepen en van
aandeelen daarin (zonder overschrijving in het scheepsregister) ver-
kregen door huwelijksgemeenschap, door erfopvolging, door ver-
Jaring, door zaakvorming en door abandonnement (art. 678 K.).

Bij gerechtelijken verkoop is art. 529 Rv. i.v.m. art. 584 Rv.
van toepassing. Indien de eigenaar zich niet véér de toewljzing
verzet tegen den gerechtelijken verkoop van zijn schip daor eisch te
doen tot reclame, verliest hij zijn eigendom (art. 576 Rv.). De koo-
per bij executie wordt dus steeds eigenaar, Verg. art. 210 C.d.C.

Verg. Creveringa, bl 63 en 67/68,
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cheepshypotheek.

E. Begr., bl 51 v.; A P Mucier, Scheepshypotheek, prit Leiden 1923; 8. M.
SWas Operatt, Scheepshypotheek, prit Leiden 1932,

In het Nederlandsch scheepsregister teboekgestelde schepen en
en in aanbouw, scheepsaandeelen daaronder begrepen, ziyn
ar voor hypotheek, art. 318k lid 1 K.

e bepaling van art. 318k lid 1 XK. zizt op alle teboekgestelde schepen: niet stechis
geschepen, maar ook op reevisschers- en Kustvigschereschepen (art. 319 lid 1 K.),
zeesthepen pelijkpestelde hinnenschepen {art. 748 Lid 2 K.) en schepen in de
ienlandsche vaart (art, 750 K.).

* Bthepen, waarvan de teboekstelling is voorgeschreven, doch niet geschied, zyn
nach vathaar voor hypotheek, noch voor pand (verg.art. 315u K. In gelijken zin
wt-Lorrr, dl 5, nr 77 ; VGLLMaR, Zr., bl 43; var Orstary, bl 64— Anders Cre-
3 'Hm. bl. 64 v.: van DEN Dries; nre 40, 69; van Kosyneneoes, o WLP.N.

nr 2974, Zie ook hierboven bl 641.

&ae voor het geval van dubbele teboekstelling hierhoven bl. 636 ¢n 64.2¢
Hypothesk op een sleepboot omvat ook den daanin geplaatsten tnatan: 'H,R 26
It 1036, N.J. en W 1936, nr 757 (moov. P8, vern. Hof den Haa@ 26 Apr-"1935,
M. en W, 1936, nr 256. Verg. hierhoven bl 633,

wordt verleend bij authentieke akte en gevestigdidoor inschrij-
'in het scheepsregister, art, 3181 K.

Hof den Bosch 19 Juni 193+, N.J. 1934, bl 1500, WL 42807 (hypotheekverleening
l%urmm}nwt—emenaarj casg, verw. H.R. 21 Jan. J_??&, WJ en WL 1939, nr 58 (m.oav.
M

Anders dan naar het gemeene recht (zie art 9218 B.W.) is het onverschillig, waar
- de overeenkomst van hypotheekyerleening wﬂtdt wfesloten {in het binnen- of in het
buitenland’, mits de ter plaatse voorgeschrevern vorm werdt in acht genomen (verg.
art. 362 K.). Gevestigd kan de hypotfedk debuee alleen worden door inschrijving in
* ket Nederlandsch scheepstegister, Vaggfvan OpsraLt, a- peft, bl 292 v.

Inschrnwnqen op een ’Schlp of op een aandeel daarvan worden
evenals h}pnthdcmrﬁ ifisehiryvingen op onroerend goed, bewerk-
igd door middel” damtwee aan den hypotheekbewaarder ter
d te stellen bordevellen, artt. 1231 en 1232 B.W. i.v.m. art. 318p
art, 17 Besl, |

Verg. K Bour Aol 53 vii van Opstary, . prit, bl 211w,

Wet v 2 Apr. 1922, 5. 166, tot herziening v d. tarieven voor verrichtingen
ain de hew-rrmgv.l.n de hy]’mthaken hiet kadaster en de sche;p*—hmﬂf ijmen (art. 10, 2%,
Die rechten verschuldigd wegens de afmifte van uittreksels uit het scheepsregister en
|van op die uittreksels betrekking hebbende verklanngen (2, — en voor telegrafische
verklaringen (3. —) 2ijn vastgesteld bij KB, v. 18 Aug. 1926, 3. 305.

De onderlinge rang der hypotheken wordt bepaald door den dag
ﬂzet inschrijving, Hypotheken, die op denzelfden dag zijn ingeschre-
ven, staan gelijk in rang, art. 318m K.

Indien de schuld rente draagt, strekt de hypotheek, ook zonder
mtd:ukkeluk beding, mede tot zekerheid van de rente der hoofd-
som over het loopende jaar, benevens de twee daaraan voorafgaande
.‘]aren art. 318n K.

Verp, CLEVERINGA, B, 120 v,
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Evenals de scheepsvoorrechten van art. 318¢ K. volgen de scheeps-
hypotheken het schip of het scheepsaandeel in handen van derden,
art. 318 lid 1 K.

De hypotheek op een scheepsaandeel blijft in stand na vervreem-
ding ﬂiygnedeeiing van het schip, art. 318k lid 2 K. Art. 1212 B.W.
vindt dus geen toepassing.

‘Merg. K. Begr., bl 52; Kist-Logrr, dl 5, nr 69: van Oestart; a. prft, bl 23w,

Op de scheepshypotheken vinden in het algemeen de bepalingen
over hypotheken overeenkomstige toepassing, echter wat de bepa-
lingen van titel 20 Bk 2 B.W.: , van onderzetting of hypotheek"
betreft, alleen die, welke in art. 318p, 1e zin K. worden aangehaald.

Aldus ool Cueverivea, bl 116 v : van Orstars, a, prft, Bl 115. Verg. Kist-
Lozerr, dl 5, nrs 67 v.; VoLisag, Zr., bl 35/36,

Art. 1230 BW. vindt overeenkomstize toepdising zoowel ten
aanzien van verhuring als van tijdbevrachting’ van“het bezwaarde
schip, art. 318p, 2de zin K. '

Rb. Ridam 6 Oet. 1936, NL.J. en W, 1937, nr 807
Ten onrechte spreckt het artikel alleen van ] dbevrachting. Voor reisbeveachting
J;ad hetzelfde moeten zijn bepaald: Verg. Cieveringa, bl 124; vaw OpsTaLL, 8, prft,

[ 4

Artt, 207 en 208 K. zijn van feepassing, indien het schip is ver-
zekerd tegen brand of tegen gndere gevaren. Zie art. 318p, 3de zin
K. )

Verg. Kisr-Lozer, dl Sear§2: van Orstats; o, peft, bL 200 v.

De doorhaling derjinSchrijvingen in geval van faillissement regelt
art. 188 lid 1 Ewh,

Zig CLE}';_E'f:gq;i. bl 117, nt 1; van Opstary, 2. prit, bl 114 v,

Wanpeer\éen schip anders dan door uitwinning ophoudt een
Nederldndesh® schip te zijn, worden de hypothecaire vorderingen
opeischbaar, voor zoover zij dit niet reeds zijn. Zij blijven, ieder in
hadr rang, op het schip verhaalbaar, hoewel de teboekstelling van
het\schip in het Nedetlandsche scheepsregister wordt doorgehaald,
art. 318: K,

Wordt een in het scheepsregister hier te lande ingeschreven
schip in het buitenland uitgewonnen, dan blijven de in het register
geboekte hypotheken erop rusten, tenzij de schuldeischers in de
gelegenheid zijn gesteld hun rechten op de opbrengst te doen gelden,
art. 318t K.

Verg over deartt. 318sent K:: K. Begr.; bl:57/58; Creverrvea, bl. 132 v i Kist-
Loesr, dl 5, nra 75 en 76; van Oestary, . prft, Bl 207 v,

Na de faillietverklaring van den eigenaar kunnen de overschrijving
van een tevoren opgemaakte akte, houdende een rechtstitel van
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omsovergang en de inschrijving van een tevoren verleende
heek niet meer geldig geschieden, art. 35 Fw.

SELE over de beteekenis van art, 3184 lid 1 K. in dit verband hierboven bl 642,

'De bevoorrechte inschulden op schip en
g,

K Begr., bL 49 voi A Carkoew, Bevoorrechte schulden op schepen, prft Gronin-
1880 T, H. Fokker, Bijdrage tot de internationaal gelijkvormise tegeling der
epevcnrrechien, prft A'dam 1907 ; van Operace, o, prit, bL 124 v,

ar-alle schepen gelden bijzondere bepalingen ten aanzien van
oorrechte inschulden, art. 318¢ v., L.v.m. artt. 319 en 748 K.
50, 37 K.

Uitgezonderd zijn alleen de publicke schepen, art. 319h K. Zie hierander hletiso
Déwet kent naast de inschulden, die bevoorrecht zijn op hét schip,
svelke bevoorrecht zijn op de lading, art. 318h K. Van deerst-
de hebben sommige rang boven hypotheek, art.\3%8¢c i.v.m.
184 [id'3 K., andere na hypotheek, art. 318¢ lid R
Bevoorrechte inschulden op het schip boven hypotheek. — In
318¢c lid 1 K. worden de inschulden gennesiid, welke bevoor-
it zijn op schepen en welke, blijkens art. 3188id 3 K. gaan boven
otheek. Art, 1185 B.W. is niet van toepassing hart. 318¢ lid 2 K.
Rienoemd worden vier greepen van bevoorreehte inschulden:
1. de kosten uitwinning.

o Werg. art. 1185, 1%, BAWL: | de pereclyfigstendiitsluitend veroorzaakt door de

Stwinning''. Daaronder worden gewodnligk niet gerekend’ de proceskosten, zie
Arsgp-ScHonTEN, dl 2, bl. 377, Betwi®®is ol hetzelfde moet worden sangenomen
woor de hier gencemde , kosten van@itsinning”. In bBevestigenden zin Crevermoa,
bl 92: vax ped Dinrres;, ne 43; Bisre-Loere, dl 5, nr 80; vax Oparars, a. prit, bl
137: Bb. R'dam, =d., N.J, 1962461 235, — Anders Rb. R'dam 25 Sept. 1931,
L] 1932, bl 236, W. 12368NVEse B b R'dam 18 Sept, 1931, M., 1932, bl. 235,
W, 12368 en Marx; in WS 123638,

2% de uit de arbeidSavereenkomst voortspruitende vorderingen
1 den kapiteinegrivvafl de schepelingen over dentijd, gedurende
ken z1j aan Boord vin een schip in dienst zijn.

De tijdsdunr van den ;.dienst san boord van een schip! worde geregeld voor den
Kapitein in art. 379 lid 2 K. en voor de.schepelingen in art, 405 K. Dezeartikelenzijn
-echter noch op kustvisschersschepen (zie artt. 375 en 452 K.) noch op de binnen-
schepen bedocld inare. 748 K. (wie art. 748 1id 3 K.), toepasselijik. Analoge toepassing
van art. 379 lid 2 K. ap laatstgencemde schepen wordt datrom terecht voorgestaan
door Crevearca, bl 94, nt 5, Evenzoo vax OPsTaLL, 8, prft, bl 129,
 Bbi R'dam 18 Sepr. 1931, N.J. 1932, bl 233, W. 12368 hieronder valt niet de
vordering van den kapitein tot terupgave der door hem bij de reedertj gestorte cau-
ties; HUR. 8 Jan. 1942, N.J. en W, 1942, nr 301 de vordering tegen den reeder tot
vitheering van een azndeel in het door Hem overcenkamstip art. 561 K. ontvangen
hulploon is nict bevoorrecht. Evenzon Rb: Haarlern 1 Apr. 1041, N.J en W, 1941,
nr:323. Verg. Creveridea, bl 94, nt 6.

Volgens Rb. R'dam 20 Jan. 1937, N.J. en W. 1937, nr 879 valt de vordering ter
#ake van afstapgeld en reiskosten onder art. 318 sub 27, K. — Anders CLEVERINGA,
bl 95, nt 6,
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Hof den Haag 5 Febr. 1937, N.J.en W, 1937, nr 875, bev. Rb. R'dam 20 Mn
1035, N.J. 1935, bl 1430, W, 12985; onder | seheepsvolk” valt niet de adviseur
voor de-navigatic,

3°. het hulploon, de loodsloonen, de kanaal- en havengelden en
andere scheepvaartrechten.

Onder hulplaon valt ook wat onder de oude wet bergloon werd genoemd. Verg,
wan OpsTaLL, 5. prit, bl 131; Crevemnes, BL 671, nt 1.

Hof den Hagg 5 Febr, 1937, N.Joen W. 1937, nr 875, bev, Rb. Ridam 29 Mrt
1935, N.J. 1635, bl. 1430, W. 12955; onder , loodsloonen”” vallen alleen de loonen
van door de Overheid aangestelde loodsen. Zie danrtegen CLEVERINGA, bl 95, nt 3.

42, de vordering wegens aanvaring.

Hiertoe moeten worden gerekend de gevallen, bedoeld in de artt, 5+ en 544a K.
In gelijken zin WoLrsseroen, in Themis 1932, Bl 307 —Anders Creveringa, bl
95 Kist-Loger, d1 5, nr 80; var nes Daies, ne 46; GizcuLer, bl. 120; MuULDERIjE,
ar 185 van OpsraLL, a. prit, bl 136 R\ ¥

Men neemt aan, dat de schuldeischer wegens de hier gerfi@emde Vorderingen een
viatrecht kan hebben op een her zelf toebehoorend schiphbijy. T geval van hulp-
verleening of berging, als beide schepen denzelfden glgenaanhebben. Zie Pareen-
weis, dl 2, bl, 313; Exrensere-WUSTENDORFER, dl 72,%.82.

De I:{‘ang dezer bevoorrechte inschulden regelt art. 318d lid 1
en 2 K.

Verg, voor de onderlinge verhou i ander 3%, genpemde voorrechten Kist-
Loers, dl 5,0t 81; van nEx Diies  Warimanr, Zr., bl 310
»

De inschulden onder 2°%—4°, ¥an art. 318¢ lid 1 K. vermeld, ver-
jaren of vervallen door dijdsyerloop van één jaar of van twee jaren,
artt. 742 en 745, 1°., 2°3Ky, waardoor het voorrecht vervalt; de voor-

rechten onder 3°, genoémd, vervallen bovendien, doordat het schip
een nieuwe reis{éﬁggﬁgt. art. 318d lid 4 K.

.Een niefoe gbis dunvangt”. Verg. CueveriNga, bl. 99; van pex Dwigs, nr 45;
s Oesparia. girfe, bl 132,

Rb. & dam 28 Juni 1639, N.J. en W. 1940, nr 597: het voorrecht wegens hulp-
|ooneds 1hdtasu niet vervallen.

Omvapg der bevoorrechte inschulden, art. 318e K. Het voor-
récht rust ook op de vorderingen uit het scheepsbedrijf voortsprui-
tende, zaoals de vorderingen tot betaling van yracht en vervoergeld,
vadt hulploon, indien het schip veor den bergingsdienst, van sleep-
loon, indien het voor den sleepdienst wordt gebezigd, art. 318f K.

Wordt gebezigd!’, dowzi is bestemd en regelmatig wardt gebruikt, Zie Rb,
Haarlem 11 Apr. 1941, N.J. en W 1041, nr 5237 Ceeveringa, bLG6.

Het voorrecht rust mede op de vergoedingen, uit anderen hoofde
dan krachtens overeenkomst van verzekering, verschuldigd wegens
beschadiging of verlies van het schip of wegens gedeeltelijk of ge-
heel verlies der genoemde vorderingen art. 318g K.

Verg, vax Opstacy, a, prit, bl 144 v.; CLeverinea, bl 95/97.

Tat deze verpoedingen behooren dig; welke wegens aanvaring of wegens omslag
in avartj-prosse verschuldigd zijn.




t oorrecht volat het schip in handen van derden (zaaksgevolg,
suite), m.a.w, de schuldeischer kan zijn recht op het schip

scheepsaandeel vervolgen, in welke handen dit zich ook be-

art. 3180 hid 1 K., alsmede op de in artt. 318f en 318z K. ge-
vorderingen, ook na overdracht of verpanding dier vor-
aan derden, art. 3180 lid 2 K.

Nalt onder ,.overdracht™ In art. 3180 hid 2 K. ook subrogatie? Kist-Logrr, dl 5,
08, antwoordt ontkennend, behalve ten aanzien der subrogetie van art, 1437, 12,
v Ve, VoLimag, Zr., bl 35,
over hiet verhaal onder deén derde-bezitter, als de schuldenaar in staat van
sement verkeert: Motewcraarr-Riesivs-Star Bussany, bl 206 v,

chip wordt ontlast van de in art. 318¢ K. gencemde voor-
iten door de regeling van den voorrang en de verdeeling van den
rijs na executorialen verkoop, art. 575 Rv., alscok na verkoop
‘den curator in geval van faillissement van den eigenaar, art.
d 2 Fw. 1.,v.m. art, 585 Ryv.

dArt. 575 Bv, geldt ook in geval van verkoop van het schip krachiens arp: 1820E. W,

Alduz Creverivga, bl 97 Rb. R'dam 19 Juni 1934, W.J. 1933, bl 987, WNL2975;

JFQT. R'dam 27 Oct. 1936, M.J. en W, 1937, nr 796. — Anders Kist-Doerr, dl 5,
ine A2 Verg. vax Opsrave, bl. 262 v,

Bevoorrechte inschulden op het schip na hypotheeks— Bovendien

nop het schip en de in art. 318¢ K. genoepwde vérgoedingen be-
gorrecht alle vorderingen terzake van het sclip of het scheepsbedrijf
“gegrond op de in art, 321 K. omschreyen, aansprakelijkheid van
reeder voor hen, die in dienst van (hetschip zijn of aan boord
\daarvan ten behoeve van het schip of\de lading arbeid verrichten
ie hieronder bl. 652). Deze vordefingen komen na hypotheek, art.

18g lid 1 K.

wVorderingen ter zake van hetgthip ofvan het scheepshedripf” zijn de inschulden
wepens aan het sehip verrichteheegellififen of wesens leveranties voor de vitrusting
wen hiet schip, alsmede die, sfelke vaortspruiten uit overeenkomsien omirent de be-
vrachting van het schip ofuitiiet vervoer van goederen of petsonen; in het algemeen
alle inschulden uit overgenkomagén, door den reeder asngepaan ten behoeve van het
in geding zijnde schip Zelfof de exploitatie daarvan, Zie CLeveriNga, bL 10y, —
Eenipszins anders Kist-Loger, dl 5, nr-84,

Zij staan ime~gang gelijk en worden ponspondsgewijze betaald,
tart. 318q hd2 K}

Het voorrechp’strekt zich niet uit tot de in art. 318f K. genoemde
‘worderingen uit het scheepsbedrijf voortspruitende en het must
zaaksgevolg, art. 318glid 3 K.

Het voorrecht strekt zich niet uit tot de verzekeringspenningen, noch in geval
van faillissement na willigen verkoop van het schip tot de deor den curator geinde
kooppenningen, Zie Bb. den Haag 21 Mrt 1800, W, 5806, bev, Hof den Haag 2 Mrt
1201, W. G058,

Aangezien dit voorrecht zaakspevolg mist, vervall het, indien het na de aanvaring
eigendom wordt van een ander dan degene, die daarvan ten tigde von de aanvarnng
elgenanr wis. Verg, CLEVERINGA, bl 100; Kist-Loerr, dl 5, nr 109,

Kast-Loerr, dl 5, nrs 85 v, geeft een apsomming van gl de vorderingen, welke na
de in art. 318q K. gencemde vorderingen nog krachtens fiscale en andere wetten
op schepen bevoorrecht zijn.
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Ook wanneer een ander dan de eigenaar een schip gebruikt tot
de vaart ter zee (het exploiteert of reedt), kunnen de in artt. 318¢ en
318g K. genoemde inschulden en vorderingen bij voorrang op het
schip worden verhaald, tenzij degene, die het schip gebruikt, tegen-
over den eigenaar onbevoegd is tot dat gebruik en de schuldejscher
niet is te goeder trouw, d.w.z. bekend is of moest zijn met de on-
bevoegdheid van den gebruiker, art. 318y K,

Men denke asn den huurder van cen schip en zan den kooper; die in bezit van
hetschip is gesteld, terwijl de versischte ove rechrijving der akte in het scheepsregister
iz verzuimd. In beginsel geldt Retzelfde ten aunzien van de in-het BW. terepelde:
voorrechten,

Volgens Kist-Loxer, dl 5, nr 104, i ook de tydbevrachter gebruiker van Het
schip in den zin van art. 318r K, — Anders Creverinoa, bl 9&; vam pEN Drizs,
nr 58; Grscueen, bl 120, Verg, K, Begr., bl 36,

H.F- 2 Apr. 1937, N.J..en W, 1937, nr 618 (m.o.v. ENONLY, cass, verw, Hof
N'dam 18 Dec. 1935, N.J. en Wi 1936, nr 214, bev, {op andere gronden) Rb. A'dam
17 Nov, 1933, N.J, 1934, bl. 711, W. 12078: toepasselijkheid vin artt. 318g en
318r K. op binnenzchepen, Verg. CrevERINea, bl 88, nt 3. \\

Ten aanzien van de uitwinning van vregfhd®, sthepen bepaalt
art. 318v K., dat, als gerechtelijke verdeeling van de opbrengst
bij uitwinning hier te lande plaats vindt, @ekostén van uitwinning,
het hulploon, de loodsloonen, de kanaals e havengelden en andere
scheepvaartrechten in ieder geval geplaatshworden in den rang, hun
in art. 318¢ (lees: art. 3184) K. toegekendsIn heeverre overigens bij
de verdeeling Nederlandsch of vigemd recht toepassing moet vin-
den, is betwist, |

Zie Rb. R'dam 3 Jan 1913, W70525, bev. Hof den Haag 24 Dees 1915, N.J.
1916, bl. 621, W. 9908 (mortgiegevestid op een Engelsch schip); b, R'dam
S Nl 1924, M . 1925, biNgn7, AV, 11245: 2 Dec. 1927, BLY 1528, bl 127, W,
LL817, cass. verw, H.R#27 Det928, 1. 1929, bl. 350, W, 11934 23 Febr, 1028,
DL, 1928, bl 775, WOMSZ2; 18 8ept, 1631, M. 1932, bl. 235, W, 12363; 25 Sept.
1931, N.J. 1032, bl 356,V 12368; 4 Oct. 1931, N.J. 1932, bl 234, W. 12368:
25 MNov. 1931, LNIEIZSE], 235, W 12368 Rb. Armbem 23 Mt 1933, W, 12716;
20 Mre 1935, WTL1985, bl 1430, W 12895, bev, Haf den Hang 5 Febr. 1937, M.J. en
W 1937, nr 8354 Lino |, Pragady. N.E.V. 1908, bl, 140 v.: A. C. I, Jos. Jrera, Intern.
privaatr. A996, 6/ 155 v.: 8. vaw Braker, Grondslagen en beginselen van Neder-
landsch intefnationaal privaatrécht, 16046, bl 177178 Murrer, 2. prit, bl 114 v, ;
KistsEBerrdl 5, nrs 115 v Creveminga, bl 10541 K. Begr., bl. 58: AL C. B L
nBR.'-InlEiE_iEng tot ket Nederlandsch internatisnaal privaatrecht, 1927728, bl 143;
vamOessie, 2. prit, bl 303 v.; Ry, dl 2. nee 1161 v.: Lvos Ches oo RewaueT,
"ANG, Res 17588 v, Bossecase, nr 703: WALL. nrs 1163 v,

Airt, 23 lid 3 wh Neder],-Belg. Werdrag w.-28 Mrt 1925 betr. de rechterlijke be-
wogndheid en andere onderwerpen {Wet v, 18 Mei 1929, & 250 K.B. v. 29 Juli
1920, 8, 405) schrijft in geval van faillissement v, d. eipenaar v. h. sehip tocpassing
veor van de wet van den stzat, waartee het #chip behport,

Een bijzondere regeling van de boven hypotheek gaande bevoor-
rechte schulden geeft art. 750, 3°—5°, K, ten aanzien van schepen,
die uitsluitend gebruikt worden tot de binnenlandsche vaart.

W. D, Bosen, Over de bevoarrechte schulden; welke volgens art. 750 W K. op
de aldaar bedoelde schepen en vaartuigen risten, prft Leiden 1861; van OpsTary,
a. prft, bl. 153 .

Art. 750, 2°. (thans 3°.) f K_: Hof A'dam 16 Mrt 1288, W, 5556 en HR. 7 Dec.
1888, W. 5653; Rb. R'dam 30 Apr, 1913, W, 9537; 26 Juni 1925, M.J, 1926, bl
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MW 11413 (onder reparatie is verbouwing niet begrepen); Rb. Haarlem 19 Jan.
32, M.]. 1933, bl. 423, W. 12635; 5 Juli 1932, N.J. 1033, bl. 423, W. 12635; 18
Kok 1932, M.]- 1934, bl 626, W, 12633, vern, Hof A'dam 5 Apr. 1934, N.]. 1935,
Bl 715, W 12791, gedeelt. vern. H.R. 22 Mrt 1935, N.J. 1935, bl. 1269, W, 12040
im0 5.B.): HR. 2 Apr. 1937, hierhoven bl 648,
Het voorrecht wordt ingeroepen fzie art. 750, 3% lid 2 ¥.) door beslaglegging
etschipr Bby Utrecht 8 Juli 1925, W, 11472; Rb, Haarlem 2 Juli 1024, W
0431 het voorrecht geldt ook, indien deé schuld deoer een ander dan de cigenaar is
ngegean. Onder het inrocpen van het voorrechl is te verstaan het nemen door den
litenr van zoadanige maatcegelen, dat daaruit blijkt van zijn wil om zijn cecht op
sthip te handbaven; in casu is het uitbrengen van de inleidende dagvaarding als
een mantregel te baschouwen.

in art. 750, 3°. K. gencemde voorrechten gaan verloren, wan-
het schip, na levering aan een ander, zonder protest van de
porrechte schuldeischers, gedurende een half jaar ten name en
por rekening van den nieuwen eigenaar heeft gevaren, art. 750,

K.

Vere, van OrsTary, a. prit, bl. 157,

w Ten name en voor rekening wan den niewwsn eigenaar'; zie Bb. Bdam W0 Jan.
1848, W, 809 (ald de puerschrijving is peschied, moet het'schip geatht wortlen, be-
Houdene tegenbewijs, ook voor rekening van den nicuwen eigenazar te%hebben ge-
varen; het protest moet geschieden bij peréchtelijh exploin); Kat"Seoningen, 2..d.,
W 642 (de overschrijving bewijat bet varen ten name, nietdgokWwoor rekening van
den nieuwen cigenaar).

Ock wordt het schip ontlast van deze voérrechten door de rege-
g van den voorrang en de verdeeling vap ‘den koopprijs na exe-
torialen verkoop (verg. art. 575 Rv. fwelktartikel bovendien toe-
passelijk is op verkoop van het schip dqm' den curator in het faillisse-

‘ment van den eigenaar, art, 188 lid € Foy ).

Wanneer, zovals bij eigendomsorrgeni onder plgemeencn titel of bij verbeurd-
verklaring, levering (overschrijwifig) fiet plaats vindt, gaan de voorrechten niet
vérleren; zie Bh. Arnhem 16 8eptfda2l, N.J. 1920, bl 1100, W. 10621, bev. Hof
Arnhem 19 Apr, 1921, N.J. 202061 617, W. 10720 {wrbaurdverk.la.ring]l.

1. Bevoorrechte ifischuldén op de lading. — De eerste titel van
het Wethoek kengeobk bevoorrechte inschulden op de lading van
een schip. Zij hebbep “voorrang boven de inschulden, vermeld in
art, 1185 B. W YartwA18h K.), en dus ook boven pand.

Lading® zijn) de goederen, welke een schip vervoert, hetzij san boord, hetzi]
bisten boordhwbarv, door sleepen.: Verg. Creveringa, bl 114; Kizr-Lozrr, dl 3,
nr 130.

Bij visschersschepen 15 onder lading begrepen de vangst, welke zich aan boord be-
vinct, art. 3192 K.

Coederen houden niet op |, Jading” te zijn, als zij in handen komen van den ge-
adresseerde of geconsigneerde, wél ols ezn derde er te goeder trouw en onder be-
zwarenden titel een recht op veckrijgt (verg. art. 500 K.). — Anders Giscunes, bl
122,

Haar onderhingen rang regelt art. 318i K.; haar omvang art.
318; K.

Zie voor haar duur CLEVERINGA, bl 114; ¥azr-Loerr dl 5, nr 140,
Hof den Faag 5 Febr, 1937, N.J. en W. 1937, nr 873, bev, Rb. R'dam 29 Mrt
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1935, M.J. 1935, bl. 1430, W, ligﬁJ.mldEr wosten'" in art, 3187 K, 2ijn niet begre-
pen de proceskosten, gemazkt ter 'hymdanng' van den koopprije voor aan het
stoomschip geleverde kalen. Daartekm Crevenmiea, bl 114, nt 2.

Deze voorrechten missen zaskegevele, Niet ter zake doet, of de
schuldenaar is eigenaar der soederen,

In gelitken min Crevermea, Bl 114115, — Anders Kist-Lozer, dl 5, nre 135 v

De bepalingen van de artt. 311—318v K. (het bijzondere zaken-
recht der zeeschepen) zijn niet van toepassing op schepen, aan
het Ryk of eenig openbaar lichaam toebehoorende, welke tot den
openbaren dienst zijn bestemd, art. 319b K., zooals loods- politie-
en waterstaatsvaartuigen.

§ 57. REEDERS EN REEDERIJEN

COmntw, Burg: Weth. 1807, bk 3, tit; 11, afd .4 -artt, 1—15: OntwiWetb. v. Kooph.
1304, artt. 233—256; Cade du_Canm artt, 216—220; Weth, W Kotph., bk 2, tit. 2:
Van eigenaars, medere-ed;:raen yan bu-t[:l'im_di_rs van schcpen{'Lm 320—340); her-
eién bk 2, tit. 2: Van reeders en l'{:L.d’EI‘lJI:n {artt. 320—A405).

AL De reeder.

K. Begr,, bl. 70 v.; F. Hovranper, Aansprakelijlcheid van den reeder volgens
art, 321 W K., prit A'dam 1929 (recMorengraarr, in R.M. 1929, bl 420;
Lospoant VERMEE #, 10 MAPDBER or i 1 T Wourman, De beperkee aan-
spralielijkheid van den reeder, pl:f! 1 1936; Bureart, bl 17 vy L, Ting-
BaUT, De la responsabilité des: pr de navm:s &t des armateurs, 1895; G

Rirert, La responsabilité du p jitmire de navire, in Ann. 1908, bL 409 .,
1909, 'bl. 31 w.i G. wam DD , De la responsabilité des propriétaires de
navire, 1911; J. Fostig, mh:htés resp. du propridtaire de nevire et
de la{;reteur in Ledroit; mﬂr’it. E BL257v.en 365 v.: G. Pamatore; La res-

ponszhilita de]['arm.ﬂnr‘c 1914

Van den eigena@r san het schip onderscheidt de wet denreeder.
Onder reeder (éxplaitant van het schip, ondernemer van het scheeps-
bedrijf} verstast@ijdengene, die een schip gebruikt tot de vaart ter
zee en hetddaartte of zelf yoert of door een kapitein, die in zijn
dienst staat “doet voeren, art, 320 K,

HR. 13 Tuni 1941, M.J.en Wa 1942, nr 124 (m.oov. P80 reeder is hij, die den
Kdpitein kan ontslzan, en door een snder vepvangen, Evenzoo Bb R'dam 235 Apr.
1041, BLT. en W. 1941, nr 656; Hof den Bosch 16 Mt 1943, N.J. en W, 1943, or
S0, Zie ook Creverivea, bl 139 Kisr-Lorr, dl 5, nr 144.

Wiet het woord | gebruthe™ bedoelt ‘de wet geéen a.[‘z.onder]ukcn gebruikseisch te
stellen. Zie CI.r._ﬁ:R::x‘m. bl 140; Kisr-Loers, dl 5, ors 145 en 146; Rb. den Haag
ﬁ:{dﬂct. 1931, M., 1931, bl, 1537 en de hisronder sangehialde vonnissen der b,

AT,

Het gebnitken van een schip tob devaart ter zee, het laten varen van een schip,
kan geschieden tot allerlei doeleindan; het wervoer van personen of goederen, de
visichert, het verrichien van sleep- of Bergingediensten, het enkele overbrengen van
het schip naar een andere plasts eny, Zie'Rb, B'dam 4 Dec. 1020, B.J, 1930, bl
538, W. 12152 (everbrenging van een sloopschip naar de plaats van slooping); 4 Apr.
1929, M.J, 1932, bl. 334, W0 12157 (over zee voeren van een schip),

Eb: den Haag 22 Oct, 1931, BL] 1631, bl 1537 ; gedaapde; die het Eapiteinschap
nigt bezat, doordat hij in dienst van een ander stond, iz reecler; Bb. A'dam @ Dec.
1929, WN.J. 1931, bl 150, W. 12166+ de éxplaitant van een schuitenverhuurinrichting
13 geen reeder:
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Rb: A'dam 31 Mrt 1937, N.J. en W, 1937, nr 971 art. 320 . geeft niet een wit-
puttende regeling voor het begrip recder, maar stelt sléchts vast, wiein bepaalde om-
“standigheden als reeder is zan te mérken. Everszoo Fb. R'dam 15 Mei 1939; N.T. en
H, 10400, nr 505, Verg. Bast-Lozrr, dl 5, nrs 145 en 146. Zie daartegen CLEvEaINGS,
bl 142, nt 1

Be reeder kan eigenaar zijn, of, zonder eigenaar te wezen, recht

ben het schip te laten varen, hetzij krachtens overeenkomst met
gigenaar, zooals de huurder van het niet-uitgeruste, althans niet-
ande schip (bare-boat-charter, affrétement-louage), hetzij krach-
sakelijk recht, zooals de vruchtgebruiker,

Nere. CLuveERDNoa, bl 142,
B4 Ridam 28 Febr. 1934, W, 12821 het zijn van ,eigenaar en voerder” van
een schip brengt niet noodzakelijk het reederschap daarvan mede.
Wie het schip zelf voert of door iemand, die in zijn dienst is, doet voeren, heeaft
et repgenschap over het schip en daarmee over het gebruik (het varen) van het
schip, Dat een ander, b.v, de tijdbeveachter, krachtens oversenkomat met den réeder,
*die hem aanstelde, deén kapitein bepaalde orders kan peven, doct niet ter zake: hifis
Cgeen reeder. Zie K. Begr. bl 71 v Creverisaa, bl 130-v.; Kist-Lozsr, dlNa nr
144; Horrawper, a. prit, bl 11 v.; Scrurros, art. 2, bl 4 v. VergsvolgtsNg 310
B.H.G.B.; Enreneerc-WosTENDORFER, dl 73, bl. 2094—316,

Aansprakelijkheid des reeders.

Op den eigenaar als zoodanig rust geenerlei aafsprakelijkheid

sake van het gebruik (de exploitatie) van het schip. Aansprakelijk
s te dier zake de reeder, op gelijke wijze alsgéder, die een bedrijf
uitoefent.

Echter zij men indachtig, dat de in artt, Fdcen 518g K. genoemde inschulden
en vorderingen op het schip kunnen wegden %erhaald, ook als een ander dan de
eigenaar het exploiteert, tenzij dic andeéRdaartee niet bevoegd en de sehuldesches
hiet te moeder trouw is, art. 318r K. €iehierboven bl 648

\ Inart. 321 K. worden tweg/remels gesteld omtrent de aansprake-
lijkheid des reeders, welke overeenstemmen met de algemeene be-
ginselen van verbintenissengécht, doch afwijken van hetgeen in
;%1 algeschafte zeeréeht gold, waarom het wenschelijk werd geacht

‘ze (uitdrukkelijk )4t dewwet op te nemen.

De beschouwifges¥an CLeverinoa, bl. 96 v houden hiermede ritet voldoende
rekening. Zie FaBeer., bl 72w,

De eerste regel houdt in, dat de reeder verbonden wordt door de
rechtshandelingen, welke door hen, die in vasten of tijdelijken
dienst van het schip zijn, in hun betrekking binnen den kring hun-
ner bevoegdheid worden verricht, art. 321 lid 1 K.

I wdsten of Hidelijien dienst van het schip'* ziin zij, die krachtens een door hen
met den reeder gesloten overcenkomst werkzaam zijn aan beord van het schip. Tot
hen behaaren niet de carpadoor, de scheepsagent en dergelijke personen. Zij 2ijn niet
i dieast van den reeder, maar ceferien: een zelfstandie bedrijf uit; in jeder gevil
“ijn zi] niet in dienst van hot schip. In gelijken zin HoLLasnes, a. prit, bl. 22 v. —
Anders CreveriNGA, bl 145 nv 2+ Kist-Loger, dl 5, or 133. Zi¢ aver den wal-
kapitein Bb:. Haarlem 23 Apr. 1929, N.J. 1930, bl. 42, W 12026; over den loods
Hof den Huag 9 Mrt 1942, NI en W, 1942, nr 417, Verg. ook Hof den Haag 11
Wov. 1938, MN.]. en W. 1939, nr 7 {werfpersonsel);
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Volgens vax pew Daixs, nr 77, id vereischt een wer iike diensthetrekking, Zie
daartegen Crevesinoa, bl 145, nt Z; Kust-Loerr, dl's; nr 153; Horranoer, o,
prit; bl23 .-

De kapitein, de hoofdmachinist, de hofmeester moeten alt =podanip hebben ge-
handeld, binnen den kring hunner bevoepdheid. Hun beyvoegdheid wordt bepaald door
hetgeen daaromtrent ter kennis van derden is gebracht of anders door de regals, die
de wee zelf stelt; of bij gobreke dharvan door hn.-tgeaen gebruikelijk s, In beginsel gaat
zij niét verder dan heteeen de recder zelf zou hebben Lo verrichien. Zog gaat bij tijd-
bevrachting van het schip de bevoegdbieid van den kapitein niet verder dan zrt, 460
K. aangeeft: Eh B'dam 12 Junr 1920, W, 12074, Zie voorts Bb. Haarlem, b.a.
(bevoegdh. v, d. wal-kapitein): Rb. R'dam 26 Mei 1922 W, 10950 (van een bokke-
bass); Hof den Haag 8§ Febr. 1023, W. 11025 (van een sleephootkapitein), cass.
verw. BLE. 6 Mrt 1924, N.J. 15924, bl. 507, W. 11192, Fie ook Rh. Middelburg 17
Jan M0 N en WL 1944, nr 736, Verg A, C. NP, Buvs, Aansprakelijkheid van
den schuldenasr voor door derden verooreazkte winpraestatie, prit Utrecht 1014,
bl. 29 v.; Cruveninea, bl 146 v.; Kist-Lokre, dl'5, nes 152 en 153,

Zie ook hierboven dl'1, Bl 150 v. en hieronder bl 674 v,

Indien het schip verhuurd is, kunnen derden nevens#en huurder-
reeder ook den eigenaar van het schip aanspreken, eigenaar
de verhuring in het scheepsregister heeft doen gekenen of de
verhuring hun ten iig'de van het ontstaan hunaﬁqr‘u ering bekend

was; art. 322 lid 1 K.

Het is duidelijk, dat de bepaling van art. 3221 gslzdﬁ.& van tocpassing is, als
de kapitein of een andere aangestelde heeft gehandeld In zijin hoedanigheid, d.w.z.
zonder zijn opdrachtaever te noemen, Noe hij 240 opdrachtgever, dan weet de-
gene, die met hem handelt, dat die opdr: er zijn schuldenaar wordt en kan hij
ook weten, of deze eigensar ig.van et . ij staat op één lijn met dengene; die
met de verburing bekenid is: Verg. cokeCheveRmaa, bl 185 v,

JArt, 322 1id 1 K spreckt alleen va fing en mist derhalve toepassing in geval
een sehip door cen moedermant; gian een dochtermastschappij in bruikicen
is afgestean. Verg. Creverivga, bl WMEH Kist-Logrr, dl 5, nr 155.

Dre aanteekening in het gﬂﬁ gter geschiedt door averschrijving van het pi-
schrift, waarbij de aanteekéni tgevraagd: art. 23 K.B. v. 28 Dee. 1925, 5. 518,
op de schs:cpabauk.lmug;g _‘51.- hierboven bl 635), Verg: Kist-Logsr, dl 5, nr 155,

chtoe
cntge

p,
Voor hetgeen den'eigenaar uit dezen hoofde betaalt, heeft hij
verhaal op den“ceeder, art. 322 lid 2 K.

Dien ;}Lg‘:f*mr. die tot betaling wordt sangesproken; stoat cen beroep open op art,
474 K. Werg, Cieverisoa, bl 188; Muroerne, bl, 82 v Wormaa, a. peft, Bl 128,

Deatyeet® regel bepaalt, dat de reeder aansprakelijk is voor
de €chade, welke door hen, die in vasten of tijdelijken dienst van
het sehip zijn of aan boord daarvan ten behoeve van het schip of
van de lading arbeid verrichten, in hun betrekking of in de uitoefe-
ning hunner werkzaamheden aan derden wordt toegebracht, art.
321 lid2 K

sodn i betrelling” wil zeppen: ,in of bij het uitvoeren van de hun opgedrizen
taak'; de sansprakelijkheid is uitvloeisel van de apdracht of sanstelling. Zie Kb,
R'dam 9 Apr. 1926, N.J. 1926, bl. 1092, W, 11696 {overboord-pamping van beneal
door de bemanning, welke benzol daarna ontbrandt, doordat een derde sen branden-
den lucifer in het water werpt en vervalgens een in de nabijheid liggend schip be-
schadizt).

Staan de personen, die den arbeid verrichten, in dienst van een ander, dan kan de
reeder verhnal nemen op den werkgever, Da aansprakelijkheid van den reeder is;
ook wat deze personen betreft, een toepassing van het beginsel van art, 1403 B.W,,
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dat in art. 321 K. mede wordt tocgepast op hen; die in middellijken dienst
wan et schip zijn, te weten degenen die; hoewel niet door den reeder aangesteld,
boord van het schip; ten behoeve van het schip of vane de lading arbeid verrich-
» Zooals marconisten, die u_nrn'tdd-.'liijk in dienst staan van een telegraaf-maat-
ppij of arbeiders, die Dnmlclcle]]ijk in dienst xijn van den stuwadoor. Verg. ook
=Loeer, dl 3, nre 155 v.; Hotvannes, o, prft, bl 97w (verg, Rb, Middelburg
e, 1030, W 12127,
verigens geat de bijzondere bepaling van art. 321 1id 2 K. niet verder dan het
meene voorschrift van art, 1403 Iid 1 B,
erg, K. Begr., bl, 75 v.; Scurvress, in BLM. 1036, Bl. 522; Losecaat VER-
in W.ENR., o 313.! OrrerBave, WP MR, nr 3032 van pex Dries, nes
Knr-Lonrr, c]l 5, nr 149 HoLLanpeR, a, prit, 'bl. 33 v.; Rb. R'dam 18 Apr.
E 32 N.J2 1933, bl 974, W, 12536; Hef den Haag 11 Mo, 1‘}38 M.T.oen W 1930,
o7 M 1042, NLT. en W 1942, nr 417. — Anders CLeverinGa, bl. 148 v,, die
bLL‘.‘pC\g_t dat ook indien elke onrechtmatigheid ontbreeks, het mnge]uk 1% eef
{?mrdcnnq uit art. 321 lid 2 K. met vrucht in te stellen, 1o denzelfden zin VoLLsmag,
Er..b] 152 van Krerrews, in N LB 1929, bl 300; W F, WERTHEDM, Aansprake:
kheid voor schade buiten overeenkomst, prit Ls:u:!en 1930, -bl. 173/175.
* HofA'dam 19 Apr. 1933, MNLT. 1934, bl 215: tot , derden” moet worden gezgkend
teder ander dan de reeder en degene; die de schade toebrengt Evenzoo CLEVERINGA,
_ .'EL 152; Ksr-Loerr, dl 5, nr 161. — Anders Rbh. A'dam 23 Oct. 1951, Vs 12}(:_32.

Samenloop met name van de vordering uit de vervder-overeen-
tkomist en die wegens onrechtmatige daad. De in de_verveerdocu-
ten gewoonlijk opgenomen bedingen omtrent beperlang of uit-
nting der aansprakelijkheid, omvatten, tenzyj iets apders blijkt, de
sprakelijkheid uit beide corzaken.

Yerg. daarover hierboven bl 355 en voorts nog EuBvErivGa, bl, 155, nt 3; KisT-
Logsr, dl 5, nr 166 HoLLasner, a; polt, bl 41 v

De reeder is voorts, krachtens de“algemieene bepaling van art.

1403 lid 1 BW,, aaﬁsprakehjk vobe dé schade, welke veroorzaakt
15 door het schlp. dat hij of rechtstrecks of door zijn kapitein onder
opzicht heeft.

Verg, K. Begr., bl 77; CI.P:*.FEiUNGA. bl 138, nt 3 (fan het einde).

De aansprakelijkhei@yvan/den reeder is in beginsel dezelfde als
11: van ieder ander,\diw.z. een aansprakelijkheid met het geheele
mnqen art. 1if 7 BW

In het vegegeragcfht, dat niet tusschen eigenaar en reeder onderscheidde, gold
daarentepefy hetSbeginsel der bepeckte sansprakelikhend in den vorm van het 2.g
abandon-stelgel Fie Ontw, Zeerecht 1920, Toel., blC5 v,

Begintel desVheper kt ¢ aansprafeelglheid.

C. P. Burser Jr, De beperkie aansprakelijkheid in het zeerecht, prft Leiden
1880 H, M. Krvyver, Deregeling van de aansprakelijkheid des reeders, prit Leiden
1901; G. I. C. Soxniracis, De beperking van de aansprakelijkheid des reeders,
prit Groningen 1909; T. H. Forker, Wettelijke regeling wan de reedersaansprake-
lijkheid, m B, 1915, bl 243; P. Remae, Die geschichtliche Entwickelung der
Haftung des Reeders, 1891 ; V. Exmnexsegc, Die beschriinkte Haftunir des ‘qchutdnﬂs
nach See- und Handelsrecht, 1850; Errenacre- WisTENDORFER, dI T4 bl 319,
; Rocoo, Le limatasiond alla responsability deghi armatord, in Archl giur., dl 59, bl.

TV

Rechtapreuk: men ‘behoort (behalve ten gevolge van eigen handelingen) aan dé
Zee niiet meer te verliezen dan men aan hazr heeft toevertrouwd,

In de tegenwoordige wetboeken s deé sansprakelijkheid van den reeder voor
da handelingen en onrechtmatige daden van den schipper in beginse] beperkt. Dit
beginsel werd het ecest uitgesproken in de Zweedsche Zeewet van 1667, afd. 2,
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cap. 16; en in dé¢ Ordonnance de la Marine van 1681, bk 2, tit. & des propriétaires,
art, 2: ,les propriétaires.de navires sercnt responsables des faits du maitre, mais ils
en demeuréront déchargés en abandonnant leur bitiment et lefret”.

Zie R. L. VL, Nouv. commentaire, uitg. 1776, dL 1, bl, 368 v.; Pormies, Louages
marit., ar34; Esmgricon, Traité des assurances e des contrats @ la grosse, witg.
Boutay-Paty, dl 2, 4582 (trajré des contr. & la grosse, hidst. 4, sect, 11, 8§ 1 v.).

ok in het oud-vaderlandschie recht werd in verschillende gevallen
beperkte aznsprabelijkheid aangenoment e Groor, Infeydinge, bk 3, dl 1, §32;
: Rotterdamsche Ordonnantie van 1721, artt; 126, 127, 167, 268; J. Konier, Niederl.
| Handelsrecht in der Blitezeit des Frejstaates, £H., dl 39, bl. 540, 545, 548, Of de

beperking der aansprakelijiheid een algemeens regel was, schijot twijfelachtig. Het
ontwerp Bure. Weth. van 1807 en het ontwerp Wetb, v, Kooph. van 1809 kennen het
beginzel niet.
- In het Engelsche recht heeft het bepinsel nooit pegolden en gelde hét dok thans
i niet; slechis in bepaslde gevallen is de aansprakelijkheid beperkt,
I de landen, waar het beginsel dér beperkte zansprakelijkheid is aanpenomen,
warde dit op verschillende wijzen toegepast. Men onderscheide:
1%, Het a bandon-stelsel, Het-stelsel van het Wetb. v. Kooph. vadr de wijzi-
ging daor de wetten van 1924/1926, van de Fransche (art, 216 C.d.C gewijzizd:
wet v, 14 Juni 1841, aangevald: wet v, 12 Aug. 1885), Belaischeyfart. 7 wet v, 24
| Aug. 1879, verv. deor art, 2 wet-w. 10 Febr. 1908 [C.d.C., bk 2 %, 46]) en ltali-
annsche (artt. 491 v, G, di &) wettern A fsrand {abandenwanket schip en van
| de vracht, tot de onderneming (reis) betrekkelijk: de vorfmelijke Werklaring, door de
aflegging waarvan de reeder zich bevrijdt van de aan Sprﬁkﬂi}i}lﬁd voor hiet geheel en
met zijn gansche vermogen voor de handelingen engnrechtmatize daden des schip-
PETS. .\
2%, Het Duitsche stelsel. Aansprakelifheid(voor de handelingen en on-
rechimatigé daden van den schipperalleen met sdhup en veacht (D.H.G.B. §486;
Seand. Foewet, artt. 7 en 8L
Volpens de Belgizehe wet kan de eigénaar, in plaats van afatand te doen van het
schip, dewaarde daarvan biy het eindetyafide reis betalen of een som, overeenkomen-
de, voor elke reis, met 200 frank pembritiofen van het schip.
' Het Engelsche recht kent slechti beperking van de aansprakelijkheid des reeders
t voor door den schipper toegeb schade; overigens is de reeder voor de verbin-
tenissén van den schipper onbepeekt saniprakelifk, De reader i5 voor schade, buiten
zijn schuld toegebracht, betri) aan personen of goederen, die zich op zijn schip be-
vinden, Hetzij, ten gev@lgevan het verkeerde varen (improper navigation), van zijn
schip, san personensfigoeteren, die zich opeenander schip bevinden, of aan een an-
der schip zelf of afin andere cigendommen (bruggen, kaden, enz.), niet verder aan-
sprakelijk dan get cen bedrg van £ 15 per registerton, wat de schade aan personen,
tot een bedra van £% per registerton, wat de schade aan schepen, poederen, enz,
betreft, temail(icder schade-toebrengend voorval afzonderlifk wordt beschouwd
(Merchagdt Shipping Act 1894, sect, 503, Lv.m. Merchant Shipping (Labillty: af
Shipgwnergand others] Act 1900, sect: 1 en 3, en Merchant Shipping Act, 1906, sect.
649 eft 7ldnsie hierover Worrsan, a. prit, bl. 5 v.

[iSschen het Eurapessch-continentale en het Engelsche recht staat de Bondswet
wan ‘de Vereenigde Staten van Amerika (wret van 3 Mt 1851, cap. 43, gew. in 1871
enwpgenomen in de Revised Statutes, seck 4283—4250, gew, bij wetten van 26 Jund
1884 en 19 Juni 1586), welke de aansprakelijkhéid van den reeder voor diefstal,
Werlies of vernietiging van goederen, wich bevindend aan boord van zijn schip, voor
verlies of schade door aanviring, en voor handélingen en verliezen, zender zijn me-
dewerking of voorkennis verticht of vercorzaakt, beperkt tot de wasrde van het
schip en de vracht bij het éinde van de reis. De reeder kan volstagn met schip en
vracht over te dragen 2an een curator (trustes) voor de schuldeischers.

Vaolgens de Europeesch-continentale en de - Amerikaansche wetsbepalingen vaart
het schip voor risico, niet van den reeder, maar van dicgenen sijner schuldeschers,
die vorderingen hebben ter #ike van handelingen of onrechtmatize daden des schip-
pers,

Wel is de aansprakelijkheid van den reeder als zoodanig beperkt
ten aanzien van schade, toegebracht door een aanvaring en wat met ’
aanvaring is gelijkgesteld, artt. 541, 544 en 544a K. Te dier zake
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hij niet verder aansprakelijk dan tot een bedrag van f 50— per M*,
tto-inhoud van het schip, vermeerderd, voorzoover betreft sche-
, welke door mechanische kracht worden wvoortbewogen, met
en, ter bepaling van dien inhoud, van den brute-inhoud is af-
kken voor de ruimte, ingenomen voor de beweegkracht,

Verg, de hierhoven weergegeven regeling van het Engelsche recht,
. Die beperking vindt haar rechtvaardiging in de averweging, dat onbeperkte aan-
sprakelijkheid voor schade, door aanvaring toegebracht, een onberckenbaar risico
oo den reeder legy, dat bij den tegenwoordigen omvang der schepen kan feiden tot
miineuse verliezen, wasirlegen men zich niet door verzekering kan dekben. Bovendien
mag het veroorzaken van aanvaring cen gemesn gevaar van het verkeer ter see worden
genoemid, waaraan jeder reeder blootstaat {Zie Mem. v, Toel,, bl 93,

5 de reeder tevens vervoerder en in die hoedanigheid beperkt
prakelijk voor de schade, aan reizigers of aan de lading over-
{(verg. artt. 474 en 525 K.) dan 1s, volgens art. 541 lid K.,
gansprakelijkheid in haar geheel, dus zoowel uit hoofde van agn-
Wannosschade als uit hoofde van schade bij het vervoep Bafstaan,
kt tot het bovengenoemde bedrag, tenzij de laatsf\gennemnde
hade ie-;{ veroorzaakt door zijn eigen opzet of grove schuld, ‘artt, 476
5827 K.

Teder geval van aanvaring brengt de ainsprakelijkheid vandden reeder, zooals
2 doar de wet is beperkt, in werking: zij is niet verbofden aarr tydsduur of aan de
reas van het schip.

L over prove schuld hieronder bl 694,

De reeder, die zich op de bepeskinf Zijner aansprakelijkheid
‘wegens aanvaring of wegens het vervoer van personen of zaken of
wwegens beide wil beroepen, is verplieht/ter griffie van de rechtbank

i de plaats, waar het schip ify bet scheepsregister is geboekt, ten

hoeve van de schuldeischérs) wien dit beroep geldt, het boven-

ermelde bedrag te stortgn,\feét™verzoek aan de rechtbank tot be-
foemung van een rechted-commissaris, art, 320q lid 1 Ry,

Zit hieronder bl. 698 eg'over de regeling der procedure, artt. 320a—320g B, K.
Begr,, bl. 80 v.; Cemverfoa, bl. 176 v.: Worrsan, a. prit, blUO7 v.

Karakter dor startin®? 2] is een betaling, Aldus ook CLeverisca, bl 176 Gisci-
Lek, bl 72; Miwperijed bl 50; van OrsTans, & prit. bl 140; Wortsan, a- peft, bl.
105 v, — Apeless Yar pex Diries, nr 277 van Keerrens, De beperkte aansprakelijk-

- Beid van dén reedler Svervoerder, in BT B, 1932, Bl 105 v. Verg. cok Lancemever, in

WD 1939001430 v

Dk sterting Reschiedt , ten behoeve van de in de artt. 474,525 en 541 K. hedoelds
sehiuldeischers" ; #ij kan daarom niet teruggenomen of door andere schuldeischers
in beslag -genomen worden. Aldus ook Creverinvca, Bl. 176 v.: van OpsTaLL,
2 prit, bl 141; Grecuies, bl. 72 Lancemever, in N.J.B. 1932, bl 140, — Anders
Yy pEw DRIES, nr 277; van Kreerens, tap., bl 109,

Die reeder moet tot de volle schadevergoeding worden ‘veroordeeld, indien hij
voor het eindvonnis niet heeft sestort, Evenzoo Crevermnga, bl 175 van OPsTALL;
acprft, bl 13911040 Wortsmax, a. prft., BL.99 v: Hof den Haag 14 Febr. 1935, Wil
1935, bl, 257, W-12855;: Bb. den Haag 22 Oct, 1931, M.]. 1931, BL 1557, — Anders
Bb: Rfdam 4 Apr. 1820, ML], 1932, bL 534, W. 12157 ; van Keerrens, tap, blo 113,

Reeders van vreemde schepen kunnen zich bercepen op art.
£941 K. Aangezien hun schip niet in het Nederlandsch scheepsregister
151D weschreven, mist art. 320a lid 1 Rv. op hen rechtstrecksche toe-

b






